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Reseni_ problematiky ETCS p¥i_ zpracovani dokumentace Zelezniéniho
zabezpecovaciho zarizeni (dale jen ZZ) a pri schvalovani zavérovych tabulek

(dale jen ZT)

Rozsah situacnich schémat s ETCS

V situa¢nich schématech zabezpecovaciho zafizeni (dale jen ,ss") ve smyslu TNZ 34 2602

a TNZ 34 2604 se na z&kladé tohoto dopisu musi zakreslovat navéstidla ETCS a balizy ETCS,
resp. jejich skupiny. V pfiloze TNZ 34 5542 ed. 2 jsou souvisejici znacky zavedeny a jsou zde
doplnény priklady umisténi znacek prvkl a navéstidel ETCS a jejich popis (viz Priklad 1.5.1,
str. 12).

Kazda balizova skupina musi byt oznacena identifikdtorem balizové skupiny ve formatu ,z_b",
kde ,z" je Ciselny identifikator zemé a ,b" je Cislo balizové skupiny. Identifikator zemé

a interval Cisel balizovych skupin pro danou stavbu pridéluje Sprava zeleznic, statni organizace,
odbor zabezpecovaci a telekomunikacni techniky (dale jen ,014") pro zpracovani projektové
dokumentace ve stupni realiza¢ni dokumentace stavby (RDS). V pripadé potreby identifikovat
balizové skupiny v dfivéjsich stupnich projektové dokumentace se pouzije libovolné oznaceni
docasnym cislem v intervalu od 100 vySe; v rdmci dané projektové dokumentace je nutné
pouzit pro jednotlivé balizové skupiny po sobé jdouci posloupnost. Podle moznosti projektanta
je téz vhodné zajistit koordinaci docasnych cCisel balizovych skupin v projektovych
dokumentacich vzéjemné sousedicich Usekd, aby nedochézelo k duplicitdm. U balizové skupiny
musi byt v ss za identifikatorem balizové skupiny uveden typ telegramu (pismennym
oznacenim).

Do ss dopraven se budou zakreslovat i balizové skupiny u vjezdovych navéstidel (bez ohledu
na Grover ETCS). Do ss Usekl trati se budou téz zakreslovat balizové skupiny u vjezdovych
navéstidel. Jediné balizy zakreslené na obou ss (dopravna a trat) tedy budou balizové skupiny
u vjezdovych navéstidel. Zakreslovani dalSich baliz na trati do ss dopravny pfinasi vznik
nezadoucich duplicit, snizeni prehlednosti vykresd a potencidlni narlst prace mj. pfi
pirezkusovani dokumentace. Uvedené pravidlo bude uplatfiovano v ramci dokumentaci, v nichz
se bude ss obsahujici znacky ETCS zpracovavat. Balizovou skupinou u vjezdového navéstidla se
pro Uclely tohoto odstavce rozumi kazda balizova skupina umisténa v blizkosti vjezdového
navéstidla (az do vzdalenosti 30 m pfed nebo za vjezdovym néavéstidlem).
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PFi pouziti prepinatelnych baliz musi byt poloha baliz zakreslena jiz ve stupni DUR nebo DUSP,
a to z dlivodu nutnosti feeni kabelové trasy k tédmto balizam.

Poloha baliz vi¢i sobé& (pF. prepinatelnad x neprepinatelnd) a jejich poloha vi¢&i navéstidldm

a hranicim kolejovych Usekl musi byt vzdy zakreslena dle skute¢ného sledu prvkl ZZ

v kolejisti. Pokud by po geodetickém zaméreni kilometrickych poloh baliz mohl byt odvozovan
jiny sled prvkl (napt. km poloha balizy vychazi za navéstidlo, zatimco ve skuteénosti je baliza
umisténa pred navéstidlem), je nutno takovy pfipad Fesit prednostné novym zamérenim km
polohy pfislusného prvku v kolejisti u dotcené balizy (navéstidlo, izolovany styk/kolovy senzor,
hrana prejezdu atd.). Pokud toto s ohledem na vazby od stavajici km polohy prvku v kolejisti
nelze (napf. izolovany styk u navéstidla je zaCatkem priblizovaciho Useku prejezdu), je tfeba
na skutecnost, Ze zakreslené poradi prvki neodpovida sledu jejich uvedenych kilometrickych
poloh, upozornit poznamkou v legendé na vykrese.

Pti zakreslovani pfepinatelnych baliz ovlddanych tratovou elektronickou jednotkou (dale jen
~LEU") budou jednotlivé LEU oznacovany zvlast pro dopravnu s kolejovym rozvétvenim a zvlast
pro mezistani¢ni Usek, a to nasledovné:

a) Dopravna s kolejovym rozvétvenim - dvé pismena z ndzvu dopravny a poradové Cislo
LEU dle jeho umisténi ve sméru od zacatku do konce hlavni traté - napf. JEO1, JEO2,

..., JE10;

i i

b) Mezistaniéni usek - dvé pismena z nazvu sousednich dopraven a poradové cislo LEU dle
jeho umisténi v ramci daného mezistani¢niho Useku ve sméru od zacatku do konce
traté - napf. JEFUNO1, JE-UNO2, ..., JE-UN10.

V tabulce baliz musi byt vyznacena pfislusnost kazdé prepinatelné balizy k LEU. Tato
prislusnost se vyznadi uvedenim oznaceni LEU ve sloupci ,Poznamka" u dané balizy s uvedenim
informace, zda se jedna o LEU decentralizovanou (pismeno D), nebo centralizovanou (pismeno
C). Priklad textu vyznaceni pfisluSnosti prepinatelné balizy k LEU ve sloupci ,Poznamka": ,LEU
JE-UNO1 C%, ,LEU JEO1 D". V jednoduchych pfipadech se pripousti vyznacit tuto prislusnost
vypsanim oznaceni ovladajici LEU pfimo u prepinatelné balizy v ss.

V ss se na zakladé tohoto dopisu musi zakreslovat grafické vyznadeni nastupist véetné
uvedeni kilometrické polohy za¢atkd a koncl nastupist. Tento pozadavek je platny i pro
zakresleni nastupist zastavek na trati.

V ss se na zakladé tohoto dopisu musi uvést kilometrickd poloha zac¢atku zarazedla, a to
u vSech zarazedel, jejichz vyskyt ma vliv na urceni vyse uvolfiovaci rychlosti (tj. lezicich
v ochranné draze za hlavnim navéstidlem).

V ss dopraven s kolejovym rozvétvenim se na zékladé tohoto dopisu musi zakreslovat grafické
vyznaceni polohy neutralnich asekii trolejového vedeni véetné uvedeni kilometrickych
poloh za¢atkl a koncd neutralnich Gsekld a zakresleni souvisejicich navéstidel pro elektricky
provoz. Vlastni neutralni Usek se vyznaci kétou, navéstidla pro elektricky provoz se vyznaci
znackami U15, U16 dle TNZ 34 5542 ed.2, popt. znackami z téchto znacek odvozenymi

(v pfipadé navésti Stahnéte sbérac a Zdvihnéte sbérac), odvozené znacky musi byt vysvétleny
v legendé. Zakresleni neutralnich poli a souvisejicich navéstidel pro elektricky provoz se
neprezkusuje.

V ss obsahujicim Useky s vyhradnim provozem ETCS bez konvencnich navéstidel se na zakladé
tohoto dopisu musi uvést pro véechny navazujici Useky hodnota tratové rychlosti a hodnota
zabrzdné vzdalenosti pro nouzovy provoz. Oboji se uvede v mistech, kde se dle

TNZ 34 2602 uvadi tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost (u ¢ary koleje ve sméru prisluéného
navazujiciho Useku). Hodnota rychlosti v nouzovém provozu se neuvadi. Déle musi byt v ss
znazornéna mista, ve kterych dochazi ke zméné zabrzdné vzdalenosti, a mista, ve kterych
zacCind a kondi Usek traté se zadbrzdnou vzdalenosti pro nouzovy provoz, s uvedenim
kilometrické polohy a sméru platnosti. Pfiklad znazornéni je uveden na Obr. 1.
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Obr. 1 - Pfiklad zndzornéni konce Useku se zabrzdnou vzdalenosti pro nouzovy provoz

Pro potfeby posouzeni rozmisténi jednotlivych radioblokovych central (dale jen ,RBC")
FeSenych Usekl trati musi byt na ss vyznaéeny hranice plsobnosti jednotlivych RBC. Vyznaceni
se provede preru$ovanou ¢arou, zakreslenou kolmo ke koleji v mist& hranice plsobnosti
jednotlivych RBC. Po obou stranach vyznacené hranice se uvedou nazvy prislusnych RBC.

Vzhledem k tomu, Ze je tfeba posoudit umisténi hranice oblasti réiznych Grovni ETCS, musi
byt na ss tyto vyznaceny prerusovanou carou, zakreslenou kolmo ke koleji v misté hranice
rlznych oblasti, respektive v misté vstupu/vystupu do/z oblasti uréité Grovné. Po obou
stranach vyznacené hranice se uvede text, specifikujici dovolené Urovné ETCS dle nastavenych
priorit (napf. ,Oblast L2/LNTC/LQO").

Pro potfeby uvedeni informaci o tratovych rychlostech musi byt na ss zakresleny véechny
rychlostniky i zmény tratovych rychlosti naprogramovanych pouze v RBC (které nejsou
navéstény rychlostnikem na trati), a to pro vSechny statické rychlostni profily, které jsou v RBC
naprogramovany. Takova zména rychlosti se zakresli symbolem rychlostniku, ktery vychazi ze
znacek U10, U102 - U107 dle TNZ 34 5542 ed.2, s odlienim takovym, Ze obdélnik kolem ¢isla
udavajiciho tratovou rychlost je zakreslen pferusovanou ¢arou. Pro zndzornéni zmén statického
rychlostniho profilu pro nedostatek prevyseni 150 mm se pouzije dle vySe uvedenych zasad
znacka U102 nebo U106 se tfemi poli, pficemz se uvedou rychlosti shora pro nedostatek
prevyseni 150 mm, 130 mm a 100 mm.

Znazornéni hranic zaruceného pokryti signalem z jednotlivych BTS GSM-R

Pro potfeby uplatnéni spravnych postupt pro provoz ETCS pfi vypadcich GSM-R je potteba
zakreslit hranice zaruceného pokryti signalem z jednotlivych BTS GSM-R. Pfednostné se
provede zakres na samostatny vykres. Tento samostatny vykres musi kromeé vyznaceni hranic
zaruceného pokryti signalem z jednotlivych BTS a oznaceni téchto BTS téz obsahovat
orienta¢ni zndzornéni topologie kolejisté, zjednodusené zakresleni hlavnich navéstidel (véetné
Stop znacek ETCS ve funkci hlavniho navéstidla) a jejich predvésti a oznaceni hranic
jednotlivych RBC a hranic oblasti riznych trovni ETCS. Hranice zaru¢eného pokryti signdlem

z jednotlivych BTS GSM-R je navic mozno zakreslit i na ss, ale nesmi tim byt zhorSena jeho
pfehlednost. Zakresleni hranic jednotlivych BTS GSM-R se nepfezkusuje, pouze se kontroluje,
ze dokumentace zakresleni hranic obsahuje (tj. existence samostatného vykresu).
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Rozsah ZT s ETCS predkladanych k piezkusovani a schvalovani

Soucdastmi ZT dopravny v oblasti ETCS musi byt nad rdmec stanoveny TNZ 34 2604
zpracovany a predlozeny do schvalovaciho procesu:

- Tabulka uvolnovacich rychlosti! (pfezkuSuje pouze Diagnosticka laboratof
zabezpecovaci technicky [dale jen ,DLZT"], schvaluje 014)

- Tabulka rozhodnych Usekd pro rudeni zavéru neprojeté jizdni cesty (pFezkusuje
pouze DLZT, neschvaluje se), jejiz soucasti (prvnim listem) je tabulka vychozich
Udajd pro uréeni rozhodnych Usekd prodlouzenych z ddvodu ETCS, kterd se
neprezkusuje ani neschvaluje

- Tabulka baliz (pfezkusSuje pouze DLZT, neni schvalovana).

Uvedené nazvy jednotlivych tabulek je tfeba dodrzovat, jejich vzory jsou v pfiloze tohoto
dopisu. Formalni Uprava vzhledu jednotlivych tabulek dle vzorl v ptiloze je doporuéend. Rozsah
uvedenych informaci je normativni a je stanoven pfislusnymi dokumenty a predpisy SZ.
Tabulka baliz nemusi byt sou¢asti ZT v rdmci PDPS dle ustanoveni smérnice SZ SM011, pokud
neni vystavba projektovana s geodetickou presnosti (do pfedem zavazné danych presnych
poloh).

V Tabulce baliz je tfeba uvadét oznaceni jednotlivych baliz, jejich navrzené km polohy,
oznaceni kolejového Useku, ve kterém je baliza umisténa, typ telegramu (uvadi se souhrnné
pro celou balizovou skupinu) a u prepinatelnych baliz jejich pfislusnost k LEU a oznaceni
navéstidla, na kterém je zavisly telegram prepinatelné balizy. Oznaceni balizy se uvede ve
tvaru z_b_p, kde ,z" je Ciselny identifikator zem¢, ,b" je Cislo balizové skupiny a ,p" je
poradové Cislo balizy ve skupiné. Skute¢nou km polohu baliz zapracuje po geodetickém
zameéreni projektant (zhotovitel) do dokumentace skute¢ného provedeni (DSPS). Pfipadné
zmény km poloh uvadénych v ZT nebo jejich pfilohach musi byt znovu standardné prezkouseny
a schvaleny. V tabulce baliz musi byt pro kaZzdou prepinatelnou balizu ve sloupci ,Pfenasené
navéstidlo" uvedeno oznaceni nejblizsiho navéstidla, na jehoZ navésti je zavisly telegram
prepinatelné balizy. V pfipadé, ze je telegram prepinatelné balizy zavisly na jiném vstupu nez
je navéstni znak navéstidla, uvede se vhodna identifikace tohoto vstupu (napf. ,VNPN Ji* pro
uvedeni zavislosti na vyhodnoceni vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla ve stanici
Jindfichov ve Slezsku). V pfipadé€, Ze tabulka baliz neobsahuje prepinatelné balizy, sloupec
,Prenasené navéstidlo" se neuvadi.

V Tabulce uvoliovacich rychlosti musi byt pro kazdé hlavni navéstidlo v dopravné s kolejovym
rozvétvenim? uvedeno:

e hodnota uvolfovaci rychlosti,

e nejvyssi rychlost vyplyvajici z konfigurace zhlavi za danym navéstidlem,

e Udaje rozhodné pro stanoveni hodnoty uvolfiovaci rychlosti, tj.:

o vzdalenost od daného navéstidla k mistu ohrozeni jiné vlakové cesty s rychlosti vyssi
nez 60 km/h a v zavorce oznaceni doty¢né vyhybky,
rychlost v ohrozené vlakové cesté,
vzdalenost od daného navéstidla k jinému prvku omezujicimu hodnotu uvolfiovaci
rychlosti a typ tohoto prvku;

e vzdalenost od daného navéstidla k dohlizenému mistu (Supervised Location SvL) a typ
prvku, ktery urcuje polohu dohlizeného mista,

e zda ma byt predsazen konec opravnéni k jizdé 10 m pred dané navéstidlo,

e pripadné dalsi doplfikové informace, rozhodné pro uréeni hodnoty uvolfiovaci rychlosti
(napf. existence odvratu vzhledem k cesté, kterad by byla jinak ohrozena, existence vyluk
ohrozenych cest, zkraceni ochranné drahy aj.).

Podrobnéjsi pokyny k vyplfiovani Tabulky uvolfovacich rychlosti jsou uvedeny v PFiloze 1.

1 Vzor Tabulky uvolfiovacich rychlosti, uvedeny v Pfiloze 1, se pouzije pro vypracovani tabulek uvolfiovacich rychlosti
ve vSech dotcenych stupnich projektové dokumentace dle SM0O11.

2V pFipadé, zZe je u oddilového navéstidla projektovana nenulova uvolfiovaci rychlost, uvede se daj o vysi uvolfiovaci
rychlosti oddilového néavéstidla na dotéeném schématu tratového Useku, vypracovaném v rdmci pfisludného stupné
projektové dokumentace, tyto uvolfovaci rychlosti se neprezkusuji.
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Tabulka uvolfiovacich rychlosti se zpracovava pro kazdou dopravnu s kolejovym rozvétvenim.
V pfipadé rozsahlejsich stanic je mozné zpracovat Tabulky uvolfiovacich rychlosti oddélené pro
jednotlivé obvody, pokud je to Gcelné z hlediska prehlednosti.

Pro potfeby prezkouseni stanovenych uvolfiovacich rychlosti musi byt do Tabulky vyhybek
uvedeny nad rémec pozadavkl TNZ 34 2604 téZ kilometrické polohy ndmeznikd vyhybek
a kilometrické polohy vykolejek. Jako ,kilometricka poloha vyhybky" dle pozadavku

TNZ 34 2604, ¢l. 68, musi byt uvéddéna kilometrickd poloha hrotu jazyka vyhybky.

Jiz zpracované dokumentace, které jsou odchylné od vy$e stanovenych principl, nemusi byt
pouze na zakladé tohoto stanoviska ménény; Uprava se v takovych pfipadech predpoklada

v ramci nejblizsi Upravy predmétné dokumentace (typicky do dokonceni nejblizsi rekonstrukce
SZZ, TZZ &i PZZ). V pripadé rozpracovanych dokumentaci zalezi na uvazeni investora
(zpravidla stavebni spravy) a jeho domluvé se zhotovitelem dokumentace.

Stavebni spravy a jednotliva oblastni feditelstvi (SSZT) Zadame o predani tohoto dopisu
jednotlivelm a organizacim, ktefi pro né zpracovavaji dokumentace obsahujici ZZ s ETCS.

P 1. Martin Krupicka
z 01.12.2023 08:48
Podepsano elektronicky

Ing. Martin Krupicka
feditel odboru zabezpecovaci a telekomunikacni techniky

PFilohy:

Pfiloha 1 - Tabulka uvolfiovacich rychlosti, list 1, 2, 3 a vysvétlivky

Pfiloha 2 - Tabulka rozhodnych tsek@ pti ruseni zavéru neprojeté jizdni cesty (soucasti je tabulka vychozich Gdajti pro
uréeni rozhodnych usekd prodlouzenych z déivodu ETCS), list 1, 2 a 3

Pfiloha 3 - Tabulka baliz systému ETCS, list 1
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