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Posuzovani rychlosti ohrozené jizdni cesty v ochranné draze VCP

PFi zpracovani zavérovych tabulek stanic, které zahrnuji vlakové cesty s prodlouzenou
ochrannou drahou (dale jen VCP) dle TS 1/2019-Z, byly zaznamenany dotazy tykajici se uréeni
rozsahu vyluk soucasnych vlakovych cest v ochranné dréze VCP. Na zakladé téchto dotazl
vydava Sprava zeleznic, statni organizace, odbor zabezpecovaci a telekomunikacni techniky
(ddle jen SZ 014) nasledujici upiesnéni.

Rozsah vyluk ohrozenych vlakovych cest v ochranné draze VCP stanovuje TS 1/2019-Z

v Clanku 2.1.6 (,,v oblasti ochranné drahy musi byt navic kontrolovano, Ze neni postavena
vlakova cesta pro rychlost vyssi nez 60 km/h“) a v ¢lanku 2.1.14:

.PFi postavené VCP se v oblasti ochranné drahy uplatni vyluka soucasnych viakovych cest
s rychlosti vyssi nez 60 km/h."

PFi posouzeni dovolené rychlosti ve vlakové cesté v ochranné draze VCP, resp. v ochranné
draze vlakové cesty s nenulovou uvolfiovaci rychlosti pfi zajisténi ochranné drahy vylukami
podle bodu 2.2.2 TS 1/2019-Z, je nutné brat v Givahu staticky rychlostni profil, podle
kterého je dohlizena dovolend rychlost viakd jedoucich pod dohledem systému ETCS. Pokud je
v ochranné draze nebo v Casti ochranné drahy rychlost statického rychlostniho profilu
posuzované ohrozené cesty vyssi nez 60 km/h, je v kontextu ¢l. 2.1.14 TS 1/2019-Z nutné pro
takovou vlakovou cestu uplatnit vyluku soucasnych vlakovych cest. V pfipadé zmény rychlosti
statického rychlostniho profilu v ochranné draze se pro zjednoduseni procesu posuzovani
uvazuje zména rychlosti skokem.

Rychlost dle statického rychlostniho profilu je ur¢ena pravidly dle nasledujicich odrazek:

e V pripadech, kdy vlakova cesta nezasahuje do pfiblizovaciho Useku PZS, je staticky
rychlostni profil konstruovan tak, Ze omezeni rychlosti pro odbocnou vétev vyhybky je
uplatnéno v pfipadé jednoduché vyhybky pouze od Urovné jejiho hrotu po Uroven jejiho
namezniku, v pripadé krizovatkové vyhybky od drovné prvniho ndmezniku ve sméru jizdy
po uroven druhého namezniku ve sméru jizdy. Ve zbyvajicich ¢astech vlakové cesty je
statickym rychlostnim profilem dovolena rychlost dle stavebniho usporadani zahlavi, zhlavi
a dopravni koleje. Pritom Useky s dovolenou rychlosti vétsi nez 60 km/h o délce 100 m a
méné, nachazejici se mezi dvéma Useky s rychlosti 60 km/h a nizsi Ize pro Ucely posouzeni
z hlediska vyluky cesty zanedbat.

e V pripadech, kdy vlakova cesta zasahuje do pfiblizovaciho Useku PZS, plati:

o rychlost statického rychlostniho profilu v ¢asti viakové cesty pred zacatkem skutecného
priblizovaciho Useku PZS je urcena dle pravidel prvni odrazky,

o rychlost statického rychlostniho profilu v pfiblizovacim Useku PZS je bud shodna
s navésténou rychlosti pro danou vlakovou cestu, nebo je staticky rychlostni profil
konstruovén podle dopisu ¢j. 1554/2021-S7-GR-014 (Prozatimni zasady pro stanoveni
rychlosti pro vypocet délky pfiblizovaciho Useku PZS pro vyuZiti pfinosi ETCS),
rozhodujici jsou Udaje uvedené v tabulce prejezdu pro pfislusnou vlakovou cestu.
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V pfipadé posuzovani ochranné drahy zajisténé konfiguraci kolejisté podle dopist

¢j. 47270/2018-SZDC-GR-014 (Zasady pro stanoveni rozsahu a vy$e uvolfiovaci rychlosti pfi
nasazeni systému ETCS na stavajici infrastrukturu) a ¢j. 20009/2018-SZDC-GR-06 (Zasady
pro navrh technického feseni ETCS ve vazbé na kolejova fesSeni dopraven) se vySe uvedena
pravidla neuplatnuji. O hodnoté uvolfiovaci rychlosti v téchto pfipadech rozhoduje v souladu

s vySe uvedenymi dopisy nejrychlejsi vlakova cesta v ochranné draze (typicky se jedna o cestu
tratovou rychlosti). V pfipadé konfigurace dle obr. 1 je nutné uvazovat, ze délka (oznacend
.X") mezi posuzovanym naveéstidlem a mistem paty kfivky povolené rychlosti je vzdy
minimalné 100 m (konec kfivky povolené rychlosti je v praxi pfedsazen pred hrot vyhybky

v dlsledku uplatnéni bezpe&nostnich rezerv systému ETCS).

X =100 m
L nda:
RS = 20 km/h egenda
ohroZena vlakova cesta
\\\ @ _ @ posuzované navéstidlo
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- SSP: Viratoys | 60 km/h SSP  staticky rychlostni profil
_____ rychlost dohlizena mobilni
Casti ETCS

Obr. 1 - posouzeni ochranné drahy zajisténé konfiguraci kolejisté

Stavebni spravy zadam o seznameni projekcnich organizaci vykonavajicich projektovani
staveb, jejichZ naplni je zfizeni nebo Uprava tratové &asti ETCS, s timto dopisem a o uplatnéni
tohoto dopisu u pfipravy staveb, jejichZ ndplni bude zfizeni nebo Uprava tratové &asti ETCS.
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Podepsano elektronicky

Ing. Martin Krupicka

feditel odboru

zabezpecovaci a telekomunikacni techniky
- podepsano elektronicky -

2/3



Rozdélovnik (jen elektronicky):

Signal Projekt, s.r.o.
Ing. Miroslav Svor¢ik
svorcik@ocm.signalprojekt.cz

AZD Praha s.r.o.
Zavod Technika

divis.antonin@azd.cz

Sprava Zeleznic, statni organizace
Centrum telematiky a diagnostiky
Sprava DZRT
DLZT Brno

— Sojka@spravazeleznic.cz

Sprava Zzeleznic, statni organizace
Stavebni sprava vychod

SSVsek@spravazeleznic.cz
Sprava zeleznic, statni organizace

Stavebni sprava zapad

SSZsek@spravazeleznic.cz

Na védomi (jen elektronicky):

Sprava Zeleznic, statni organizace
Odbor Fizeni provozu

O1l1lsek@spravazeleznic.cz

Sprava zeleznic, statni organizace
Centrum telematiky a diagnostiky
Sprava DZRT
RihaVl@spravazeleznic.cz

3/3



		2021-06-25T13:15:21+0000


		2021-06-25T17:20:09+0200
	Ing. Martin Krupička aeb13621a72810908f6abd8975544c1a441c5115
	Podepsáno elektronicky




