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Newrhufeme budovy Centraly Spravy Zeieznic jako mastsky palac, Kiery svym charskterm odpovias celostatnimu vyznamu 14 insttuce, ale zamved
respektife pOaminky 2 charakier misa, ve Kerém stofl

Newrnufeme budovy, Kiera poskymme Soutode pracovry prosteas potfeone pro zapéénl bezprotiémoueno 3 bezpaénino chody Xomplexnind dopravning

Systému pro 21. Stoket],
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Libreto

Navrhujeme budovu Centraly Spravy zeleznic jako méstsky palac, ktery svym charakterem
odpovida celostatnimu vyznamu této instituce, ale zaroven respektuje podminky a charakter
mista, ve kterém stoji. Navrhujeme budovu, ktera poskytne soudobé pracovni prostredi
potfebné pro zajisténi bezproblémového a bezpecného chodu komplexniho dopravniho

systému pro 21. stoleti.



Misto

Budova stoji v rozvojové a transformacni lokalité, jejimz tézistém je vyznamny dopravni uzel s
novym terminalem méstské, priméstské a mezinarodni dopravy. V tomto misté, s zivotem
zurcicim dopravnim uzlem ve svém tézisti, vznikne nové lokalni subcentrum Smichova

s celoméstskym vyznamem. Predevsim pasy rozvojovych ploch navazujici na vsechna Ctyfi
narozi nové budovy terminalu se stanou predmétem strategického developmentu. V navaznosti
na severozapadni narozi terminalu pfri DobriSské a Radlické je jiz pripravovan projekt nového
administrativniho komplexu Ceské spofitelny, diagonalné v ndvaznosti na jihovychodni narozi
terminalu je pripravovan predmétny projekt budovy Centraly Spravy zeleznic pfi Nadrazni ulici
a dalsi stavebni zaméry pri jihozapadnim narozi terminalu pri DobriSské a severovychodnim

narozi terminalu pfi Nadrazni budou jisté v budoucnu precizovany.

Pozemek C leZi na rozhrani dvou rozdilnych charakterd prostiedi. Z vychodu tvoii budova
stojici na tomto pozemku pevnou stranu uli¢niho profilu Nadrazni ulice s méstskym
charakterem a vyskovou regulaci, vychazejici rovnéz z legislativnich zastavovacich moznosti
dle Prazskych stavebnich predpist. Ze strany kolejisté se jevi moznost méFitko a vy&ku budovy
nad regulaci v Nadrazni ulici nadsadit, a to i ve vztahu na koncipovani regulace pro zastavbu
na pozemcich v narozich nové budovy dopravniho termindlu, analogicky s vyskovou niveletou

planovaného kampusu Ceské sporitelny.

Urbanni charakter budovy
Navrhovana budova:
- pevné stoji v mfizce méstské blokové struktury,

- je monoblokem, ktery svym objemem plné vyplfiuje pozemek C; pozemky A i B ponechava
pro dalsi zastavbu &i vyuziti,

- smérem do Nadrazni ulice svou geometrii reflektuje rostlou stopu ulice vytvarejici niku
v ustupujicich fasadach zastavby protéjsi strany ulice,

- drzi vySkovou regulaci Nadrazni ulice,

- obtiskava (pro Smichov specifickou) nejednotnou, rozkolisanou vyskovou Uroven korunni
fimsy, ¢imz prispiva k méritkové umérenosti a patficnosti budovy ve svém prostredi,

- diky clenitosti a frazovani navazuje svym mérfitkem a charakterem na béznou méstskou
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zastavbu cinzovnich domu, neni prehnané velkym novym stavebnim krokem v organické
tkani meésta.

Zplsob integrace budovy méstského palédce, ktery ma ze své podstaty (typologie) vychazejici
odlidny charakter a odli$né méfitko od bé&zné méstské zastavby prevazné &inzovnich domi

v méstskych blocich, je historicky vyzkoudeny. Z rlznych stavebnich etap vystavby Prahy i

z rlznych specifickych prostfedi uvedme pro ilustraci p¥ikladn& budovu Justi¢niho palédce na
Smichové, Skodlv paléc a daldi paldce na Novém Mésté, ¢i ministerské a administrativni
budovy mladého Ceskoslovenského statu — budovy Ministerstev primyslu a obchodu, dopravy,
zemédélstvi, ¢ budova byvalé Urazové pojistovny pozdéji Statni planovaci komise v

HoleSovicich. Pro vSechny tyto budovy je pfiznacné, Ze jsou méritkové Umérné a jsou partnery



s ostatnimi aktéry ve svém prostredi, aniz by demonstrovaly svoji nadfazenost, Ci se

z prostredi jakkoliv vytrhavaly.

Zvenku
DUm je méstsky, pevny, frdzovany a ¢lenity. Odrazi vyznam instituce, jeji distojnost,
seridznost a zodpovédnost, odrazi trvalé konzervativni spolecenské hodnoty i dynamickou

pruznost potrebnou pro budouci rozvoj.

Ctyfi ¢lanky, kterymi je budova po délce frazovana, jsou vyskové diferencované, pldorysné
svym obvodem reflektuji zastavovaci omezeni v plidorysné stop& obvodu parcely a rovnéz
reflektuji , rostlé" ustoupeni fasad proté&jsich doml v Nadrazni ulici. Pfi zapadni fasadé& pri

kolejisti maji ¢lanky nadsazeny dalsi podlazi.

Na prostor loubi nového dopravniho terminalu krytého baldachynem navazuje budova CSZ
vlastnim loubim pfi Nadrazni ulici, které vznika prekonzolovanim vyssich podlazi pred lic
velkoplodnych celoprosklenych vykladct v parteru budovy, stojicich v plidorysné stopé
obvodové stény suterénl na hranici ochranného systému metra tak, aby nebylo do jeho
konstrukce zasazeno. Aby nékteré pasaze loubi byly komornéjsi a ziskaly ikonicky charakter
klasického portiku, a zaroven aby byla eliminovana potfeba zasahu do stavajicich podzemnich
konstrukci metra, jsou po délce druhého a ¢tvrtého ¢lanku budovy (pocitano od terminalu)

svéseny pilifre, které se nedotykaji urovné chodniku.

Najezdova rampa terminalu pfi hranici s nadraznim kolejistém je analogicky situovana do loubi
pfi zapadni fasadé budovy CSZ. Vysséi podlaZi budovy nad zapadnim loubim stoji na pilifich

prekracujici rampu.

Zevnitr

Budova je zevnitf oteviena a prehledna.

Vlastni pracovni prostor je Ucelné rozvrzen do dil¢ich vzajemné propojenych prostorovych
segmentl - mensich blok{ individualnich kancelafi a flexi prostor(. Diky nastaveni jejich
primé&fenych velikosti a jejich propojeni s navazujicimi prostory HUBU s rlznymi charaktery
alternativnich pracovnich mist je tak zcela eliminovan nezadouci efekt ,nekone¢ného open
space", ktery rozmé&rové neodpovidd mentalit& nasi spole¢nosti, plsobi psychologicky
nevhodné a nevytvari vhodné prostredi pro zadouci vznik socidlnich vazeb mezi zaméstnanci a
jejich interakci. Stejné tak nevznikd dojem kafkovské instituce s dlouhymi temnymi chodbami

mezi fadami uzavienych anonymnich kancelafi.

Jednotlivé segmenty kancelaiskych prostord od sebe nejsou oddélené fyzickou konstrukci, ale

jsou prolozené prostory s jinym charakterem, at se jiz jedna o individudlni kancelare, ¢ HUBY.

Ve dvou mistech budovy se prostor zevnitf otevira. V prvnim a tfetim ¢lanku budovy (pocitano

od terminalu) jsou situovana atria vedouci zenitni svétlo do stfedu dispozice budovy.



V jednotlivych podlazich jsou po jejich obvodu rozmistény HUBY s alternativnimi pracovnimi
misty, jednaci mistnosti, v mistech s dobrym osvétlenim i individualni kancelare. Otevreni

vnitfniho prostoru spojuje jednotliva podlazi a umoznuje horizontalni dispozici se nadechnout.

V pldoryse i po vy&ce tak vzniké charakterové i prostorové bohaté ¢lenity prostor jedné
kancelarské krajiny. Smyslem této organizace prostord je vytvoreni pestré $kaly rlznych typt
a charakterl pracovniho prostfedi - od zcela soukromého a klidného prostfedi vyzadovaného
pro soustfedénou individualni praci, pres polosoukromé prostiedi poskytujici podminky pro
skupinovou a tymovou praci, az po poloverejné neformalni pracovni prostifedi u ¢ajovych a

kavarenskych pultd v HUBech.

Prostorovy rozvrh variabilni kancelarské krajiny ma diky své univerzalni systémové modularité

potencial bezproblémového prenastaveni pro nové pozadavky v budoucnosti.
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Na stfechach nizich ¢lankd jsou stfedni zahrady s venkovnim sedacim mobilidfem, které nabizi

neformalni prostfedi pro individualni ¢ skupinovou praci.

Byt jsou objekt Generdlniho Feditelstvi Spravy Zeleznic a objekt organizac¢nich jednotek Spravy
Yeleznic k sobé& t&sné prisazeny v rdmci objemu jedné budovy, jsou provozy obou objektd od
sebe striktné oddéleny a maji vlastni vstupy s vlastnimi recepcemi ve vlastnich vstupnich
lobby. JelikoZ pro perspektivni uzivani budovy v Case, které s sebou ponese jak proménlivé
pozadavky na podobu samotného kancelarského prostoru, tak Upravy v samotné organizacni
strukture instituce Spravy Zeleznic, je Zadouci co nejvétsi prostorova univerzalita budovy.

V budoucnu tak je umoZnéno rozhrani objektl jednodude pfenastavit dle aktudlni potieby.

Jednotlivé Useky a oddéleni jsou v budové Fazeny a vrstveny s potfebnymi vzajemnymi

vazbami dle zadéni. Usek generalniho feditele celou budovu korunuje a je umistén v nejvyssim

8. nadzemnim podlazi s terasou s vyhledem na Prahu, Prazsky hrad a VysSehrad.

Materska skolka s chrdnénou zahradou v patiu a fitness centrum s télocvi¢nou jsou umistény

v nejvyssim 7. nadzemnim podlazi jizniho ¢lanku budovy.

Do Urovné mezaninu ve 2.np je situovana centralni spisovna. V pfipadé jejiho pfevodu na
elektronické UloZisté dokumentd je tak tento uvolnény prostor spisovny mozno v budoucnu
vyuzit jako prostorovou rezervu pro rozsifeni kancelarskych podlazi, s vyhodou je mozné

v misté nejnizsi Urovné vnitfni dvorany zfidit napfiklad neformalni pracovni prostor s kavarnou

pro neformalni pracovni schlizky & jednani nap¥i¢ pracovnimi tymy.

V Urovni mezaninu ve 2.np je rovnéz umisténa kantyna, pfistupna nejen z vnitfniho prostoru

budovy CSZ, ale i pro vefejnost zvenku z Urovné nastupisté nadrazi.

V pasu pod autobusovou rampou jsou v suterénnich podlazich 1.pp - 4.pp kromé parkingu
umistény prostory TZB, sklady, Satny provozniho personalu, serverovny a sklady IT, zalozni

zdroj s energocentrem, retencni nadrz destovych vod svadénych ze stfech domu.



Konstrukce a materialy

Nosnou konstrukci budovy tvori zelezobetonovy monoliticky sloupovy skelet s deskami s
pravlaky a s komunikaénimi jadry zajistujicimi prostorovou stabilitu stavby, se zakladnim
pldorysnym modulem 8,1x8,1m. Je vyuZita schopnost dobré tepelné akumulace
zelezobetonovych stropnich desek. Stropni desky jsou tepelné aktivované, vytapéni a chlazeni

je zajisténo systémem BKT a OBKT. Zalozeni se predpoklada na pilotach.

Loubi pfi vychodni fasadé podél ulice Nadrazni je vytvoreno vykonzolovanim vyssich podlazi
pred suterénni sté&nu stojici v pldorysné linii ochranného systému metra pod Grovni terénu, a
to pomoci soustavy betonovych Sikmych prvkl prenasejici zatizeni do stfednich svislych sloupt
(v provozu spisovny ani kantyny Sikmé prvky neprekazi). Svislé prvky kryjici z vnéjsku loubi

pfi Nadrazni ulici nejsou konstrukcénimi sloupy, jsou nad povrchem chodniku nadsazené.

Fasada je tvoFena prefabrikaty nosnych prvk{ pilifd a fims z probarvovaného betonu. Jejich
spojeni s Zelezobetonovym monolitem pfes izonosniky bude provedeno zmonolitnénim. Druhou
vrstvu plastické fasady tvofi vyplné fasadni mrizky, osazené na vnitini lic fasadnich
prefabrikatd. Vyplné jsou koncipovény z proskleného hlinikového fasaddniho systému

s automaticky fizenymi i uzivatelsky manualné otviravymi Uzkymi vétrackami. Otviravé Casti
fasady jsou kryté pred destém. Okna jsou zasklena akusticky vhodnymi trojskly a zvenku
zastinéna automaticky fizenymi Zaluziemi dle vyhodnoceni meteorologické centraly budovy

s moznosti uzivatelského nastaveni. Plocha zaskleni neprekracuje 70% plochy fasady, coz pfi
zajisténi potfebného mnozstvi denniho osvétleni umoznuje minimalizovat nezadouci tepelné

zisky.

Celoprosklené zastfeseni vnitfnich dvoran pfivadéjici denni svétlo do vnitfni dispozice je
opatfeno vné&j&im stinénim pro moznost zamezeni neZadoucich tepelnych pfijmd a rovnéz tak i
vnitfnim stinénim umoznujicim dle potfeby rozptylit pfiliS ostré denni svétlo. V bocich
zastreSeni jsou automaticky Fizené vétraci otvory pro odvod teplého vzduchu v rezimu

vertikalniho pfirozeného pri¢ného vétrani budovy a pro nocni predchlazovani.

Na stfechach v Grovni uzitnych podlazi jsou volné pFistupné stfesni zahrady, s tloustkou
substratu od 400mm - 1000mm pro zdarny rdst travin, kefd a nizkych stromkd. Nejvy&si
stfechy, na kterych jsou umistény fotovoltaické panely, jsou uzivatelsky nepfistupné. Jsou
kryty substratem o tloustce cca 100mm pro extenzivni zeler. Diky stfeSni vegetaci jsou tak
stfechy kryty jejich stinem, nerozpaluji se a nevytvafi tak tepelny ostrov ve mésté. Stresni
skladby zadrzuji vodu v misté. Pfebyte¢nd destova voda je zachytavana v retenénich nadrzich,
upravovana a filtrovana pro znovupouziti pro zalévani, pfipadné pro splachovani na toaletach.
Alternativné je mozné uvazovat i se znovuvyuzivanim Sedé vody, ¢imz Ize v kombinaci se

zpracovanim destové vody dosahnout snizeni spotfeby pitné vody az o 40%.

V kancelarskych podlazich jsou uvazovany zdvojené systémové podlahy, vytvarejici variabilni a

snadno dostupny prostor pro horizontalni rozvod veskerych instalaci.



Konstrukce autobusové rampy k termindlu je na konstrukci budovy CSZ uvaZovana jako zcela
nezavisla, samostatné zaloZzend. Rampu i budovu CSZ je tak mozné realizovat v ¢asové

mimobéznych Usecich.

Vnitfni prostredi

Jako primarni zdroj tepla a chladu objektu bude vyuzito potencialu podlozi a okolniho vzduchu.
Pro precerpavani tepelné energie v ramci objektu a mezi objektem a okolim bude vyuzito
soustavy tepelnych cerpadel. Tepelna cerpadla budou slouzit predevsim k precerpavani energie
v ramci objektu tak, aby bylo v maximalni mozné mife vyuzito vnitinich tepelnych ziskd a ztrat
pro jejich vzajemnou eliminaci. Teprve v pfipadé nedostatku ¢i prebytku tepelné energie bude

tato odevzdavana nebo Cerpana z okoli objektu - z podlozi, nebo venkovniho vzduchu.

Veskera zarizeni produkujici teplo, nebo vyzadujici naopak chlazeni budou napojena na
centralni zdroj tepla a chladu tak, aby bylo mozné vyuzit jejich potencial. (chlazeni

transformatorl a rozvoden, IT mistnosti, chlazeni gastrotechnologie apod.)

Pro podporu zdroje tepla a chladu bude vyuzita obnovitelna energie ze solarnich panell

umisténych na nejvyssich stfechach objektu.

maximalni mozné mife bude vyuzivano fizeného pfirozeného vétrani. Rizené prirozené vétrani
bude zaroven slouzit i k no¢nimu predchlazovani objektu v letnich a prechodnych obdobich.

Vétraci otvory budou fesSeny tak, aby co nejvice elimininovaly pronikani hluku do objektu z

okoli a byly chranény pred nepfiznivym pocasi.

Kombinované a nucené vétrani teplotné a vihkostné upravenym vzduchem bude pouzivano
pouze v obdobi s venkovnimi nevhodnymi podminkami pro pfirozené vétrani. Zarizeni pro
nucené vétrani objektu budou navrzena s promé&nnym pritokem vzduchu a budou fizena
jednak dle skute¢né obsazenosti vétranych prostor a jednak dle zadané vnitini koncentrace
CO02 tak, aby byla minimalizovana spotifeba energie na vétrani. Zafizeni budou vybavena
systémy Fizené Upravy vlhkosti s vyuzitim odpadniho tepla z chlazeni vzduchu pf¥i jeho
odvlh¢ovani pro jeho nasledné dohtivani. Zvihéovani vzduchu v zimnim obdobi bude

adiabatické pro moznost maximalniho vyuziti odpadniho tepla objektu.

Pro zajisténi maximalni mozné vnitini tepelné pohody na kancelarskych pracovistich bez
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nebezpeci vzniku pruvanu budou navrzeny salavé systémy vytapéni a chlazeni. Vétraci zarizeni
budou ze zajisténi vnitini tepelné pohody zcela vylouceny a budou slouZit pouze pro pfivod
hygienické davky teplotné neutralniho vzduchu. Veskeré prosklené plochy privadéjici venkovni
svétlo na pracovisté budou vybaveny venkovnim automatiky fizenym nastavitelnym stinénim.
Tim bude dale zvySovan svételny a teplotni komfort pracovist a dale snizovana energeticka

narocnost objektu.



Prosklené plochy budou voleny s ohledem na optimalni pomér svételné propustnosti, tepelné
technickych vlastnosti, barevného podani. Dale bude fesena skladba trojskel s ohledem na co

nejvétsi akusticky utlum hluku z okolni dopravy.

Pro minimalizaci spotfeby vody v ramci provozu objektu, budou navrzeny akumulacni nadrze
pro retenci a vyuziti destové a Sedé vody v ramci objektu pro zalévani a splachovani. Pro
retenci destové vody budou vyuzity i nejen pro tuto Glohu navrzené zelené stfechy a jejich
konkrétni skladby.

Akustika

Hlukové zatéze z Nadrazni ulice i od vlakového nadrazi determinuji navrh technického feseni
fasaddniho plasté z pohledu jeho neprizvuénosti. Tvarovani fasad s hlubokou profilaci je

koncipovano tak, aby hluk byl ¢aste¢né absorbovan a zpétné odrazeny hluk od fasad byl co

vV

Pro zabrénéni pfenosu vibraci od metra a kolejové dopravy budou konstrukce suterénl

oddéleny pres vlozenou vibroizolaci od konstrukci nadzemnich podlazi.

Doprava v klidu
Podél Nadrazni ulice jsou pfed budovou umist&na stani K+R, stani voz{ policie a taxi. Vjezd do
suterénniho parkingu je z ulice Nadrazni pres zavorovy systém se CteCkou poznavacich znacek

aut a s pracovistém ostrahy. Ve 4 podzemnich podlazich je celkem 350 parkovacich stani.

Stani pro vefejnost jsou zajiSténa v Urovni 1.pp, ostatni stani jsou vyhrazena pro
zaméstnance CSZ. V 1.pp je umisténo parkoviété pro 100 kol, véetné gaten s umyvarnami.

V Urovni 1.pp je rovnéz zdsobovani budovy, vCetné zdsobovani provozu gastra a odpadového
hospodafstvi. Stani s nabijecimi stanicemi pro auta s elektrickym pohonem jsou umisténa ve
4.pp, stani pro vozy LPG/CNG s havarijnim vétranim jsou v samostatné oddélitelném pozarnim

useku ve 2.pp.

Stavajici prostor nad metrem, dnes vyuZivany prodejnou kobercd, je navrzen pro parking a se

suterénnim parkingem pod budovou CSZ je propojen v trovni 2.pp.

V Urovni 1.pp je uvazovano propojeni s podzemnimi podlazimi vlakového terminalu.
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