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[POLOZKA | m2 | m3 | ks cena za MJ | |
[HRUBA PODLAZNI PLOCHA VYPRAVNI BUDOVY [ 3570] - | - 43000 K¢] 153 510 000 K&]
[Celkem HPP [m2] | [ 3570] - | - - | 153 510 000 K¢|
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST — 1650 — 9 500 K¢ 15 675 000 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST — 13621 — 10 000 K¢ 136 210 000 K¢
Celkem OP [m3] 0 15271 - - 151 885 000 K¢
DALSI KONSTRUKCE zastfeseni nastupisté 3075 — — 8 000 K& 24 600 000 K¢
schodisté na nastupisté 130 - - 75 000 K¢ 9 750 000 K¢
vytahy, eskalatory — — 3 3 800 000 K¢ 11 400 000 K¢
povrch nastupisté 8805 — — 5500 K¢ 48 427 500 K¢
Celkem konstrukce 12010 = = = 94 177 500 K¢
POVRCHY |Zpevnéné 2553 — — 2 500 K¢ 6 382 500 K¢
[nezpevnéné 4909 — - 500 K& 2 454 500 K&
SADOVE UPRAVY — — 1 1250 000 K& 1250 000 K&
Celkem povrchy a prvky | — — - — 8 837 000 K&
ZASTAVENA PLOCHA kapacita — — 482 —
zpevnéné plochy 2079 - - 2 700 K& 5613 300 K¢
nezpévnéné plochy 0 - - 500 K¢ 0 K¢
Celkem [m2] 2079 - - - 5 613 300 K&
kapacita — — 482 —
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST — 0 — 5000 K& 0 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI| CAST — 39700 — 7 500 K¢ 297 750 000 K¢
Celkem [m3] - 39700 - - 297 750 000 K&
KONSTRUKCE MOSTU 512 — — 70 000 K¢ 35 840 000 K¢
KONSTRUKCE TUNELU 0 — — 0 K¢ 0 K¢
KONSTRUKCE PODCHODU 867 — — 60 000 K¢ 52 020 000 K¢
Celkem | - - - - 52 020 000 K¢
KOMUNIKACE (autobusového nadrazi) 5255 — — 5000 K¢ 26 275 000 K¢
CHODNIKY 1412 5000 K¢ 7 060 000 K¢
ZASTRESENI 3541 10 000 K& 35 410 000 K¢
OBJEKTY — 0 0 K¢
Celkem - - - - 68 745 000 K&
INZENYRSKE SITE — — 1 5 000 000 Ké 5 000 000 Ké
OSTATNI — — 1 1100 000 K¢ 1100 000 K&
Celkem [m2] 0 = = = 6 100 000 K¢
[OSTATNI POLOZKY* | 0] - | - 0 Kg| 0 Kg|
TERMINAL, VEREJNA PROSTRANSTVI, KOMUNIKACE A PARKOVISTE (PARKOVACI DUM), AUTOBUSOVE NADRAZI
|Celkem bez DPH 685 127 800 Kc|

Rezerva 10%

753 640 580,00 K&



Dopravni Terminal Hranice, na Moravé
Anotace navrhu
Terminal -

rozhrani pro nasmérovani udrzitelné budoucnosti
v dopravé

Mésto Hranice nachazejici se mezi Oderskymi vrchy a Podbeskydsk-

ou pahorkatinou lezi v oblasti Moravské brany a tvofi hranici mezi Moravou
a Slezskem, podle C¢ehoz téz ziskalo své jméno. Svou geografickou polo-
hou tvofilo a dodnes tvori kfizovatku cest, kterd je nejvice reprezentovana
dileZitym dopravnim uzlem Zelezniéni sité&.
Slovo “terminal” ma svij plvod z latinského jména terminalis
odvozeného od terminus, jehoz vyznamem je hranice, nebo téz krajni, vy-
mezena oblast. Dopravni terminal je tedy nejen svou funkci, vyznamem a
polohou, ale i z pohledu lingvistického méstu Hranice predurcen.

Termindl je vSak vice nez hranici, je rozhranim pro propojeni vSech do-
pravnich tokl vytvarejici pfirozené centrum. Misto setkani, misto pro nacer-
pani sil pfed dalSi cestou. Proto musi byt terminal pfehledny, privétivy,
udrzitelny, ndpomocny odbourani prostorovych a Casovych bariér.

Novy termindl je impulsem pro rozvoj mésta Hranice tak jak je
vysokorychlostni trat impulsem pro budouci rozvoj a prosperitu spole¢nos-
ti.

a) urbanistické a architektonické Feseni

Lokalita uréena pro navrh vysokorychlostniho terminalu je jed-
noznacné determinovana kolejistém stavajici traté a z ni na jizni strané
vybocujici vleCkou na naspu tycicim se nad priléhajicim terénem ve vysce
6-ti m. V prostoru sevieném mezi tratémi se nachdazi stavajici, nevyhovu-
jici vypravni budova s prilehlymi technickymi objekty. Pfistup na nadrazi je
umoznén mostnim télesem podpirajicim viecku, ke které na jizné se svazu-
jicim terénu pfiléha prostor autobusového nadrazi.

Stavajici zastavba na zapadné a jihu se sklada povétsSinou z rozmél-
néné zastavby
rodinnych domd a solitérl obytnych objektl. Vychodni a jihovychodni
Uzemi pak vyplfiuje nesouroda zastavba priimyslovych objektu. V okoli tra-
ti se vine neudrzovany pas zelené. Stavajici konfigurace vytvari nepros-
tupné bariéry v Uzemi a prodluzuje veskeré prestupni trasy.

Nova budova vysokorychlostniho termindlu je proto umisténa do
Hmotové feSeni reaguje na prostorové usporadani zelezni¢ni trati,
’ ’ . . . I . v v v O Vs
terenni konfiguraci. Terminal je rozkrocCen do tri sméru dle pristupu cestu-
jicich do Uzemi na:

a) Jizni blok hlavniho vstupu u autobusového nadrazi.

b) Vychodni blok, tvoreny ve svém konci hmotou parkovaciho domu.
c) Severni ¢ast, v podobé podchodu pod kolejistém usticiho do rozvo-
jové plochy.

Centralni ¢ast terminalu mezi kolejisti je zvyraznéna vyskovou dom-
inantou proskleného trojhranu.

Severni rozvojova plocha je dnes jen z casti zastavéna podél
zelezni¢niho koridoru a ve své zapadni c¢asti. Planovany silni¢ni obchvat
tuto plochu ukotvi, uzavre z vychodniho a severniho sméru a zaroven za-
jisti kapacitni dopravni napojeni této zény. S ohledem na umisténi va¢i
organismu mésta, stavajicimu typu zastavby a vazbam na okolni primyslo-
vou zénu, doporucujme pro toto rozvojové Uzemi novou zastavbu v podobé
blokl uréenych pro lehky primysl, zdzemi start-upl s administrativni, ale i
s ohledem na planované nové dopravni napojeni, logistickou funkci.

V misté severniho vstupu nového terminalu, v podobé podchodu
kolejisté, navrhujeme budouci parkovaci kapacity v poc¢tu 500 povrchovych
parkovacich stani. Tato poloha je nanejvys vhodna téz z pohledu rozdéleni
dopravnich intenzit mezi sever a jih Uzemi. Podél zelezni¢ni trati navrhu-
jeme jesté vice posilit a kultivovat bariérovou zelen doplnénou o trasu cyk-
lostezky prochazejici od vychodu po severnim okraji zelezni¢niho koridoru
skrze terminal, pokracujici na jihu smérem na zapad.

Motivaci navrhu byla snaha zacdlenit terminal do slozitych prostor-
ovych podminek Uzemi tak, aby byla maximalné, a pfitom ucelné vyuzita
plocha sevrend kolejemi, pfitom aby viditelnost temindlu pfi vstupu do
Uzemi z jihu odpovidala vyznamu tohoto dopravniho uzlu. Naopak hmoty
objektl slouzicich technickému zdzemi, parkovacimu domu byly skryty za
zelezni¢nim naspem a pohledové minimalizovany.



Architektonické pojeti objektu je navrzeno v cistych, az minimalis-
tickych liniich, inspirujicich se G&elnosti a efektivitou primyslového designu
rychlovlakd.

Pro podporu pfehlednosti terminalu a snadnou identifikaci cile jsou
fasady terminalu celoprosklené. Pasivni stinéni fasad je feSeno presahujici
stfechou plynule pfechazejici v zastfeSeni autobusovych nastupist i par-
kovani taxi a K+R tak, aby cestujicim byl umoznén komfortni vstup do
terminalu “suchou nohou”.
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Tvary stfech a jejich nosnych konstrukci prochazi prosklenou
fasadou a opticky propojuji venkovni a vnitfni prostor terminalu. Zastreseni
vlakovych nastupist je tvarové sjednoceno s autobusovymi.

Z hlediska materidlového reseni navrhujeme stfidmost v mnozstvi
aplikovanych materiald. Navrh pracuje se sklem pro fasady a vypIné ot-
vorl, betony (véetné& pohledovych, probarvenych) pro pochozi plochy a
svislé konstrukce a drevo jako materidl reprezentujici nosné konstrukce a
podhledové plochy ve verejnych prostorech. Vyjimecnost hlavniho prosto-
ru je posilena uzitim textilnich screen( pro rozptyleni svétla bazilikélniho
prirozeného osvétleni centralni ¢ekarny.

Barevny koncept je zaloZen na kontrastu pfirozenych odstind uzitych
materiald (svétlé dfevo, sklo) a barevnych podlah a svislych konstrukci.
Odstin cervené je aplikovan téz na mobiliar pro docileni ¢istého monochro-
matického pojeti, které posili jednoznacnost a prehlednost prostoru.

b) konstrukc¢ni a materialové reseni

Terminal je konstrukéné navrzen jako monoliticky Zelezobeton-
ovy skelet doplnény o ztuzujici stény a opérné zdi v mistech pfiléhajicich
zemnich téles hlavniho kolejisté, tak Zelezni¢ni vlecky. Stropni konstrukce
jsou téz prevazné monolitické zelezobetonové. Vyjimku tvofi hlavni vstupni
prostor, ktery vyuziva pro hlavni nosné prvky drevénych lepenych vaz-
nikd uréenych pro velké rozpéti ulozenych na Zelezobetonovych sloupech
kruhového prifezu. Shodny princip je uZit pro zastfe$eni nastupist. Tento

typ konstrukce je uZit také pro zastfeseni vlakovych nastupist a zastavek
MHD, K+R, tam vsak s vylehcenou skladbou strechy.

Z dAvodu nutného zajisténi adekvatniho prichodu terminalem pod
télesem vlecky, navrh pocitd s novym mostni objektem pro preklenuti
vstupni haly, ktery umozni v interiéru a pri fasadé v exteriéru volny pési
prichod, kolem objektu a pfipadny poZarni Gnik. Toto pfemosténi bude
Fedeno jako staticky oddélend konstrukce nad objektu termindlu z divo-
du dilatace a zabranéni prenosu vibraci z mostu do haly termindlu. Navrh
nepoditd s novym mostem vle¢ky v mist& komunikace z ddivodu vy&e inves-
tic.

S ohledem na dnes omezenou vy$ku prijezdu véak Ize do budoucna
doporucit bud’ Upravu nivelity komunikace v misté mostu, nebo nahradu
tohoto mostniho objektu.

c) dispozic¢ni a provozni Feseni

Hlavni odbavovaci hala je navrzena jako verejny prostor “plynouci” v Urovni
terénu, bezbariérové, od autobusovych zastavek, pod télesem vlecky, do
prostoru mezi tratémi.

V priniku tras od hlavniho vstupu z jihu (néstupist autobusu), ze
severu od vlakovych nastupist a z parkovaciho domu od vychodu je navrzen
centralni prostor ¢ekarny, misto setkavani. Timto je docileno maximalniho
zkraceni pesich tras pro cestujici.

Centralni prostor je navrzen s vyvySenym zastreSenim, které vyt-
vari dominantni hmotu objektu terminalu, viditelnou jiz pfi pfijezdu a od
hlavniho vstupu, z vlakovych nastupist a v neposledni fadé také z parko-
vaciho domu. Tato hmota umoznuje prirozené bazilikalni osvétleni hlavniho
prostoru haly a v nocnich hodinach prosvétleni fasady vytvari dojem ma-
jaku, orienta¢niho bodu v Uzemi.




K odbavovaci hale ze zapadu priléhaji sluzby pro cestujici v podobé
kavarny u vstupu, informacniho centra s prodejem jizdenek, tak hygienicka
zdzemi pro cestujici, za nimiz je situovano zazemi provozu autobusového
nadrazi.

V prostoru haly jsou umistény malé najemni jednotky. Velkd ob-
chodni jednotka (supermarketu) priléha k centralni ¢asti z vychodu a je
navrzena tak aby umozfiovala prichod formou tzv. “walk through zone”
pro cestujici parkujici v prilehlém parkovacim domé P+R. Pristup od parko-
vacich kapacit je umoznén i mimo supermarket verejnym pfirozené osveé-
tlenym koridorem pfi jizni fasadé terminalu.

Z hlediska vysSkového clenéni je terminal v jizni ¢asti jednopod-
lazni, v prostoru mezi kolejisti, na vychod od centralni ¢asti, dvoupodlazm
Dale na vychod pfiléhd vicepodlazni parkovaci dim vyuZzivajici konfigurace
stoupajiciho terénu, ktery umoznil umistit pod né&j na Urovni terénu tech-
nické zdzemi a zasobovaci dvir, napojeny na nejvétéi ndjemni prostor su-
permarketu.

Nad supermarketem v druhém podlazi se nachazi provozni prosto-
ry, kancelare, prostory pro treti strany a smérem, k hlavnimu kolejisti pak
prostory technickych mistnosti a strojoven technologie terminalu.

Pfistup na vlakova nastupisté probiha podchodem z centralni haly
a dale schodisti nebo bezbariérové vytahy. Na severnim konci podchodu je
umisténo kryté schodisté, vytah i pristupova rampa pro vstup ze severni
rozvojové zony pro pési i cyklisty.

d) technologické a energetické reseni

Pro chod objektu terminalu jsou vyuzivany technologie podporujici
vyuziti alternativnich zdrojd energii. Objekt je nucené vétran a v &asti kli-
matizovan s vyuzitim rekuperace. Centralni prostor umoznuje prfirozené
fizené vétrani / dochlazeni v noc¢nich hodinach, vyuzivajici prevyseny pros-
tor haly.

K osvétleni prostor jsou vyuzivany energeticky Usporné svételné
zdroje s inteligentnim Fizenim intenzit osvétleni. Pro snizeni tepelnych
ziskl jsou prosklené fasady pasivné stinény a bude realizovéno zaskleni
s vysokym solarnim faktorem. Stfesni plochy, tam kde je to moZng, jsou
vyuzity pro umisténi solarnich panelu Cést strech je pokryta extenzivni
zeleni pro snizeni okamzitého pritoku de&tovych vod v Gzemi.

Strojovny jsou navréeny jak v druhém podlazi s pﬁ'mou vazbou
na technologicky velin, provozni zazemi, tak ke stfeSnim zdrojim chladu.
Cast strOJoven (rozvodny VN, NN a navazu1|C| technologie) jsou umistény v
pfizemi, pod parkovacim domem s prfimym pfistupem z verejného prosto-
ru. Pro technologii drahy jsou v Uzemi umistény dalsi dva technické objekty

pfi severni strané zelezni¢ni trati v blizkosti zhlavi, s dopravnim pfistupem
pro zajisténi adrzby téchto technologii.

e) reSeni verejného prostranstvi a krajiny

Stavajici verejna prostranstvi jsou negativné ovlivnéna dosluhujici
dopravni infrastrukturou mnozstvim neutéSenych zpevnénych ploch a ne-
dostatkem péce o méstskou zelen.

Cilem navrhu je revitalizovat Uzemi pfi aplikaci pFistupu respektu-
jiciho ménici se klimatické podminky. Reakci je minimalizace zpevnénych
ploch, a naopak maximalni zadrzeni vody v Uzemi. ReSenim jsou vege-
tacnich stfechy, vysadba vzrostlych stromd, vyuzivani prilehld v nezpe-
vnénych plochach, a naopak ve zpevné&nych aplikace materiald, dlazeb
umozfujici vsak. Pro terénni Gpravy navrhujeme vyuZiti prvkd pro sva-
hovani minimalizujici nutnost opérnych stén.

Parkovaci navrzené na terénu (severni rozvojové tGzemim) navrhu-
jme Fedit kombinaci zasakovanych dlazeb prijezdnych profilech a mla-
tovych povrchi v parkovacich stani to v&e v kombinaci se vzrostlou zeleni
zabranujici prehfivani verejnych prostranstvi... Chodniky jsou navrzeny
dlazdéné s moznosti vsaku.

Podél trati navrhujeme udrzet a kultivovat pfirozenou vegetacni
bariéru vyuzitou pro cyklostezku, v mistech mimo terminal v mlatovém
povrchu.

Pfi realizaci zaméru navrhujeme maximalni zeminy v Uzemi,
napriklad pro svahovani, zemni prace pfi realizaci cyklostezek, nebo
tvarovani naraznikového zeleného pasma podél zelezni¢niho koridoru.

Priléhajici parter objektu je stinén presahujicim zastrfeSenim a nabizi
klidové venkovni zény v dosahu sluzeb kavarny v jihovychodnim narozi ter-
minaly, V Navaznosti na cyklostezku jsou zde umistény pozadované kapac-
ity pro ulozeni kol, s moznosti budouciho navyseni. Venkovni i interiérovy
mobiliar verejnych prostor je designové sjednocen a napomaha propojeni
prostoru.



f) dopravni reseni

Pfi navrhu dopravniho reseni bylo upfednostnéno oddéleni jed-
notlivych typt dopravy v GUzemi pro zajisténi pfehlednosti a minimalizaci
moznych koliznich mist. Navrh pracuje z planovanou okruzni kfizovatkou
na jiznim okraji reSeného GUzemi a vnimame ji jako pozitivni nastroj pro
plynulejsi dopravu v Gzemi.

Pé&si pFistupy z jihu, ve sméru od centra mésta Hranice i od jihovycho-
du z primyslové zény jsou zachovany. Navrh upravuje vefejna prostranstvi
pro zjednoduseni pfistup( a pfedsunutim zastfedeni vice k jihu nad rdmec
autobusovych zastavek, napomaha vizualnimu navedeni pfichozich pfimo,
krytou cestou, k hlavnimu vstupu do terminalu.

@

PEST CYKLISTE AUTA AUTOBUSY VLAKY

V jiznim casti reSeného Uzemi je umisténa hromadna autobusova
doprava s dvéma vystupnimi zastdvkami, 10-ti odstavnymi stanimi (s
moznosti dobijeni), 8-mi autobusovymi krytymi zastavkami. Oddélené jsou
zde situovana zastaveni pro vozy taxi a K+R v celkovém poctu 16 mist, téz
pod zastreSenim.

Individualni automobilova doprava je odvedena do prostoru mezi
kolejemi do krytého parkovaciho domu P+R s kapacitou 450 os. Do pros-
toru za vle¢kou je svedeno také zasobovani a odvoz odpadi z centralniho
dvora pod parkovacim domem. Prijezd voz{ SZ do technickych objektl, na
vychod od parkovaciho domu, je zachovan.

Pro budouci rozvoj Uzemi je navrZzena kapacita 500 mist severné od
Zelezni¢ni traté pfi vstupu do podchodu terminalu. Parkovisté je napoje-
no na nové navrzenou sit ulic navazujici na planovany silni¢ni obchvat na
severnim okraji mésta Hranice.

Rozdélenim parkovacich kapacit mezi severni a jizni polovinu Uzemi,
uprostfed predélenou zelezni¢nim koridorem, umoznuje lepsi obsluznost
terminalu a rozdéleni intenzit provozu na mistnich komunikacich.

g) ideové Feseni

Vysokorychlostni traté vnimame jako pfilezitost pro budouci rozvoj
udrzitelné mobility, ne véak na Ukor negativnich, zasahl do krajiny.

Cesta, jak zaclenit liniové stavby do krajinného razu spociva v maximalnim
vyuziti stavajicich zabord v Uzemi a snaZit se o jejich modernizaci.

A pravé proto je navrh nového termindlu Hranicich vhodnym
prikladem, jak pfinést novy impuls do Uzemi bez zpfetrhani stavajicich, po
|éta budovanych vazeb.

Pro rozvojové plochy na sever od trati VRT vnimame budouci re-
alizaci silni¢niho obchvatu jako pozitivni vstup do Uzemi, ktery umozni
budouci rozvoj, ale zaroven stanovi jasnou hranici branici nekontrolovatel-
nému rozprostfeni zastavby do krajiny.



