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Anotace

Terminal Hranice na Moravé jako nahrada stavajiciho vlakového a
autobusového nadrazi. Nové viak pfedevsim ddlezitym nastupnim
bodem vysokorychlostni zeleznice pro ¢ast Olomouckého a
Moravskoslezského kraje. Misto krizeni veskeré dopravy - dalkovych
tuzemskych i mimostatnich tras, dennich linek od Olomouce po Prahu,

MHD samotnych Hranic, automobilistd, cyklistd a p&sich.

Nas navrh reaguje na stavajici terén a potrebu propojeni pod stavaji
zeleznici. Jizni ¢ast vliakové trati umistujeme na zvySenou estakadu,
vytvarime opérnou sténu a podzemni vlakovy terminal. Ten tak krom
propojeni jednotlivych nastupist nabidne prostor pro fadu sluzeb &i
provozl a zvy$i pfirozenou prostupnost celym tGzemim.

Na osu vstupu podzemniho termindlu navazuje lehka stresni konstrukce,
vedouci cestujici k autobusovym spojim. Vytvatime tak linii, ktera
prirozené oddéluje automobilovou dopravu s parkovanim od nového
parku. Ten vyhradné slouzi p&sim i cyklistim a je pfirozenym vyusténim
stavajiciho zeleného pasu oddélujici rezidencni ¢ast mésta od té
pramyslové. Veskeré pfestupy mezi jednotlivymi druhy dopravy jsou
navrzeny bezbariérové, bez zbytecnych krizeni a pFistupné suchou
nohou.

Urbanistické a architektonické reseni

Novy terminal VRT predstavuje velice komplikovany provozni a
logisticky uzel. Vedle rozdilnych typu Zelezniéni dopravy slouZi i pro tu
autobusovou a automobilovou (v pohybu i klidu), nezanedbatelné je ale
i vyznamné mnoZstvi cyklistd a pé&sich. Nasim cilem je logické a
pfirozené vzajemné propojeni veskerych téchto tras, s dirazem na
efektivitu a zamezeni pripadné nezadoucich kolizi.

Vytvorenim nového podchodu pod stavajici zeleznicni trati propojujeme
severni a jizni Cast SirSiho Uzemi a umoznujeme plynulou navaznost,
kterd je nezbytna pro budouci o¢ekavany rozvoj celé lokality. Toto
podzemni propojeni nasledné vyuzivame jako terminal a pristup na
jednotliva nastupisté skrze schodisté, vytahy a eskalatory. Dale zde
umistujeme Fadu dlleZitych sluzeb a provozl - toalety, obchody,
technologické a skladové prostory, dopravni kanceladf, mistnost ostrahy
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a dal&i. Diky mnoha funkcim, vertikalnim stfednim svétlikim a nasledné
prirozené socialni kontrole tak vznika pfehledny a bezpecny prostor.
Cast stavajici vlakové traté umistujeme na zvySenou estakadu,
odebirame nasep a vytvarime novou opérnou sténu. Do nasledné
ziskaného prostoru umistujeme parkovisté pro cyklisty a krytou
¢ekarnu. Orientujeme sem také prostory kancelari a zazemi

s pfirozenym svétlem pro Fidi¢e autobusl méstské hromadné i dalkové
dopravy.

Na osu vstupu do podzemni ¢asti terminalu navazuje lehka stresni
konstrukce, ktera vytvari kolmici na estakadu, probiha pod ni a vede
cestujici na jih k autobusovym spojim. Na zapadni strané& (smé&rem do
parku) je umisténa vétsina nastupnich autobusovych stani. Z druhé
strany pak zbylé nastupni, vystupni a odstavné stani autobust ve tfech
fadach. Prostor dale na vychod od linie zastreseni slouzi také
individualni automobilové dopravé. Kromé P+R parkovisté (povrchové
parkovani a parkovaci dim) sem umistujeme také stani pro taxi a K+R
parkovisté. Ty je v pripadé potfeby mozné castecné vyuzit jako stani
pro nahradni autobusovou dopravu.

Toto usporadani utvari logické vazby pfi prestupu mezi jednotlivymi
typy dopravy. Zaroven odlehcuje zapadni fasadu celého terminalu,
prohlubuje spojeni s navazujicim parkem a zcela oddéluje
automobilovou & autobusovou dopravu od pé&sich a cyklistd. Vedkeré
trasy jsou navrzeny bezbariérové.

Konstrukcéni a materialové reseni

Konstrukce terminalu pod Urovni zelezni¢ni trati je z navrzena jako
monoliticka zelezobetonova konstrukce o dvou polich, se shodnym
rozpétim 8 m. Bo&ni stény prichodu zachovavaji barvu i texturu nosné
konstrukce. Podhled stropu je oplechovan v ¢ervené barvé, vychazejici



ze znaku mésta Hranice. Na zemi je kamenna dlazba, kterad prostupuje
vétsSinu pochozich Casti verejného prostoru nového terminalu. Sluzby
umisténé v termindlu maji samostatné konstrukcni feseni, které je od
konstrukce podchodu pod nastupisti dilatovano. V ramci nového
terminalu je téleso VRT ulozeno ¢astecné na naspu a konstrukci
samotného podzemniho propojeni.

Jednu fungujici obsluznou vlakovou trat umistujeme na novou estakadu.
Ta je (stejné jako hlavni opérna sténa se zastresujici konzolou) také
navrzena jako monolitickd betonova konstrukce o sedmi polich s
rozpétim 10 m. Je zachovana barva i textura nosné konstrukce. Pochozi
material nasledného verejného prostoru je obdobny jako uvnitf
podchodu. Parkovaci dim je Feden prostfednictvim klasické
prefabrikované konstrukce.

Liniové zastfedeni nastupisté autobusl tvoii lehka kovova konstrukce.
Sloupy vcetné oplechované stropni pfihradoviny jsou provedeny také v
Cervené barvé - stejné jako strop v podzemni ¢asti terminalu. Jednotliva
zastfeSeni vSech vlakovych nastupist jsou navrzena shodné jako lehké
kovové a Castecné oplechované prihradové konstrukce. Spolu

s konstrukci vytahl je oplechovani provedeno také v bilé barvé.
Konstrukéni feseni venkovni uzaviené ¢ekarny pro cestujici je obdobné,
nyni ale navic s lehkym a tepelné izolacnim zasklenim. Nas navrh
zohledniuje jednoduchou a bezpecnou udrzbu vSech konstrukci

s prioritou optimalizace provoznich nakladd.

Dispozicni a provozni reseni

Terminal navrhujeme tak, aby logicky propojoval jednotlivé druhy
dopravy a vytvarel mezi nimi volné névaznosti ptestupl. V misté kFizeni
véech pasazért umistujeme krytou temperovanou &ekarnu pro 60
sedicich s moZnosti ndkupu listkd v rdmci pfepazkového i
samoobsluzného prodeje. Pro Cekajici jsou zde k dispozici bankovni
automaty a malé obcerstveni.

Pro dosazeni minimalnich vzdalenosti mezi jednotlivymi prestupy pocita
navrh s &asteénym umisténim terminalu spolu s Fadou provozd do
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pruchodu pod zeleznicni trat. Diky tomuto pfistupu bude cely terminal
spolu se sluzbami dostupny i po dalSim rozvoji kapacity parkovani P+R
- severné od Zeleznicni trati. K jiznimu vchodu do nové vzniklé opérné
stény navrhujeme prostory kancelafi s prirozenym dennim svétlem a

kompletni zazemi pro Fidi¢e autobusi méstské hromadné i dalkové
dopravy. Uvnitf prichodu soustifedime véechny provozy na jeho levou
¢ast. V prvni tretiné (nejblize autobusovému nadrazi) najdeme 2
komercni prostory se zazemim. Ty se daji pouzivat oddélené, pripadné
spojit do jednoho s celkovou plochou az 122 metrl &tvereénich.

V prostredni ¢asti navrhujeme dalsSi dva mensi retaily se zazemim a
verejné pristupné toalety. V posledni méné frekventované tretiné je
umisténo prevazné technické zazemi, dale pak prostory pro dopravni
kancelar a ostrahu s dennim svétlem.

Toto podzemni propojeni nasledné tvori pristup na jednotlivd nadzemni
vlakova nastupisté skrze schodisté, vytahy a eskalatory. Tyto vertikalni
komunikace jsou orientovany napti¢ osu samotného prichodu.
Podzemni ¢ast termindlu Ize v pripadé nutnosti na obou koncich uzavfit
uzamykatelnou mrizi, nebo dodatecné osadit turnikety.

Veskeré prestupy mezi jednotlivymi druhy dopravy jsou navrzeny
bezbariérové, bez zbytecnych kfiZzeni a pIné zastfeSena. VSichni cestujici
se tak dostanou suchou nohou na vlak, autobus i na parkovisté - at pod
estakadou, zastfeSenim nastupist, nebo pod konzolou opérné stény.
Béhem navrhu dbame na transparentnost a predvidatelnost vazeb a
snadnou orientaci cestujicich.

Technologické a energetické reseni

Nase konstrukcni reseni termindlu je navrzeno tak, aby se
prostrednictvim svého tvaroslovi efektivné vyrovnal s celoroCnimi
klimatickymi podminkami. Umisténi rady sluzeb terminalu pod zem
pozitivhé plsobi proti klasickému prehfivani budov v letnich mésicich.
Celkové udrzitelné a pozitivni provozni naklady jsou pak tvoreny i

v kombinaci s vhodné vybranym technickym a technologickym resSenim.
Predpokladané reseni vytapéni a chlazeni prostor zarucuje soustava
tepelnych Cerpadel. Dale pocitame s vyuzitim odpadniho tepla pfi
chlazeni pro ohrev teplé uzitkové vody. Pro vétrani navrhujeme
centralni jednotku se zpétnym ziskavanim tepla s velmi vysokou
ucinnosti. Pouzité ventilatory s plynulou regulaci ota¢ek umozni
upravovat vymeénu Cerstvého vzduchu na zakladé obsazenosti ¢ekarny i
celého terminalu a tim dale optimalizovat naklady na celkovy provoz.
Vétraci systém bude vybaven vzduchovymi filtry pro zachytavani
bakterialnich a virovych castic.



Osvétleni arealu terminalu bude reSeno pomoci LED technologie

s fizenim intenzity a teploty z divodu zamezeni negativniho dopadu na
okolni pfirodu - zvlasté z divodu pfimého napojeni na nové vznikajici
park a zeleny pas.

De&tova voda bude ze zpevnénych ploch svedena do pasi se zeleni a
vodniho poldru na hrané. Predpokladame umisténi reten¢ni nadrze pro
svadéni dalsi prebytkové destové vody a nasledné uzivani pro udrzbu
venkovni zelené. Na stfechu parkovaciho domu navrhujeme soustavu
fotovoltaickych panell s idedlni orientaci na jihozapad, kterd v nasich
podminkach zarucuje nejvyssi zisky elektfiny béhem celého roku.
Spolecné s bateriovym ulozistém dojde k vyraznému zvyseni
energetické samostatnosti stavby. VSechny predpokladané
technologické systémy budou fizeny pres centralné fizenou jednotku.

Verejné prostranstvi a krajina

Na zapad od zastreSeni autobusového nastupisté navrhujeme novy
park, ktery se stava logickym vyusténim stavajiciho zeleného pasu. Diky
redukci rozlohy nynéjsiho autobusového nadrazi a jeho posunuti
severné (az na hranu estakady) tento zeleny pas prodluzujeme kolem
rezidencni zastavby aZz k nové planované okruzni krizovatce (krizeni
dnesnich ulic Tovarni a Nadrazni). Respektujeme a rozvijime stavajici
biokoridor a hodnotné pfirodni prvky.

Samotny park protinaji liniové pojizdné promenady (kocarky, cyklisté,
brusle, kolobézky a dalsi) ze skladané dlazby, lemované nepravidelnou
stromovou aleji. Tyto rovné promenady pak protinaji jemné krivky
rozvolnénych pésich tras s mlatovym povrchem, pobytovymi zalivy a
rozli¢nou typologii. Krom lavi¢ek po obvodu zde najdeme solitérni stolky
se zidlemi a détské hristé. Novy park zapojujeme do stavajici krajiny
pouzitim lokalnich drevin a doplfiujeme o dalSi kombinaci listnatych a
jehli¢natych vzrostlych stromd. V plochach parku navrhujeme nové
zatravnéné plochy, v mistech zad lavic¢ek pak traviny vysoké.

V severnim okraji parku navrhujeme vodni plochu - poldr, ktery bude

v misté pfirozené zadrzovat destovou vodu a zlep$ovat mikroklima

v Sirokém okoli terminalu. Tato vodni plocha je po celém obvodu snadno
pristupna a doplnéna o pobytové schody. Ty tvori plynuly prechod mezi
krajinarskym feSenim parku a navazujici dlazdény verejny prostor. Ten
pokracuje pod nové vzniklou estakadou az k opérné sténé, podél ni na
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zapad k parkovistim. Jizné pak v ramci zastfeseného nastupiste
autobusu a volné zabiha do podzemni Casti terminalu. Veskera vysadba
strom( v rdmci té&chto zpevnénych ploch bude kryta ocelovymi
pochozimi mrizemi.

VSechny pojizdné plochy a parkovaci stani s vysokou frekvenci uzivani
maji asfaltovy povrch (ndstupni a vystupni stanovi$té autobusd,
parkovisté K+R) a parkovisté P+R zatravnénou dlazbu. Parkovaci stani
pro taxi a zasobovani jsou spolu s odstavnym stanim pro autobusy
vyznacen pojizdnou dlazbou bez zatravnéni, stejné tak zvysené stupné
ve styku pé&Sich a autobus(. V rémci hospodafeni s destovou vodou
navrhujeme na zbylé zelené plochy dalSi vysoké traviny a vzrostlé
stromy pro zvysSeni zastinéné plochy a snizeni pocitové teploty pfi
letnich mésicich.

Dopravni reseni

Nas navrh dopravniho napojeni nového terminalu VRT a pfilehlych ploch
v r o s s Ve . v _ v o

urcenych pro ruzné druhy navazné dopravy je resen s durazem na

klicové priority. Prvni prioritou je sama bezpecnost provozu, zejména

bezkolizni trasy chodcl & cyklistd a minimalizace kFizeni s autobusovou
a automobilovou dopravou.

Druhou nasi prioritou jsou co nejkratSi vzdalenosti pfi jednotlivych

jsou kapacitni parkovaci stani pro cyklisty (300 mist). Podél konstrukce
zastresSeni jsou pak umisténa veskera autobusova stanovisté - 6
nastupnich pro priméstskou a dalkovou dopravu, dalsi 2 nastupni pro
méstskou hromadnou dopravu, 2 vystupni a 10 odstavnych stani

s moznosti nabijeni (2 rychlonabijeni u zastfeSeného nastupisté a 8

v no¢nim rezimu v pravé ¢asti). Vychodnim smérem umistujeme
parkovisté P+R s celkovym poctem 440 stani. V ramci povrchového
stani jde o 78 mist. Ve stejném prostoru mezi kolejistém je také
umistén velkokapacitni parkovaci dim, ktery skryva dalich 362 mist a
jehoz vnéjsi rampa zaroven slouzi pro pristup k udrzbové zakladné pro
nakladni auta. Dale zde umistujeme 8 stani pro taxi, 2 vyhrazena stani
pro zasobovani a 12 parkovacich stani v rezimu K+R, které Ize v pripadé
potfeby castecné vyuzit jako stani pro nahradni autobusovou dopravu.

Automobilova a autobusova doprava je do mista terminalu VRT
privadéna spolecné skrze komunikaci, navazujici na nové
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predpokladanou okruzni kfizovatku v misté ulic Nadrazni a Tovarni vyhledové navysSeni parkovacich ploch P+R severné od nadrazi a
(smérujici dale na planovany severovychodni obchvat Hranic). Nasledné kolejové trati.
je autobusova doprava svedena vlevo k terminalu a automobilova

vpravo k parkovistim. Areal terminalu pak opousti oba typy dopravy

zvlast a nasledné se spolu znovu napojuji na okruzni kfizovatku.

Treti prioritou je moznost postupného etapového rozvoje a fazovani

vystavby v logickych krocich. Tento poZadavek ovliviiuje polohu a

pristup k parkovacim plocham v prostoru mezi kolejisti (prostor pred

dnedni vypravni budovou). Jednim z dtvodG umisténi terminalu do

podzemniho podchodu pod vlakovou trat je pfipadna dalsi etapa

budovani parkovacich kapacit P+R severné od nadrazi (mimo

projektovou ¢ast soutéze). VSechny sluzby termindlu tak i s naslednym

rozvojem budou lehce dostupné.

Ctvrtou prioritou je celkové zlepseni prostupnosti Uzemi — zejména pro
cyklisty a pési. Poloha podzemni Casti terminalu navazuje na novy
verejny prostor pod estakadou a park, ktery rozsifuje stavajici zeleny
pas skrz mésto Hranice - slouzici predevsim jako vyznamna pési trasa.
Dale Navazujeme na cyklotrasu €. 5 s vazbou na ¢ast mésta Velka
smérem na zapad, severné k obcim Stritez nad Ludinou a Bélotin, jizné
pak na ulici Nova a Zborovska a smérem do centra mésta.

Ideové reseni ve vztahu k zadani

Novy terminal v Hranicich na Moravé se stane nahradou stavajiciho
vlakového a autobusového nadrazi. Predevsim vsak bude predstavovat
duleZity nastupni bod na vznikajici vysokorychlostni Zeleznici. UZ jen
samotny vznik tohoto kapacitniho dopravniho uzlu pfinese razantni
zkraceni dojezdové dobé nejen po celém Olomouckém a
Moravskoslezském kraji ale i mimo né.

Hlavnim pfinosem naseho navrhu (vzhledem na nedaleké budouci
rozvojové plochy mésta) je zvyseni prostupnosti severni a jizni ¢asti
Uzemi — prekonani liniové bariéry tvorené kolejovou dopravou. Dojde
tak k rozvoji prirozenych pésich tras a napojeni na stavajici i uvazované
cyklistické trasy.

Navrh je koncipovan tak, aby splfioval predpokladané investi¢ni naklady
dané zadanim. Navrh nového terminalu tedy zohledriuje nejen investicni
ale i provozni naklady a to i na budouci rozvoj ideové c¢asti zadani -
predevsim zbudovani severovychodniho obchvatu mésta Hranice a
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