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[POLOZKA | m2 | m3 | m | ks | cena za MJ [ K& bez DPH |

[HRUBA PODLAZNT PLOCHA VYPRAVNI BUDOVY [ 950] - [ - [ - | 63 000 KE] 59 850 000 K¢
|Celkem HPP [m2] I | 950] - | - | - | - | 59 850 000 K&
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - - - - B 0KE
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNJ CAST - 5700 - - 10 500 K| 59 850 000 K&
Celkem OP [m3] [ 5700 - - - 59 850 000 KE
[Hlavni zastfeeni termindlu | | 3150] - | - | - | 19 500 K¢[ 61 425 000 K&
|Celkem konstrukce | | o] = | = | = | = | 61 425 000 k&
DALSTKONSTRUKCE zastredeni nastupisté 3950 - - - 10 500 K& 41475 000 K&

schodisté na nastupiste 120 - - 3¥40 m2 12 000 K&, 1440 000 K&

eskalatory 150 - 6*25 m2 22000 K& 3300 000 K&

vytahy - - - 3 1800 000 K& 5400 000 KE

povrch ndstupisté 8890 — — — 3500 K& 31115 000 K&
Celkem konstrukce 13110 = = = = 82 730 000 K&
zastredeni cykloparking 740 — - — 16 000 K¢ 11 840 000 K&
kapacita cykloparking - - - 320 3500 K& 1120 000
Celkem konstrukce 13110 = = = = 12 960 000 K&
[HRUBA PODLAZNI PLOCHA RETAILOVE JEDNOTKY | 560] - | - | - | 35 000 KE] 19 600 000 K&
[Celkem HPP [m2] I | 560] - [ - [ - | - [ 19 600 000 K&

POVRCHY |zpevnéné 4480 - - - 3500 K¢ 15 680 000 K&
[nezpevnéné 370 - - - 1500 K& 555 000 K&
KOMUNIKACE 80 - - - 7200 K¢ 576 000 K&
STROMY 25 - 25 12 000 K& 300 000 K&
Celkem povrchy a prvky | = = = = = 17 111 000 K&
ZASTAVENA PLOCHA kapacita P+R_1 - - - 179 4 -
kapacita P+R_2 = o — 74 ] ]
kapacita K+R = - - 12 = B
zpevnéné plochy 1180 - - - 6 800 K& 8024 000 K¢
nezpévnéné plochy 380 — — — 1800 K& 684 000 K&
K+R 610 - - - 6 800 K& 4 148 000 K&
P+R-1 4760 - - - 6 800 K¢ 32368 000 K&
P+R-2 2700 - - - 6 800 K¢ 18 360 000 K&
Komunikace 1110 - - - 6 800 K¢ 7548 000 K&
STROMY - - - 43 12 000 K¢ 516 000 K&
Vjezdové zavory - — — 4 72 000 Ké 288 000 K&
Celkem [m2] 1560 = = = = 71 936 000 K&
kapacita | — — — 455 -] -
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST 2550 8350 - - 10 500 K¢ 87 675 000 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST 7650 16700 = - 8500 K& 141 950 000 K&
Vjezdové zavory - — — 4 300 000 K& 1200 000 K&
Celkem [m3] = 25050 = = = 230 825 000 K&
KONSTRUKCE MOSTU 560 = 85 = 68 000 K& 38 080 000 K&
KONSTRUKCE PROPUSTKU - - - - 0Ké 0Ké
KONSTRUKCE LAVKY = - - - 0 Ké 0 K¢
KONSTRUKCE TUNELU - - - - 0 K¢ 0 K¢
KONSTRUKCE PODCHODU 800 - 80 - 96 500 K¢ 77 200 000 K&
Celkem = = = = 115 280 000 K&
KOMUNIKACE 3 660 - - - 6 800 K¢ 24 888 000 K¢
CHODNIKY 230 - - - 3500 K¢ 805 000 K&
ZASTRESENI 0Ké
OBJEKTY = - - - 0Ké 0 K¢
Celkem | = = = = = 25 693 000 K&
PRVKY MOBILIARE lavicky - - - 20 14 500 K¢| 290 000
odpadkové kose/tfidény odpad - - - 12 6 500 K& 78 000
sloupy VO - - - 25 8500 K& 212 500
Celkem = = = = = 580 500 K&
TERMINAL, VEREJNA PROSTRANSTVI, KOMUNIKACE A PARKOVISTE (PARKOVACI DUM), AUTOBUSOVE NADRAZI
[Celkem ez DPH 57550500 Y]
Rezerva 10% 1,10 767 789 550 k&



Anotace navrhu

Nasim zamérem bylo vytvofit signifikantni a sebevédomé gesto pro mul-
timodalni terminal ve mésté Hranice na Moravé. Tento princip je vyjadred
vyjadreno spojujicim zastfeSenim. Tato stfecha, jednoducha a funkcni,
sjednocuje cely koncept multimodalniho terminalu a vSechny jeho budovy
do harmonického celku. Cely komplex je rozdélen do nékolika samostat-
nych budov, které jsou navrzeny tak, aby byly relativné

jednoduché a snadno proveditelné. Kazda budova je samostatné a
nezavisle realizovatelna, at uz jde

o hlavni terminal, retailové prostory, parkovaci ddim & budovu pro tech-
nické zarizeni.

Tento projekt je vice nez jen architektonickym dilem, je to symbol propo-
jeni a pohybu, brana mezi Hranicemi na Moravé a ostatnimi mésty. El-
egantni stfecha neni jen konstrukénim prvkem, ale poetickym vyrazem
nasi vize - lehkym, ale pevné zakotvenym prvkem, ktery vede cestujici do
novych horizontd. Stfecha se ve své jednoduchosti a Cistoté stava orien-
tac¢nim bodem, ktery poutd pohledy a zaroven poskytuje praktickou ochra-
nu pred nepfiznivymi vlivy pocasi.

Cely areal je navrzen s ohledem na udrzitelnost a ekologii. Fotovoltaické
panely na stfese zajistuji energetickou sobéstac¢nost, zatimco systém pro
zachycovani a vyuzivani destové vody pfispiva k ekologickému provozu.
Reflexni povrch spodni strany stfechy nejenze doddva prostoru moderni
vzhled, ale také opticky zvétSuje prostor, ¢imz vytvari pocit lehkosti a
otevrenosti.

Nasim cilem bylo vytvofrit misto, které je nejen funkéni, ale i esteticky pfi-
jemné a inspirativni. Terminal VRT Hranice na Moravé je dopravnim uzlem
ale také mistem setkavani. Odrazovy mustek do novych destinaci

a symbol moderniho, propojeného svéta.

Situace - rozmisténi objektt

1 Terminal
Sklada se ze samostatnych konstrukci odbavovaci haly, retailu a
zastreseni

2 Parkovaci diim

Objekt o ¢tyrech patrech s kapacitou 455 mist, v pripadé potreby
je mozno navysit pocat podlazi a kapacitu

3 Objekt pro drazni technologické zarizeni
Jako vhodné nam pripda vyuziti stavajiciho objektu, pripadné
novostavbou ve stopé stavajiciho objektu. Pripadné



Urbanistické a architektonické reseni

Hlavni budova termindlu slouzi jako centrdlni uzel pro vlakovou i autobusovou
dopravu. Nachazi se zde hlavni vstupni hala, ktera poskytuje prostor pro ¢ekani,
prodej jizdenek, informacni centrum a dalSi zdzemi pro cestujici. V prizemi je pfimy
pristup na nastupisté a k autobusovym stanovistim.

Retailova budova nabizi obchodni prostory, které zahrnuji obchody, restaurace a ka-
varny. Tento samostatny objekt je navrzen tak, aby poskytoval cestujicim potfebné
sluzby a zpfijemnil jejich ¢ekani.

Parkovaci dm, navrzeny pro pohodlné parkovani cestujicich, obsahuje nékolik pater
pro parkovani osobnich automobil{ a je strategicky umistén pobliz hlavni budovy
terminalu.

Budova pro technické zafizeni, ktera zahrnuje technologické mistnosti, rozvodny a
zalozni zdroje energie, byla vybrana jako stavajici budova drah, ktera bude zrekon-
struovana pro tento Ucel.

Rozvoj okolnich ploch terminalu je navrzen adekvatné k navazujici méstské struk-
ture, infrastrukturdlni stavbam a mire vhodné pro tuto lokalitu.

Konstrukéni a materialové reseni

Budova multimodalniho terminalu je feSena jako jednoducha jednopodlazni kon-
strukce. Kombinace zdéného a skeletového systému. Je uvazovano jako zelezobet-
onova konstrukce. Obdobné je uvazovano s feSenim objektu samostatné retailové
jednotky.

Hlavni zastreseni je navrzeno jako ocelova pfihradova konstrukce, oplasténa
kovovymi panely ze stfesni strany i ze strany zakfiveného podhledu (zde v reflexnim
provedeni). Konstrukce je vynesena ocelovymi sloupy o priméru cca 300 / 400 mm,
kterd je ve staticky vhodnych mistech doplnéna zavétrovacimi ocelovymi tahly. Celd
konstrukce byla staticky posouzena a navrzena tak, aby byla co nejjednodussi, efek-
tivni a jednoduse realizovatelna.
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Dispozi¢ni a provozni reseni

Termindl je komplexné navrzen jako multifunkéni uzel, ktery propo-
juje rGzné dopravni systémy a poskytuje Siroké spektrum sluzeb pro
cestujici. Navrh zahrnuje nékolik kli¢ovych samostatnych objektd, které
mohou byt stavény samostatné a v riznych etapach, ¢&imz je zajist&na
flexibilita a postupné rozsifovani ¢i zména komplexu.

Jednotlivymi objekty jsou budova terminalu, samoobsluha, objekt
zastfedeni, parkovaci diim a objekt pro drazni technologické zatizeni.

Budova terminalu

Zahrnuje hlavni vstupni halu s pfistupem na nastupisté pro vysokory-
chlostni i konvencni vlaky. Je zde umisténa Cekarna, prodejny jizdenek,
informacni centrum, toalety a dalSi zakladni zdzemi pro cestujici. V
hlavni hale se nachazi kiosek kavarny. V hale nalezneme dvé malé
obchodni jednotky. Na bocich tohoto kiosku se nachazi prostor pro
bankomaty a vydejni automaty. Hala ma hlavni vstup orientovany do
prostoru hlavni piazzety. Bo¢ni vstupy pak vedou pfimo ke kolejisti,
parkovacimu objektu, nebo k daldim navazujicim druhdm dopravy. V
budové terminalu se dale nachdzi administrativni prostory, technické
zadzemi, toalety a denni mistnost.
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Budova retailu

V navrhu je nejvétsi retailova jednotka umisténa jako samostatny ob-
jekt. Tento objekt spolu s odbavovaci halou tak vytvafi hlavni piazzetu,
pres kterou projde vétSina cestujicich. Tato budova disponuje prodejni
plochou 380 m2. Na tuto plochu je navazano skladovaci, administra-
tivni a technické zadzemi prodejny. Toto rfeSeni poskytuje idealni povozni
feseni i z hlediska zasobovani, které takto nijak nerusi provoz samot-
ného terminalu. Tuto budovu je mozné z celého konceptu vynechat.
Nebo ji postavit az v pfipadé, kdy se pocet cestujicich zvysi. Toto Feseni
také dovoluje objekt upravit v dalSich fazich navrhu dle potfeb konkrét-
niho najemce.

Parkovaci diim

Jedna se o samostatny Ctyfpodlazni objekt umistény mezi kolejisti. Ma
jedno podzemni a tfe nadzemni podlazi. Podzemni podlazi je uvazovano
pro zaméstnance drah a spravy arealu. Ostatni patra budou vyuzivana v
rezimu P+R. Celkem se v objektu nachdazi 455 parkovacich mist.

Drazni technologicky objekt

Drazni technologické zafizeni navrhujeme situovat do Casti stavajici
drazni budovy na parcele ¢.: 558/7. Pozadovany stavebni program za-
bere asi polovinu tohoto objektu. Zbylé prostory mohou byt vyuZivany
stavajicim zplsobem. Pro tyto Ulely poéitd navrh s rekonstrukci tohoto
objektu.




Technologické a energetické Feseni

Cely navrh pocita s efektivnim a udrzitelnym vyuzivanim solarni ener-
gie - hlavni zastfedeni opatieno systémem solarnich paneld. Ty budou
pouzity pro dobijeni elektro autobust, elektro vozd & pro pripadné
ukladani popf. distribuci do elektrické sité. Energie bude také pouzita
pro samotny provoz budovy terminalu, verejné a arealové osvétleni.
Obdobné efektivné je nakladano s akumulovanou destovou vodou jak ze
zastreseni, tak ze zpevnénych ploch. Tyto vody jsou jimany, vyuzivany
pro zalivku vegetace, oplach ploch, toalety v terminalu. Nasledné jsou
tyto vody pres retencni systémy postupné zasakovany.

Reseni veFejného prostranstvi a krajiny

Verejné prostranstvi je koncipovano jako maximalné pfistupné, oteviené
a s prioritizaci pési a cyklistické dopravy. Materidlové bude reseno jako
snadno udrzovatelné a umoznujici adekvatni zasakovani destovych vod
- dlazdéné chodniky, vsakovaci dlazba u parkovacich stani, nezpevnéné
plochy a liniova vysoka zelen, asfaltové vozovky a pojizdné plochy.
Otevienost a prehlednost navrZzeného verejného prostranstvi a také
navaznost na okolni méstskou strukturu jsou zakladnimi aspekty zohled-
nénymi v prezentovaném navrhu.




Dopravni reseni

Zakladnim principem je prioritizace méstské hromadné dopravy, pési a
cyklistické dopravy. Individudlni automobilovd doprava je vnimana jako
dopliikova. At uz ve formé taxi, K+R a samozfejmé P+R. Organizace
umisténi autobusového nadrazi, stani pro K+R, taxi a P+R jsou us-
poradana vi¢i odbavovaci hale tak, aby umoznovalo snadnou orientaci a
kratké dochazkové vzdalenosti pro cestujici.

Pé&si doprava vychazi z propojeni na okolni méstskou strukturu tak, aby
maximalné usnadnila pfistup do feSeného Uzemi a na nastupistée ¢i au-
tobusové nadrazi. Je uvazovano také s propojenim skrze zemni val pod
zeleznicnim télesem smérem do severni ¢asti reseného Uzemi.
Cyklisticka doprava vychazi ze stavajiciho trasovani cyklostezek. Ty
jsou doplnény o nova propojeni a navaznosti. Pro cyklo dopravu jsou
také vyhrazena kryta parkovaci stani pod zastfesenim u zemniho valu o
kapacité cca 320 stani.

Dopravni napojeni arealu pro motorovou dopravu je reseno jednos-
mérné z ulice nadrazni, z vychodni strany reseného Uzemi. Po vjezdu je
oddélena doprava pro K+R a taxi a samostatné pro autobusovou do-
pravu, ktera vede dale k budové terminalu, kde jsou umistény zastavky
MHD. Autobusy jsou vedeny dale zapadnim smérem, kde jsou umisténa
vystupni stani, stani odstavna a cekaci a nasledné samotné autobusové
nadrazi. To je orientovano linearné podél terminalu tak, aby cestujici a
méli optickou kontrolu nad ptijezdy a odjezdy autobusd. Jednosmérny
vyjezd autobusl je kombinovan s jednosmérnym vyjezdem K+R a taxi.
Vjezd do P+R o kapacité cca 180 mist je resen jednosmérné z jizni vétve
ulice Nadrazni. U vjezdu jsou umistény dvoje vjezdové zavory. Jednos-
mérny vyjezd opét pres dvé zavory je navazan na vyjezd autobusd, K+R
a taxi.

DalsSi parkovaci kapacity pro P+R jsou umistény v severovychodni ¢as-
ti FeSeného Uzemi v prostoru u byvalé nadrazni haly. Tato parkovaci
stani jsou Fesena v nékolika variantach dle aktualnich potreb (viz sché-
ma etapizace rozvoje aredlu). At uZz moznosti povrchového stani, tak
ptipadné moZnost vybudovani parkovaciho domu. Ten je kvili terénni
konfiguraci umistén s 1PP a s 3NP o celkové kapacité cca 455 stani. V
podzemnim podlazi je uvazovano s vyhrazenymi stanimi pro zamést-
nance a servis. Parkovaci diim je koncipovan jako jednoducha linearni
stavba s jednou obousmérnou centralni komunikaci a jednosmérnymi
rampami na obou stranach. Kvdli povétrnostnim a sné&hovym pod-
minkdm v fedeném Uzemi je parkovaci dim opatien oplasténim, perfor-
ovanou plechovou fasadou.
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