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Nové méstské nadrazi

Vysokorychlostni terminal v Hranicich na Moravé

se v budoucnu stane i novym méstskym nadrazim.
Prestupni uzel i jeden ze vstupli do mésta. Brana, kde
si lidé zagnou tvofit prvni dojem o mésté nebo naopak
misto, které bude spjato s obyvateli mésta.

Proto navrhujeme terminal, ktery je svou identitou
propojen s méstem Hranice na Moravé a nestéva se
jen nadrazim, ale také spojnici mezi jizni a severni
&asti mésta a jeho budouciho rozvoje. Misto nabizejici
odlisné zazitky pfi pfijezdu na kole ¢i autem nebo
hromadnou dopravou.

Terminal pindsi unikatni propojeni mésta se svétem
a v budoucnu ma timto mistem prochazet téméf

10 000 pasazéru denné. Tomu odpovida orientané
jednoduchy koncept pasaze doplnény velkorysou
vstupni halou. Hala je umisténa za stavajici
odbocovaci trat, ktera dnes vytvari bariéru v tizem.

V budoucnu naopak miiZe fungovat jako unikatni vstup
do terminalu, ktera svoji estetikou navaze na kulturni
pamatku viaduktu v blizkosti nadrazi, tedy na misto uz
neodmyslitelné spjaté s méstem Hranice na Moravé.

Propojené mésto

Hranice jako mésto mezi hranicemi. Z jedné strany
feka, z druhé koleje. Navrhujeme kolem trati
vybudovat zelenou osu, nové ,,nabfezi” vedle trati.
Tato cyKlisticka a pési spojnice prochazi nadrazim
a propojuje severni a jizni ¢ast mésta a stava se
unikatni spojnici pro chodce a cyklisty s nadrazim.

Identita

Vystoupim a vim, Ze jsem v Hranicich. N&§ navrh
pracuie s identitou mista. Vyrazna vstupni forma
nadrazi vychazi z unikatniho viaduktu v blizkosti. Dale
pracujeme s estetikou stavajiciho nadraZi, které se
bude bourat, nicméné je dlouhodobé spojeno s timto
mistem a proto v névrhu interpretujeme stavajici
plechovy pohled hlavni budovy jako oisk minulosti.
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Urbanismus a pfilehlé uzemi

AN

Regené Gzemi v ideové &asti navrhu navrhujeme

na zakladé jednoduse stanovenych obsluznych
komunikaci, které vychazi z kontextu Gzemi

a pléanovanych projektd. Vznikla urbalni struktura
nabizi variabilni budouci vyuZiti tak, aby mohla slouzit
jako podklad pro dalsi diskuzi s méstem, o tom co si

v budoucnu v tizemi predstavuji a pFipadné jak Gzemi
rozélenit na odli$né funkce.
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Flexibilni program

Jednotlivé pozemky v navrzené struktufe se daji
vyplnit rozdilnymi funkcemi.Budouci mozné funkce
rozdélujeme do rozdilnych skupin §,M,L, XL podle
velikosti. Velikosti odpovidajf historické struktufe

i velikostem pro rizny program od 500m? do 5000m?.
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al shuzby hypermarkety. Togistické haly
drobnd vjroba administrativi budovy haly pro
Skiadove haly pramysiovou
sportovni stavby virobu

Nadrazi v rozdrobené strukture

Novou budovu terminélu s autobusovym nadrazim
integrujeme do stavajici urbanistické struktury.
Jednotlivé samostatné objekty mezi sebou vytvaFi
jasné definovany vefejny prostor. Jejich malé méfitko
zapada do kontextu mensich solitérnich staveb v okoli.

stani pro kola
odjezdy dalkovych autobusii

piifezdy a odjezdy regionalnich autobusi
zézem pro fidice autobusii
odstavné stani pro autobusy
vstupni halajih

vstupni hala sever
parkovaci stani / K+R / taxi
stani pro kola

parkovaci stani / K+R / taxi
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[POLOZKA | m2 [ m3 | cena dle SPOZES 22 | cena za MJ | K& bez DPH |
[HRUBA PODLAZNT PLOCHA VYPRAVNI BUDOVY | 3 450] = | - 57 000 KE] 196 650 000 K¢
[Celkem HPP [m2] [ 3450] - | - [ - 196 650 000 K&
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 11520 11 000 K& 8 650 K¢ 99 648 000 K¢|
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 9135 11 000 K& 7 400 K¢ 67 599 000 K¢
Celkem OP [m3] 0 20655 = = 167 247 000 K¢
DALSI KONSTRUKCE zastreseni nastupisté 10600 - 14 000 K¢ 12 500 K¢ 132 500 000 K¢
schodisté na nastupisté 276 — 1146 000 K¢ 8500 K¢ 2 346 000 K¢
vytahy, eskalatory - - 12 1657000/2098000 K& 1800 000 K¢ 21 600 000 K¢
povrch nastupisté 8225 — - 2 500 K¢ 20562 500 K¢
Celkem konstrukce 19101 = = = 177 008 500 Kg|
POVRCHY [zpevnéné 4520 - 20 000 K¢ 3800 K¢ 17 176 000 K¢
[nezpevnéné 1388 = 496 K¢ 1500 K¢ 2 082 000 K¢
KOMUNIKACE 470 - 30 000 K¢ 3800 K¢ 1786 000 K¢
Celkem povrchy a prvky | - - - - 19 258 000 KEI
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 193 150 000 K& = 2 412 500 K¢
zpevnéné plochy 4 840 - 30 000 Ké 3 800 K¢ 18 392 000 K¢
nezpévnéné plochy 150 - 496 K¢ 1500 K¢ 225 000 K¢
Celkem [m2] 4990 - - - 18 617 000 Kg|
kapacita = - 137 600 000 K = 82 200 000 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST = 16 065 = 8500 K¢ 136 552 500 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST = 0 ° 7 250 K¢ 0 K¢
Celkem [m3] = 16065 = = 218752 500 K&
KONSTRUKCE MOSTU 600 - 83 000 K¢ 67 000 K& 40 200 000 K¢
KONSTRUKCE PROPUSTKU 0 = 77 000 K¢ 0 K¢ 0 K&
KONSTRUKCE LAVKY 0 - 39 000 K¢ 0 K& 0 K&
KONSTRUKCE TUNELU 0 = 685 000 K& 0 Ké 0 Ké
KONSTRUKCE PODCHODU 0 = 127 000 K¢ 0 K& 0 Ké
Celkem I - - - - 40 200 000 K&
KOMUNIKACE (autobusového nadrazi) 3200 = 30 000 K¢ 3 800 K& 12 160 000 K&
CHODNIKY 982 20 000 K¢ 2 500 K¢ 2 455 000 K&
ZASTRESENI 1200 14 000 K¢ 15 000 K¢ 18 000 000 K&
OBJEKTY = 340 11 000 K¢ 12 000 K¢ 4 080 000 K¢
Celkem - - - - 36 695 000 K&
|OSTATNI POLOZKY* | 0] - | - 0 Ke] 0K¢]
TERMINAL, VEREJNA PROSTRANSTVI, KOMUNIKACE A PARKOVISTE (PARKOVACI DUM), AUTOBUSOVE NADRAZI
|Celkem bez DPH 677 778 000 K¢
Rezerva 10% 1,10

Pozn.

*Do libovolné ¢asti tabulky je mozné pFidavat dalsi polozky.

745 555 800,00 K¢



Anotace

Nové méstské nadrazi

Vysokorychlostni terminal v Hranicich na Moravé se v budoucnu stane
novym méstskym nadrazim. Pfestupni uzel i jeden ze vstupu do mésta.
Brana, kde si lidé za¢nou tvofit prvni dojem o mésté nebo naopak misto,
které bude spjato s obyvateli mésta.

Proto navrhujeme terminal, ktery je svou identitou propojen s méstem
Hranice na Moravé a nestava se jen nadrazim, ale také spojnici mezi jizni
a severni ¢asti mésta a jeho budouciho rozvoje. Misto nabizejici odliSné
zazitky pfi pfijezdu na kole €i autem nebo hromadnou dopravou.

Terminal pfinasi unikatni propojeni mésta se svétem a v budoucnu ma
timto mistem prochazet témér 10 000 pasazéru denné. Tomu odpovida
orientacné jednoduchy koncept pasaze doplnény velkorysou vstupni
halou. Hala je umisténa za stavajici odboCovaci trat, ktera dnes vytvaFi
bariéru v uzemi. V budoucnu naopak muze fungovat jako unikatni vstup
do terminalu, ktera svoji estetikou navaze na kulturni pamatku viaduktu
v blizkosti nadrazi, tedy na misto uz neodmyslitelné spjaté s méstem
Hranice na Moravé.

Vyrez vizualizace z plakatu P3



Viadukt v Hranicich (kulturni pamatka)

Urbanisticko architektonické reseni

Navrh terminalu a jeho okoli vychazi ze stavajici solitérni roztrousené
urbanistické struktury a jejiho méfitka. Terminal je rozdélen

s autobusovym nadrazim na nékolik menSich ¢asti tak, aby svym
méfitkem a vztahem mensSich hmot citlivé zapad| do okoli a dokazal
definovat své meziprostory. Z respektu k historii mista a sou¢asného
charakteru mésta vznika novy terminal, ktery se stava novym dynamickym
bodem mésta.

Nové Zelezni¢ni nadrazi se proménuje v kliCovy prvek méstské
infrastruktury. Svym strategickym umisténim zajistuje plynulou dopravu a
usnadnuje mobilitu obyvatel i navstévnikl. Navrhujeme kolem Zelezni¢ni
trati zelenou cestu, (Zelezni¢ni nabrezi), které propojuje mésto p&simi

a cyklistickymi cestami. Cestujici maji odliSny zazitek pfi pfijezdu
automobilem, hromadnou dopravou a nebo pfi pfichodu po péSsi cesté.
Tyto cesty se vzajemné nekfizi a orientacné podporuji jednoduchou logiku
vstupu do nadrazi.

Nové Zelezni¢ni nadrazi v Hranicich na Moravé svou estetikou citlivé
navazuje na ikonicky viadukt - charakteristickym elementem mésta

a jeho panoramatu. Nadrazi, umisténé mezi hlavni a odbocovaci trati,
prebira identitu viaduktu. Toto propojeni vytvari nadrazi unikatnim mistem
spojenym s timto méstem.

At uz cestujici pfijizdé&ji, odjiZzdéji nebo jen pFestupuji, okamZité pocituji
silnou spojitost s méstem a uvédomu;ji si, kde se nachazi. Silna identita
nového nadrazi slouZi jako vizitka mésta a zve vSechny k dalSimu
objevovani.



Stavajici plechovy podhled v hale nadrazi

Vyrez vizualizace z plakatu P5

Konstrukéni a materialové resSeni

Nové Zelezni¢ni nadrazi v Hranicich na Moravé zahrnuje prachozi
obchodni pasaz pod urovni koleji, ktera pfivadi cestujici z urovné okolniho
terénu na jednotliva nastupisté. Tato obchodni pasaz je postavena

z Zelezobetonové konstrukce zajistujici dostateCnou tuhost a stabilitu.
Pasaz je doplnéna hlavni halou terminalu, kde pracujeme s identitou
stavajiciho nadrazi, jez bude zbourano, a interpretujeme vyrazny plechovy
podhled, ktery je pro né&j charakteristicky.

ZastifeSeni haly a jednotlivych nastupist je z ocelové konstrukce.
Autobusové nadraZi je naopak zastfeSeno dfevénou konstrukci, imz
zdurazfiujeme rozdilné druhy dopravy a pfidavame pfirodni prvek

do celkového konceptu.

Vstup do nového zelezni€niho nadrazi v Hranicich na Moraveé je tvofen
upravenou odpocovaci koleji, ktera se nachazi na nové vybudovaném
viaduktu. Tento novy viadukt plynule navazuje na stavajici historicky
viadukt, &imz vytvari jednotny a harmonicky celek. Timto zplisobem nové
nadrazi nejen respektuje architektonické dédictvi mésta, ale také posiluje
jeho vizualni identitu a propojeni s charakteristickym prvkem méstského
panoramatu.



Pési pristup k jednotlivym nastupistim

Dispozi¢ni a provozni Feseni

Uvadime si stres pfi cestovani, a proto jsme navrhli co nejjednodussi
dispozi¢ni feSeni nadrazi pro snadnou orientaci. NadraZzi tvofi jedna rovna
obchodni pasaz, ve které se nachazi jednotliva schodisté vedouci na
nastupisté. Na obou koncich pasaze jsou umistény vstupni haly. Terminal
ma dostateCny poc€et obchodnich jednotek pro planovanych 10 000
cestujicich denné, coz zaijistuje pohodli a dostupnost potfebnych sluzeb.
Timto zpusobem pfispivame k minimalizaci stresu a zvySujeme komfort
cestujicich.



Vyrez vizualizace z plakétu P5

Technologické a energetické reseni

Objekt termindlu je z perspektivy hospodareni s energii navrzen jako
budova s minimalizovanymi spotfebami. Budova bude fizené vétrana,
vytapéna a chlazena. Energeticky usporna zafizeni TZB budou vyuzivat
energie z okolniho prostfedi a bude dUsledné vyzivana rekuperace.
Zaskleni bude voleno s takovym solarnim faktorem, aby eliminovalo
nezadouci tepelné zisky.

Samoziejmosti je nizkoodbérové LED osvétleni a dostate€né mnozstvi
dobijecich stanic pro elektromobilitu v€etné kol. Budova bude vybavena
elektronickym infosystémem, jez bude pokryvat jak viakovou tak
autobusovou vefejnou dopravu. Parkovani vozidel bude kontrolovane,
vybavené vjezdovym parkovacim systémem a inteligentnim navadénim.

Pro snizeni uhlikové stopy a zlepSeni estetické kvality namésti

pred terminalem navrhujeme autobusové nadraZi jako dfevostavbu.
Pfitomnost dfeva a pfirodnich material( v prostfedi maze pozitivné
ovlivnit psychickou pohodu a zdravi lidi a my chceme cestovat pfijemné
a bez stresu.



Reseni vefejného prostranstvi a krajiny

Reseni vefejného prostranstvi vychazi z umisténi Zzelezniéniho terminalu
ve vztahu k méstu a jeho snahy o kvalitni spojeni vSech ¢asti mésta

s nadrazim, které je vyznamnym dopravnim uzlem. Hlavni vefejny prostor
nadrazi se nachazi mezi vstupem do terminalu a autobusovym nadrazim.
Tento prostor ma charakter namésti a navazuji na néj hlavni komunikace
do zbytku mésta.

Ze zapadni strany se nachazi zelena osa pro pési a cyklisty, ktera
zajistuje bezpecny a pfijemny pohyb mimo automobilovou dopravu. Z jizni
strany je situovano autobusové nadrazi, coZz umozriuje snadny pfestup
mezi Zelezni€ni a autobusovou dopravou, ¢imz se zvySuje celkova
dostupnost mésta a jeho okoli. Na vychodni strané se soustfeduje
veskera individualni automobilova doprava.

Podobny charakter ma i nadrazni pfedprostor na severni strané, ktery
v budoucnu maze mit podobny vyznam a stat se centrem severni ¢asti
mésta.

Celkové feSeni vefejného prostoru kolem nadrazi je zaméfeno na
integraci rznych druh( dopravy, zajisténi pohodiného pohybu pésich
a cyklistd a vytvoreni pfijemného prostfedi pro vSechny obyvatele

a navstévniky mésta. Timto zpusobem se posiluje role nadrazi jako
klicového dopravniho uzlu a pfispiva k rozvoji méstské infrastruktury
a kvality Zivota ve mésté.




Vyrez vizualizace z plakétu P5

Dopravni reseni

Nové Zelezni¢ni nadrazi bude dopravné napojeno na ulici Nadrazni
pfes planovany kruhovy objezd, ktery bude slouzit pro hromadnou

a individualni automobilovou dopravu. P&Si a cyklisté budou vstupovat
skrze zelené Zelezni¢ni “nabrezi”pfi kolejové trati, které bude napojeno
na hlavni komunikaci vedouci do centra mésta. V tomto uspofradani
nedochazi k jednotlivym kfizenim dopravy, coz zvySuje bezpe€nost

a plynulost pohybu.

V misté stavajiciho nadrazi je navrzen parkovaci dum. Objekt pfirozené
ustupuje svazitému terénu, aby se minimalizovaly vykopové prace. Kazdé
patro parkovaciho domu ma tak povrchovou a podzemni ¢ast podle toho,
jak se zafezava do svahu. Povrchové parkovaci stani jsou doplnény

o lehkou ocelovou konstrukci pro popinavou zelen, ktera pomaha stinit
parkovaci mista. Pfed terminalem se nachazi autobusové nadrazi,
rozdélené do dvou pavilénovych pfistfesku, které mohou byt vyuzity

pro dalkové a méstské spoje. Autobusové nadrazi je doplnéno o odstavné
mista a zazemi pro FidiCe.

Cely prostor je obohacen o zelené ostrovy zmensujici méfitko nadrazi.
Tyto ostrovy vytvareji pfijemnéjsi zelené prostfedi a stin pro cestujici.



Ideové feSeni ve vztahu k zadani

Ideové FeSeni pfilehlého okoli nadrazi vychazi z navaznosti souasnych
a planovanych komunikaci v uzemi, které celé misto déli na jednotlivé
pozemky. Zastavéni téchto pozemku je inspirovano historickymi stopami
a variabilitou budouciho vyuziti. Do Uzemi aplikujeme rGzné velké
zastavéné Casti, které oznacujeme S, M, L, XL. Tyto ¢asti maji rozdilny
program. Men8i pozemky mohou byt vyuzity pro obchodni ucely, zatimco
vétsi pro primyslové nebo sportovni aktivity.

Zamérné nechavame program otevieny, protoZze nechceme definovat
prilehlé okoli jen jako primyslovou z6nu nebo logisticky park. V&fime, ze
kdyz se nadrazi stane pfestupnim a komer&nim centrem oblasti, mize byt

i v okoli vytvofen kvalitni méstsky prostor vhodny pro sportovani, obchod
nebo pfipadné i bydleni.
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Tento pfistup umoznuje flexibilni a adaptivni rozvoj Uzemi, ktery muze
reagovat na meénici se potfeby a podminky mésta. Vytvoreni rdznorodych
zastavénych ¢asti S, M, L a XL umoznuje rozmanitost funkci a aktivit, coz
pfispiva k dynamickému a zivému méstskému prostredi. Historické stopy
a planované komunikace tvofi zaklad pro promysleny a udrzitelny rozvoj
oblasti.

Ideové feseni prilehlého okoli



