TERMINAL HRANICE NA MORAVE
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[PoLOZKA [ m2 [ m3 | ks [ cena dle SPOZES 22 [ cena za MJ [ KE& bez DPH |
[HRUBA PODLAZNI PLOCHA VYPRAVNI BUDOVY [ 9| - | - [ - 0 KE] 0 K¢|
[Celkem HPP [m2] [ of - [ - [ - [ - | 0 Kg|
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST — 10311 — 11 000 K& 10 600 K& 109 296 600 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 24128 - 11000 K& 10 600 K& 255 756 800 K&
Celkem OP [m3] 0 34 439 = - = 365 053 400 K&
DALS] KONSTRUKCE zastfeSeni nastupisté 8 889 - — 14000 K& 14 000 K& 124 446 000 K&
schodigté na nastupisté 163 — = 1146 000 K& 12 000 K& 1956 000 K&
vytahy - - 4 1657 000 K& 1 657 000 K& 6628 000 K&
eskaldtory — 9 2 098 000 K& 2 098 000 K& 18 882 000 K&
povrch nastupisté 8957 - - - 7 200 K¢ 64 490 400 K¢
Celkem konstrukce 18 009 = = = = 216 402 400 K&
POVRCHY [zpevnéné 550 - - 20 000 K& 2500 K& 1375 000 K&
[nezpevnéné 2795 - - 496 K¢ 496 K¢ 1386 320 K¢
KOMUNIKACE 1870 - - 30 000 K& 3000 K& 5 610 000 K&
CYKLOSTEZKA 3944 2500 K& 9 860 000 K&
Celkem povrchy a prvky [ - - - - - 18 231 320 K¢
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 345 150 000 K& - 4 830 000 K&
zpevnéné plochy 16 350 - = 30 000 K¢ 3 000 K¢ 49 050 000 K¢
nezpévnéné plochy 3142 — — 496 K¢ 496 K¢ 1558 432 K¢
Celkem [m2] 19 492 - - - - 50 608 432 K¢
kapacita — — 0 600 000 K¢ — 0 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNJ CAST — 0 = - 0 KE 0 KE
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMN/ CAST — 0 — - 0 K& 0 K&
Celkem [m3] — 0 - — — 0 K&
KONSTRUKCE MOSTU 1014 — = 83 000 K& 83 000 K& 84 162 000 K&
KONSTRUKCE PROPUSTKU 0 — — 77 000 K& 0 K& 0 K&
KONSTRUKCE LAVKY 0 - - 39 000 K& 0 K& 0 KE
KONSTRUKCE TUNELU 0 — = 685 000 K& 0 K& 0 KE
KONSTRUKCE PODCHODU 1162 — — 127 000 K& 127 000 K& 147 574 000 K&
Celkem [ - - - - - 147 574 000 K&
KOMUNIKACE (autobusového nadra#i) 5427 — = 30 000 K& 3000 K& 16 281 000 K&
CHODNIKY 2171 20 000 K& 2500 K& 5 427 500 K&
ZASTRESENT 2395 14 000 K& 14 000 K& 33530 000 K&
OBJEKTY = 0 11000 K& 0 K& 0 KE
Celkem - - - - - 55 238 500 K¢
[OSTATNI POLOZKY* [ 0] - [ - - 0 K| 0 K|
TERMINAL, VEREJINA PROSTRANSTVI, KOMUNIKACE A PARKOVISTE (PARKOVACI DUM), AUTOBUSOVE NADRAZI
[Celkem bez DPH 853 108 052 K¢|
Rezerva 10% 1,10 938 418 857,20 K¢

Pozn.
*Do libovolné ¢asti tabulky je mozné pridavat dalsi polozky.
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0. Anotace

Umisténi prestupniho termindlu posouva Zzelezni¢ni stanici v Hranicich
na Moravé na zcela novou Uuroven. Termindl VRT pfindsi pro da-
nou lokalitu nejen novou hodnotu dopravni obsluznosti ale je vétsSi-
nou zacatkem urbanniho rozvoje blizkého okoli. V tomto kontex-
tu je nutno pohlizet na reSeni nejen z hlediska zakladni dopravni

obsluznosti ale moznosti dalSich vazeb na potencidlni rozvojova tuzemi.

Sdruzeni odbocovaci vétve VRT s lokalni Zeleznici umoznuje vytvorit kom-
fortni multimodalni prestupni terminal vdech typl vlakd, méstskych a
pfimé&stskych autobust i individudini automobilové a cyklistické dopravy.
Vse se logicky sklada na pomérné malém kompaktnim prostoru. Nadrazni
budova, umist&na na prisediku rlznych proudt pohybu, plsobi ke svému
vyznamu nezameénitelnym vzhledem jako orientac¢ni bod a novy ,landmark"
lokality. Tim umozni intuitivni orientaci v aredlu a prestupni misto, tak bude
snadno identifikovatelné.

1. Urbanistické a architektonické reseni

Tézistém navrhu je trojuhelné Uzemi mezi hlavnim kolejistém a vleckovou
koleji, kde bude umisténa nadrazni budova (terminal). Tento terminal je
ztvarnén jako jednoducha hala, s prosklenou fasddou, pfiznanou nosnou
konstrukci (ocelové sloupy ve tvaru ,,Y") a mirné presahujici stfechou. Svym
celkovym ztvarné&nim plsobi tato budova zaroveri lehkym a ptimé&fené
dominantnim dojmem.

Jizné od terminalu je umisténé nové prestavéné autobusové nadrazi, které
svym tvaroslovim navazuje na hlavni budovu terminalu. Terminal a pod-
chod k nastupistim navrhujeme v komfortni Sifce , aby vytvofril do budoucna
prirozenou propojku mezi méstskou ¢asti terminalu a rozvojovym Uzemim
na sever od Zeleznice. Toto Uzemi, které navrhujeme napojit pfimo na
chystany obchvat mésta by umoznilo pristup k terminalu zejména pro indi-
vidualni priméstskou dopravu, ale i nékteré priméstské ¢i jednorazové sm-
luvni autobusové spoje. Soucasné zavleceni priméstské dopravy jizné od
Zelezni¢niho koridoru zatizi zejména ulice PotStalska, Nadrazni a Tovarni.
Budova terminalu je pfirozenym a tradi¢nim vyusténim podchodu k nastu-
pistim Zeleznice a VRT. Spojuje Cast kolejisté (kde se nachazi 3 nastupiste,
obslouzeny z podchodu) s autobusem nadrazi na jihu (kde se nachazi 3
hlavni a 1 rezervni nastupisté) a dale prvni ¢asti parkovisté pro osobni au-
tomobily. PFizemi terminalu je na vyskové Urovni jizniho Gzemi, a je zhruba
0 6,5 m nize nez kolejisté (které se nachazi severné o terminalu).




Bariéru, kterou v tomto pfipadé vytvari val s Zelezni¢ni vleckou, pre-
konavame tak, ze umisténim vlecky na estakadu propojime plochy hlavni
odbavovaci budovy a autobusovym nadrazim v jeden kompaktni celek.
Pretazeni stfechy hlavni budovy pres vle¢ku a vyrazné sloupy ve tvaru Y je
architektonicky prvek, ktery podpofi vyznam terminalu jako kompaktniho
celku. Vychodné od terminalu je umisténo druha c¢ast parkovisté pro osobni
automobily, a je jiz na vyskové Urovni kolejisté. Zde jsme nenavrhovali
doporu¢ovany parkovaci ddm. Plochu nechdvédme volnou pro standardni
povrchové P+R. Parkovaci ddm by do budoucna pfili§ determinoval dosud
oteviené moznosti v Uzemi. Myslime si ze situovat hlavni parkovaci plochy
severné od drahy bude do budoucna operativnéjsi a levnéjsi.

Mezi autobusovém nadrazi a prijezdem k druhé ¢asti parkovisti je umisténa
prijezdova cesta vice méné po stavajici ulici Nadrazni a ve tvaru smycky
pro taxi vozy a osobni automobily je rozsifena pro Taxi a ,Kiss + Ride".

2. Konstrukéni a materialové reseni

Konstrukéni a materidlové reSeni bude soucasti architektonického tvaro-
slovi stavby. Budova samotného terminalu bude mit pfiznanou ocelovou
nosnou konstrukci (ocelovy sloupy ve tvaru Y s kruhovym prdfezem) Y
sloupy vynasi jak velkorozponovou stfechu nad hlavni odbavovaci halou,
ale stanou se i soulasti viech pFistiedkl nastupist autobusd a Zeleznice.
Prostor haly je vymezen sklenénym LOP - tepelné izolacni trojsklo + sloupy
plasté, po celé, obvodu haly. Ostatni konstrukce zejména estakada vlecky,
podchody a opérné zdi budou reseny tradi¢né zelezobetonovym konstruk-
cemi.

Materidlové reseni je navrzeno jako stfidmé, pfiznané konstrukce v surové
podobé bez zakryvajicich kompletaci. Povrchy tvofi pohledovy beton, ep-
oxidové podlahové stérky, dlazby apd, nerezové kompletacni dilce a plné
sklenéna obalka haly.

Vétsina stavebnich praci okolo hlavni budovy bude spocivat ve vytvoreni
novych povrchl (predevéim dopravnich ploch pro autobusy a auta, dale
chodniky pro pési), které budou asfaltové (prijezdové komunikace) nebo
dlazdéné (chodniky; zatravnéné tvarnice pro parkovaci stani).




3. Dispozi¢ni a provozni reseni

Vlastni dispozi¢ni resSeni je determinovano celkovou urbanistickou a do-
pravni koncepci a v hrubych rysech je jiz popsano v architektonické cas-
ti. Jadrem dispozice je lichobéznikova hala, kterd umozni velmi rychlou
a snadnou prirozenou orientaci ¢lovéka v prostoru i bez dalSich slozitych
orientacnich systémd. Po obvodu haly jsou umistény potfebné obsluzné a
doplnkové provozy. V podstaté nic neni nutné slozité hledat.

4., Technologické a energetické reseni

Koncepce vychazi z pocitani LCA Zivotniho cyklu stavby, redukce uhlikové
stopy a principu fedeni pasivnich domu. Cilem je energeticka tfida budovy
A, navrhova ti = 15°C pro halu, v misté ¢ekarny ti = 20°C, konstrukce
navrzeny na Grovni n20,pas. Je na zvazeni do daldich stupfidi PD po¢itat
zejména s koordinaci zemnich praci a bourani staré budovy. Optimalizova-
nou recyklaci stavebni suti by bylo mozné snizit zatéz uhlikovou stopou pfi
realizaci stavby.

Velkou a vyraznou plochu stfechy navrhujeme jako zelenou stfechu s ex-
tenzivni zeleni pro snizovani tepelné zatéze , strfecha je taktéz vyrazné
pretazena, tak aby stinila zejména jizni fasadé zabranila prehfivani .

Ke zvazeni je moznost vystavby FVE na téchto plochach - stfecha nejen
nad hlavni budovou ale nade vSemi nastupisti.

Predpokladame vytapéni tepelnym cerpadlem systémem zemé vody. Tech-
nologie bude upfesnéna na zdkladé podrobnych geologickych prizkum&

5. Reseni veFejného prostranstvi a krajiny

Samotné téleso vytvari v soufasnosti prirozenou hranici mezi méstem a
krajinou. Prostor autobusového terminalu je v tento moment méstem a je
sam osobé verejnym prostranstvim, jez bude vyzadovat kvalitu parterového
reSeni, drobné architektury a mobilidre. Vzhledem k tranzitnimu charak-
teru Uzemi nepredpokladame tvorbu dalSich verejnych prostor s dalsimi
funkcemi. DlleZitad bude vazba kvality parteru s ohledem na modrozelenou
infrastrukturu, Velké zpevnéné plochy bude nutné odvodnit s maximalni
snahou o zdrzeni vody v Uzemi. K tomu se nabizi plocha na zapadni strané
od terminalu s vyuZitim ozelené&né svahi draZzniho télesa a zapojenim bliz-
kych vodnich ploch a vodniho managmentu lokality.




6. Dopravni Feseni

Dopravni reseni tvori nedélitelnou soucasti urbanistické koncepce. Hlavnim
principem dopravniho fesSeni bylo striktné oddélit dopravni toky auto-
busové, individualni automobilové a cyklistické dopravy v Gzemi. Navrh-
li jsme Upravu kruhové kfizovatky ulic Nadrazni a Tovarni, ktera by tyto
mody dopravy oddélila jiz na vstupu o Uzemi.

Koncepce autobusové dopravy vychazi ze zdani, prestavbou autobusového
terminalu napojeného vlastnim vyjezdem z kruhové krizovatky dostavame
koncept pro plynuly pohyb autobusi bez kiizeni s automobilovou dopravou
a s minimalizovanou vzdalenosti prestupnich vazeb. Pozadované kapacity
zastavek pro méstskou a priméstskou dopravu pro rezervu nahradni au-
tobusové dopravy a stani s nabijenim elektroautobusd jsou splnény dle
zadani.

Podobné jako u autobusl je oddé&lena i automobilovéd doprava. Parkovisté
P+R ve vychodni ¢asti na misté pred soucasnou budovou c¢itd 132 stani
plus 6 stani pro invalidni osoby. Druhé parkovisté P+R na misté zbyvajicim
po soucasném autobusovém nadrazi ma kapacitu 183 stani. Doplrikova je
samostatna smycka pro vozidla taxisluzby a pick up systém K+R , oboje
ma dohromady 30 mist. Celkem navrh disponuje v jizni ¢asti 345 misty
stani. Tato stani by méla obslouzit cestujici z mésta. Pro dojizdé&jici cestu-
jici pfiméstskych casti tedy doporucujeme realizaci severniho parkovisté,
které je mozné v prvni etapé rychle napojit stavajici komunikaci na ulici
PotStalskou, a nasledné propojit s planovanym okruhem mésta.

P&si obsluznost navazuje na chodniky Nadrazni ulice i kdyz se nepred-
poklada vysoka frekvence pésich cestujicich.

DlleZitym a trochu opomijenym momentem je cyklodoprava a jeji formy
sdilené dopravy. Pres Uzemi prochazi dalkové narodni cyklostezka €. 5. Cyk-
lostezka je v soucasnosti vedena po Nadrazni ulice. Navrhujeme jeji preve-
deni od Bezrucovy ulice pres Wolkerovou a dale podél svahu télesa drahy
az do prostoru pred autobusovym termindlem Tady je stezka odklonéna
na sever, pod kolejistém je vedena v samostatném tunell (svétla Sitka 5
m, svétla vysSka 3 m, tunel s mirném triprocentnim stoupani), severné od
kolejisté je odklonéna na vychod a stoupa na urovni kolejisté, a dale poté
pokracuje severné od kolejisté, nez se napoji na stavajici pokracovani cyk-
lostezky severovychodné od nadrazi. V prostoru pred podjezdem by stezka
navazala na zapadni predprostor haly termindlu, kde je mozné odstavit
kola v cca 40 bikeboxecha a dale celkem cca 250 mist u cyklostojand.
Pocet ukladanych kol Ize zdvojnasobit ukladanim ve dvoupatrovych tojan-
ech. VsSe je pod pretazenou stfechou odbavovaci haly.
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7. Ideové Feseni ve vztahu k Zadani

Siréi fe$ené Gzemi nabizi vynikajici prileZitost, aby se stalo ,méstskym inkubatorem": ma vyborné dopravni spojeni a disponuje dostate¢nym mnozstvim
ploch, kde dosavadni vyuZiti kon&i nebo bude brzy konéit. U t&chto ploch (,brownfieldy") se do budoucna nabizi rlznd vyuziti, a je jen obtizné je nyni
predikovat.




