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|POLoZKA

cena dle SPOZES 22 |

| K¢ bez DPH |

m3 cena za MJ

TERMINAL

[HRUBA PODLAZNI PLOCHA VYPRAVNI BUDOVY 2250 - [ - - [ 62 000 K¢ 139 500 000 K&

[Celkem HPP [m2] [ - [ - - [ -

OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 0 - 11000 K& - K& - K&

OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNJ CAST — 18000 - 11 000 K& 7750 K& 139 500 000 K&

Celkem OP [m3] 0 18000 - - - 139 500 000 K&

DALSI KONSTRUKCE zastfedeni nastupidté 5450 - - 14000 K& 11 600 K& 63 220 000 K&
schodisté na nastupidté 108 - - 1146 000 K& 46 200 K& 4989 600 K&
vytahy, eskalatory = = 9 1657000/2098000 K& 1816 000 K& 16 344 000 K&
povrch nastupisté 8800 — — - - K¢ - K¢

Celkem konstrukce 14358 - - - - 84 553 600 K¢

POVRCHY [zpevnéné 1100 - - 20 000 K& 4800 K& 5280 000 K&
[nezpevnéné 8500 - - 496 K& 650 K& 5 525 000 K&

KOMUNIKACE 1000 = = 30 000 K& 6 800 K& 6 800 000 K&

Celkem povrchy a prvky [ - - - - - 10 805 000 K&

POVRCHOVE PARKOVISTE A KOMUNIKACE (v aredlu termindlu)

ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 126 150 000 K& 217 500 K& - K&
zpevnéné plochy 3750 - - 30 000 K¢ 5 800 K¢ 21 750 000 K¢
nezpévnéné plochy 8700 — — 496 K¢ 650 K& 5 655 000 K¢

Celkem [m2] 12 450 - - - - 27 405 000 K&

PARKOVACI DUM (mimo povrchova parkoviité)
kapacita - - 336 600 000 K¢ 683 143 K& - K&

OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 11140 - - 7 600 K& 84 664 000 K&

OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNJ CAST — 22288 — - 6500 K& 144 872 000 K&

Celkem [m3] - 33428 - - - 229 536 000 K&

KONSTRUKCE MOSTU 0 - - 83 000 K& - K& - K&

KONSTRUKCE PROPUSTKU 0 - - 77 000 K& - K& - K&

KONSTRUKCE LAVKY 0 - - 39 000 K& - K& - K&

KONSTRUKCE TUNELU 0 - - 685 000 K& - K& - K&

KONSTRUKCE PODCHODU - - 127 000 K& 63 000 K& 85 050 000 K¢

Celkem - - - - - 85 050 000 K&

KOMUNIKACE (autobusového nadrazi) 3 400 - - 30 000 K& 5 800 K¢& 19 720 000 K¢

CHODNIKY 1250 20 000 K& 3900 K& 4 875 000 K¢&

ZASTRESENI 1200 14000 K& 11 600 K& 13 920 000 K&

OBJEKTY = 0 11000 K& - K& - K&

Celkem - - - - - 38 515 000 K&

[OSTATNI POLOZKY* [ 0] - [ - - -KE -KE]

TERMINAL, VEREJNA PROSTRANSTVI, KOMUNIKACE A PARKOVISTE (PARKOVACI DUM), AUTOBUSOVE NADRAZI

|Celkem bez DPH 615 364 600 K¢ |
ezerva 10% ") 1,10 6 C

Pozn.
*Do libovolné &asti tabulky je mozné pridavat dalsi polozky.

Tabulka bude ovezdana v pfislusné formé podle ustanoveni soutéznich podminek. Odhad cen dle spozes 2022.
Pro nacenéni je mozné pouZit také cenové databéze SFDI. https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/
**) Rezerva obsahuje jak podil vlastni investice SZ s.o., tak i podil ostatnich investord
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Urbanistické a architektonické reseni

Mésto Hranice - vyznamny dopravni uzel v Moravské branég;
s rozvojem vysokorychlostnich trati na Moravé se uzavira historie
nadrzni budovy z roku 1841 na trati z Olomouce do Prerova:
nahradi ji terminal pro 21. stoleti, ktery propoji zelezni¢ni dopravu
na rychlodrahach a regionalnich tratich s vysokorychlostnimi
tratémi, méstskou a regiondlni autobusovou dopravou,
s individualni motorovou dopravou, s mistnimi cyklistickymi a
pésSimi trasami.

Dlraz v navrhu klademe predevéim na plynulost a bezpe&nost

provozu, a snadnou orientaci - at uz v samotné budové terminalu,
tak i v jeho parteru.

Velikost a morfologii pozemku jsme vyuZili k rozloZeni jednotlivych
Casti arealu terminalu do plochy.

Vypravni budovu umistujeme pfimo do téZisté aredlu, na Groven
stavajici ulicni sité pod naspem trati, s pfimou bezbariérovou
vazbou na novy podchod pod kolejistém. Budova ma tvar
rovnoramenného trojuhelniku, jehoZz bocni fasady maji pfimou
vazbu na zastfeSena nastupisté autobusové dopravy na jedné
strané, a parkovisté TAXI a K+R mista na strané druhé.

Koridor pod kolejistém bezkolizné sdruzuje funkci cyklostezky
s krytymi odstavnymi stédnimi pro kola a podchodu pro pési
s pfistupem na nastupisté vlakl. Velkokapacitni parkovani pro
osobni vozidla (parkhouse a povrchova stani) jsou umisténa
v prostoru stavajiciho vlakového nadrazi a maji samostatnou
pfimou vazbou na vySe zminény podchod i na budovu terminalu.

Dochéazkové vzdalenosti jsou minimalizovany a kfizeni jednotlivych
druhd dopravy je disledné eliminované. Budova tvofi nejkratsi
spojnici auto-vlak-autobus.

v

Hlavnim pristupova trasa pro pési a cyklisty smérem z centra
mésta je vedena podél jizni hrany zelezni¢niho naspu, pres nové
navrzeny park, a Usti pfimo do prise&iku odbavovaci haly a
podchodu.

v Vv.v

Ackoliv budova terminalu je z funkéniho hlediska tézistém lokality,
vizudlni dominantou se stdva vicepodlazni parkovaci ddm
umistény do plochy mezi konvencni a VRT trati.

A pravé na jeho fasadé se uplatriuje hlavni designovy princip -
vizualni a kompozi¢ni inspirace oblouky nedalekych zelezni¢nich
viaduktl, které jsou nezanedbatelnym zplsobem zapsany
v ikonografii mésta Hranice a artikuluji genia loci lokality. Motiv
obloukd Zelezniénich viaduktl se pak v rdznych obménach kfivky
uplatiiuje na vSech zastfeSenich venkovnich ploch i samotné
budovy terminalu.

Liniové zastfeSeni nad nastupisti, chodniky pred budovou a stanimi
pro auta a autobusy je v nasem ndvrhu déleZitym funkénim ale i
vyrazovym prvkem. Vytvafi ,krajinu® budov, ve které se elegantné
stfidaji a protinaji konvexni a konkavni tvary stfech. Vyraz stavby
je dynamicky — proménuje se v zavislosti na stanovisti pohledu.

Oblé tvary propisujeme i do pldorysném plénu - jak interiéru, tak
exteriéru budovy, pro zachovani jednoduchosti a prehlednosti.

Konstrukce zastfeseni tvorena lamelami na zvinénych tramech
zrcadli Zelezniéni praZce a dodava prostorim pod nim organickou
atmosféru, netypickou pro standardni stavby dopravni
infrastruktury.



Konstrukéni a materialové reseni

Konstrukéni reseni kombinuje vysokopevnostni beton, ocel a
lepené dFfevo tak, aby kazdy z material( uplatnil své pfednosti a
aby byly potlaceny pfipadné jeho diskutabilni stranky. Navrzené
feSeni bylo zvoleno ve prospéch optimalizace investicni i provozni
ekonomiky, spocivajici v nalezeni rovnovahy nakladd na potizeni
stavby na jedné strané a provoznich naklad{ na Gdrzbu konstrukci
na strané druhé.

Terminal

Konstrukci budovy tvofi velkorozponové ramy s mezilehlymi
podporami, kombinujici vysokopevnostni beton a lepené drevo.
Stfesni konstrukce je podélné zavétrovana prostorovym rastrem
stfesnich drevénych lamel, ktery je cCastecné podvéseny pod
hlavnimi nosnymi réamy. V pohledu z interiéru se tedy uplatni
pouze lamely paralelni s pficnym smérem budovy.

Hlavni vestavba v interiéru budovy je tvofena sténovym systémem
a Zzelezobetonovou podlahovou deskou. Ostatni vestavby jsou
uvazovany jako lehké montované konstrukce (drfevo/ ocel/
sadrokarton).

Obvodovy plast budovy je z prevazné &asti tvoren prosklenou
rastrovou fasddou z hlinikovych profild, jejiz konstrukce je
nezavisla na konstrukci budovy.

Severni fasada je Castecné zapusténa do svahu naspu a je tvorena
zelezobetonovou opérnou zdi.

Stfecha budovy bude z vétsi casti tvorena zelenou skladbou pro
extenzivni zelen, pouze prekonzolované ¢asti budou mit plechovou
krytinu.

Parkovaci diim

Parkovaci ddm ma celkem 6 podlaZi. Nejniz&i podlaZi je na niveleté
podlahy terminalu a podchodu. Nad Uroven kolejisté tedy vystupuji
pouze 4 nadzemni podlazi, zbyvajici dvé jsou zcela, nebo ¢astec¢né
pod terénem. Konstrukci tvofi Zelezobetonovy skelet oplastény
direvénymi lamely uspofadanymi v rlznych roztedich a
vzdalenostech tak, aby vytvarely na fasadé pozadovany vzor
oblouk{. Ztuzujicimi jadry jsou tubusy ramp na obou koncich.

Spojovaci podchod

Konstrukce podchodu pod kolejistém je Zelezobetonova skofepina
s dekorativnim obkladem. Portaly spojovaciho podchodu na obou
koncich jsou rovnéz Zelezobetonové a volné navazuji na gabionové
opérné zdi ohranicujici nasep z jizni strany.

Ostatni konstrukce

V interiéru budovy, na pfilehlych chodnicich i na nastupistich vlaku
je navrzena velkoformatova dlazba. Podlahu ve spojovacim
podchodu tvofi betonova deska s polyuretanovym natérem
barevné odliSujicim pruh pro pési a cyklisty.

Konstrukce vertikalnich komunikaci - vytahl a schodist - je
prefabrikovana.

Zastreseni venkovnich ploch

Nad nastupisti, chodniky pfed budovou a stanimi pro auta a
autobusy je navrzeno modularni liniové zastreseni.

Skelet pFistfeskl tvoFi sloupy tvaru Sikmého ,Y“ podepirajici
zakfivené vazniky. Jednd se o prefabrikovanou montovanou
konstrukci z UHTPC - vysokopevnostniho kompozitu na cementové
bazi, ktery vykazuje oproti standardnim betonim vysokou
houzevnatost, otéruvzdornost, minimalni nasakavost a poérovitost,
coz nasobné prodluZuje trvanlivost a Zivotnost konstrukce.



Stiechy pFistieskd jsou tvorené lehkym rastrem lamel plechovou
na bazi aglomerovaného dieva s plechovou stfesni krytinou na
celoplosném bednéni.

Dispozi¢ni a provozni Feseni

Budova temindlu sestava z verejné casti a neverejné Casti.
Hlavnim kritériem pFi jeho navrhu bylo zachovani prehlednosti a
snadné orientace.

Interiér budovy funguje jako spojnice tfech hlavnich proudd
cestujicich — ze zapadni strany od autobusové dopravy, z vychodni
strany od parkoviété K+R a taxi, ze severni strany od vlakd a
cyklostezky. PFistup z parkovaciho domu k terminalu je zajistén
bezbariérové& s ochranou proti povétrnostnim vliviim.

Uzaviené prostory (komercni jednotky, socialni zafizeni,
kancelare, mistnosti zazemi a personalu) byly soustfedény do
jednoho dvoupodlazniho bloku .vestavby" umisténého
v severovychodnim cipu objektu, ktery je =z pohledu toku
cestujicich nejméné exponovany.

V pfizemi jsou umisténé kanceldfe a zazemi personalu terminalu,
ve 2. patfe vestavby jsou situovany pronajimatelné kancelare se
svym zazemim a prostory pro technologie TZB. VSechny kancelare
a jiné prostory pro pobyt personalu maji pfirozené denni osvétleni.

Odbavovaci hala tvofi jeden velky spojity prostor s volné
rozmisténymi ,ostrivky" informaéni kancelafe (prodej jizdenek) a
odpocinkovych ploch pro sezeni. Vizualni kontakt i nejkratsi
spojnice z jedné strany parteru na druhou jsou zachovany -
budova netvofi pfekazku v parteru, ale stava se jeho soucasti.

Do jizniho cipu budovy byla, v ndvaznosti na klidovy parter pred
budovou, umisténa odpocinkova zéna v podobé kavarny /bistra.

Kromé relaxacnich zén rozmisténych volné v odbavovaci hale je
navrzena také samostatnd uzaviena cekarna s kapacitou cca 20
osob.

Vzhledem k blizkosti mésta a malé hustoté osidleni
v bezprostredni blizkosti terminalu byly komerc¢ni prostory uvnitf
budovy termindlu optimalizovany (celkova vyméra ploch urcéenych
pro komerci je cca 300 m2). S budoucim rozvojem lokality se
predpoklada vznik dalsich zafizeni komerce a sluzeb na pozemcich
v okoli termindlu - at jiz v lokalité ,za nadrazim"“, nebo na
protilehlé strané ulice Nadrazni.

Nedilnou soucasti budovy terminalu je podchod na nastupisté.
V nasem navrhu jsme mu vénovali zna¢nou pozornost. Nejedna se
totiZ jen o koridor privadéjici cestujici z/na nastupisté, ale o hlavni
pési a cyklistické propojeni severniho ¢asti mésta s jeho centralni
jizni Casti.

Do stifedniho pasu mezi pési a cyklisticky koridor vkldadame pruh
pro parkovani kol. Reseni, které se mlze jevit jako velkorysé,
reflektuje pozadavek Zadavatele na 300 krytych stani pro kola.
Vzhledem k pouziti velkokapacitnich stojanl, sdruzené udrzby,
monitoringu a osvétleni prostor, nejsou naklady na pofizeni a
provoz podzemniho parkingu pro kola vyssi, nez u parkovani kol
formou standardni cyklovéze.

Do podzemniho koridoru Ize umistit cca 2/3 pozadované kapacity
(tj. 200 kol), dalSich 118 mist bude umisténo v povrchové
cyklovézi.

Diky umisténi krytych stani pro kola pfimo do koridoru pod
nastupisti bylo dosazeno Sirsi proporce podchodu, coz mu spolu s
klenutym stropem a kombinaci denniho a umélého osvétleni
dodava sympatické vzdusné méritko. Lamelovy stop, stejné jako
v pfipadé hlavni budovy terminalu, zlepSuje akustické vlastnosti
prostoru.



V navrhu byla respektovdna doporucend trasa podzemniho
koridoru orientovana kolmo na nastupisté. Redeni je flexibilni a
v pfipadé pozadavku Zadavatele by bylo mozné vést ho diagonalni
trasou, nebo jeho ho vyustit pfimo (pfes aredl dnesni pily) - viz.
Schéma ¢.2 na konci textu.

V&echny vnitini i venkovni plochy aZ k vystupim na nastupisté
jsou v jedné Urovni, aredl terminalu je tedy zcela bezbariérovy.

Pfistup na nastupisté vlakd je zajistén do dvou smérd - na jedné
strané eskalatory a vytahy, na druhé strané klasickym schodistém.
Schodisté jsou navrzena ve tvaru ,L%, aby bylo dosaZeno
dostatecné podjezdné vysky nad koridorem pro cyklisty. Pozice
vytahQ naproti eskaldtorim pfirozené a bezpeéné oddé&li toky

vvvvv

Vlakova nastupisté jsou plné zastfeSena, nicméné vzhledem
k tomu, Ze se nachazeji na vyvySeném bodé terénu, navrhujeme
do jejich stredni ¢asti umistit solitérni prosklené pfistresky, které
zajisti ochranu a pohodu cestujicich i pfi vétrném pocasi.

Nas navrh pocitad s verejnou pristupnosti v rezimu 24/7. Umozrniuje
feseni doporucena Zadavatelem se smyslu kontroly cestujicich
pred nastupem do vilaku.

Veskery servis budovy - zdasobovani, pfijezd pohotovostnich
vozidel nebo odvoz odpadu se odehrava pres komunikaci na
vychodni strany budovy. Pro skladovani odpadu byla navrzena
vétrana uzaviratelnd mistnost ve vyklenku opérné zdi pfFi severni
fasadé budovy.

Technologické a energetické reseni

Budova terminalu je navrzen tak, aby i svym tvarovym freSenim
efektivné pracovala s klimatickymi podminkami a to jak v letnim,

tak v zimnim obdobi. Zdravé vnitfni mikroklima budovy je
nezbytnou podminkou komfortu cestujicich. Vytapéni a chlazeni
zaroven hraje podstatnou roli v celkovych provoznich ndkladech
terminalu.

Stfecha budovy terminalu bude v celé centralni ¢asti provedena
jako zelend - akumulacni s bezddrzbovou extenzivni vegetaci. Na
stfese parkovaciho domu pocitame navic s instalaci fotovoltaickych
paneld - bude se tedy jednat o tzv. biosolarni stfechu, kterd je
charakteristicka symbiotickym efektem FVE a rostlin. Panely
maji nejvyssi vyrobu pfi provozni teploté mezi 23-26°C. V letnich
meésicich vSak Casto dochazi k nadmérnému zahtivani. Zelen na
biosolarni stfese diky svym schopnostem zadrZzovat a odparovat
vodu pomé&ha k ochlazovani panell a zvy$uje tak jejich G&innost.
Stin poskytovany fotovoltaickymi panely vytvori vhodné prostredi
pro rlst stinomilnych rostlin a zabrani vysu$ovani vegetace.
Celkovd plocha instalovanych panell presdhne 800 m2 a s
pomoci bateriovych  UlozZist  vyrazné zvy$i  energetickou
samostatnost terminalu.

Pro udrzeni tepelné stability v letnim obdobi predpokldaddame
efektivni nocni predvétrani interiéru pomoci ventilacnich klapek
v obvodovém plasti a stieSe objektu. Diky presahu stfechy a
pristte$kim pred budovou bude interiér stavby Gé&inné chranén
pred pfimym slune¢nim zarenim v letnim obdobi. Naopak v zimnim
obdobi zajisti expozice prosklenych stén ve sméru vychod-zapad
maximalizaci pasivnich ziskd.

Kompaktni tvar budovy spolu s fyzikalnimi vlastnostmi
obvodovych konstrukci  zajisti  nizké  tepelné  ztraty.
Pfedpokladame, Ze zdrojem tepla pro budovu budou tepelna
Cerpadla, tzn., Ze interiér bude vytapény nizkoteplotné
prostfednictvim podlahového vytapéni v celé plose haly. Pri
nizkoteplotnim vytapéni bude dosaZeno tzv. pasivniho chodu TC,
kdy v prechodnych obdobich roku funguje jen na rozdilech teplot



mezi interiérem a teplotou v zemnim vrtu a tim vytapi nebo chladi
bez vyuziti elektrické energie. Tepelné Cerpadlo na principu zemé-
voda by bylo vyuZito i pro salavé predchlazeni prostor v letnim
obdobi — pomoci reverzniho chodu cerpadel.

Vétrani je nedilnou soucasti technického feSeni. Hygienické vétrani
by bylo zajisténo centralni jednotku se zpétnym ziskavanim tepla
s vysokou ucinnosti. Budou pouzity ventilatory s plynulou regulaci
otacek, coz umozni upravovat vyménu cerstvého vzduchu na
zakladé obsazenosti termindlu a tim dale snizovat naklady na
provoz. Pro sniZeni rizika pfenosu nemoci bude vétraci systém
vybaven vzduchovymi filtry, které zachyti ¢astice vird a bakterii a
spole¢né s germicidni lampou umisténou v jednotce tak vyraznym
zplsobem sniZi riziko pfenosu nemoci mezi cestujicimi.

Osvétleni celého aredlu termindlu bude feSeno pomoci LED
technologie s inteligentnim fizenim intenzity a teploty
chromati¢nosti. Ve vnitfnich prostorech bude pomoci Ccidel
pfitomnosti osob a intenzity denniho svétla udrzovana konstantni
uroven osvétlenosti.

VSechny systémy TZB budou fizeny skrze centralni fidici jednotku
vybavenou prediktivni umélou inteligenci. Toto FfeSeni umozni Fidit
cely systém napftiklad se znalosti aktualni predpovédi pocasi,
jizdnich Fadl, dat denni vytizenosti terminalu a dalich. Vysledkem
bude dalsi zlepdeni efektivity vdech navrzenych systéml a tim
snizeni provoznich nakladd.

Reseni vefejného prostranstvi a krajiny

Podstatnym kritériem pfi navrhu venkovnich ploch arealu bylo
zadrzovani vody v krajiné a zlepSovani mikroklimatu v okoli

terminalu. Vzhledem k rozsahu zpevnénych ploch navrh pocitd
s vyuzitim prvkd modro-zelené infrastruktury.

VSude tam, kde to bylo z provozniho hlediska mozné, vkladame
plochy zelené doplnéné solitérnimi stromy, pfipadné celymi
alejemi podél chodnik( nebo parkovacich zaliva.

V ndvrhu pocitdme se zachovanim celé aleje stdvajicich stromi
podél ul. Nadrazni a rovnéz vétsiny stromd v Uzemi vychodné od
autobusového nadrazi. Zde, formou minimalnich z&sahd,
vytvafime novy park - odpocinkovou plochu v zeleni a zaroven
zelenou komunikacni osu pfivadéjici pési a cyklisty k terminalu
z jizni strany. Tato plocha je pokracovanim zelené linie vinouci se
kolem soustavy tiech stavajicich rybnikd.

Pfedpokladame, Ze tato zelena linie by v budoucnosti pokracovala
i na druhé strané trati - tak, jak se bude smisSena funkéni struktura
mésta dale rozsSifovat smérem na sever.

Navrh predpoklddd rovnéz ohraniceni jizniho naspu trati nizSimi
gabionovymi st&nami a kultivaci ozelenénych svahl nad nimi.

Skladba zelené bude odpovidat mistnim podminkdm a druhové
skladbé& - tzn. kombinaci listnatych a jehli¢natych stromd.

V navrhu zpevnénych ploch jsme se soustfedili na kvalitni a
snadno udrzovatelné materidly a mobiliaf. Zpevnéné plochy
predprostoru terminalu, zastavek MHD apod. jsou dlazdény
velkoformatovou hladkou dlazbou (pro snadné cestovani s kufry).
Komunikace parkovisté K+R a autobusového termindlu jsou
z dlvodu Zivotnosti a Udrzby z Ziviéného krytu. Naopak plochy
velkokapacitnich parkovist P+R jsou navrzené jako maximalné
propustné — vozovka ze zamkové dlazby a stani ze zatravifiovacich
tvarnic.

Zakladnim prvkem pro podporu pfirozeného lokalniho kolobéhu
vody je zpomaleni odtoku destovych vod. Za timto Ucelem
navrhujeme stfechu budovy terminalu i parkovaciho domu jako
akumulacni s vegetacnim souvrstvim.



Ostatni destové vody - z komunikaci, chodnikd a pristfeskt nad
nimi - budou svedeny do rozsahlych ploch destovych zahrad, které
navrhujeme jako soucast sadovych Uprav zelenych ploch v parteru
budovy a parku.

Prebytecna voda bude retenovana v podzemni nadrzi a nasledné
vyuZivana pro Udrzbu travnikd a daldi zelené v arealu.

Dopravni Feseni

Areadl terminalu je dopravné zpfistupnény okruzni trasou, tvorenou
severovychodnim obchvatem, a dale komunikaci ulic Potstatska,
AlesSova, Nadrazni a Tovarni. Tento ,,okruh" automobilové dopravy
protind mimourovnové koridor Zeleznice.

Terminal a jeho okoli tedy nejsou vystaveny tranzitni automobilové
dopravé, veskera doprava slouZi pouze obsluze termindlu a
stavajicich sousednich staveb.

Navrh pracuje se vsemi jiz navrzenymi stavbami dopravni
infrastruktury a neni podminén jejich Upravami. Za ucelem
separace osobni a hromadné dopravy na vjezdu do arealu byla
oproti zadani vhodné upravena geometrie kruhového objezdu na
krizovatce ulic Nadrazni/Tovarni.

Zaroven byla v navaznosti na nové Uzemni souvislosti upravena
trasa cyklotrasy ¢.5 - namisto Useku ulici Nadrazni a Tovarni nové
prostupuje pfimo arealem terminalu.

Vstupnimi uzly do Gzemi pro jednotlivé typy dopravy tedy jsou:

cyklotrasa ¢.5 - na zapadé z ulice AleSova (odbockou na jizni
strané trati pod viaduktem), na vychodé ze stavajici odbocky

pési trasa - z jihu (smérem od centra mésta) : kfizovatka ulic Nova
-Jifiho z Podébrad - Rybnicni

individudlni a vefejnd automobilovd doprava - z kfizovatky ulic
Nadrazi a Tovarni (novy kruhovy objezd)

VSechny pési a cyklistické trasy v Uzemi jsou feSené Urovinové -
tzn. jsou na niveleté staveb, které obsluhuji. Toto usporadani
zajisti bezpecnost provozu - zejména bezkolizni pfistup pésich ke
véem druhdm hromadné i osobni dopravy a plnou bezbariérovost.

Pfistupové komunikace umozni pfijezd pozarnich vozidel do
vzdalenosti 20 m od vchodu do budovy i od Usti podchodu. Plocha
parkovisté K+R a autobusového nadrazi slouzi jako rozptylové
prostory pro shromazdéni evakuovanych osob mimo konstrukce
budovy. V pfipadé nebezpeci bude mozné uzavfit vjezdy na tyto
plochy mobilnimi zabranami tak, aby nemohlo dojit k najezdu
vozidla do evakuovanych osob.

Autobusové nadrazi

Plocha autobusového je usporadana velmi ekonomicky, podélné
s budovou terminalu. V bezprostfedni navaznosti na budovu jsou
vystupni zastavky (2), nastupni zastavky MHD (2) a stanovisté
nahradni autobusové dopravy (v pozici nejblize podchodu).

Na ostrovnim ndstupisti uprostied jsou pak situovanad zbyvajici
odjezdova stanovisté pro pfiméstskou a dalkovou dopravu.

Na zdpadni hrané nadrazi je navrzeno 10 odstavnych stani
s nabijeckami pro elektrobusy.

Rezim dopravy v plose autobusového nadrazi je organizovan jako
jednosmérny.

S ohledem na predpokladanou etapizaci vystavby byl zastavovaci
plan termindlu navrzen tak, aby mohla byt realizace nového
autobusového nadrazi realizovdna samostatné. V pribé&hu



vystavby budovy termindlu bude =zajiStén provoz stavajicich
autobusovych nastupist v¢. zastfeSeni v rozsahu zobrazeném na
schéma ¢.1 na konci textu.

Doprava v klidu

Odstavné plochy pro auta v rezimu dlouhodobého parkovani i P+R
jsou situovana do severovychodni casti feseného Uzemi, do
prostoru mezi VRT a konvencni trati. Vétsina z téchto parkovacich
mist (336 stani) se nachazi v 6ti-podlaznim parkovacim domg,
zbyvajicich 100 stani je navrzeno na terénu ve slepém konci ulici
Nadrazni.

S postupnou dostavbou celé sit& VRT a navydenim poctu spojl
dojde k dal&im pozadavkim na kapacitu parkovani typu P+R. Toto
velkokapacitni parkovisté s 500 parkovacimi misty umistujeme na
do rozvojové plochy nad areal dnesni pily. Toto parkovisté by bylo
dopravné napojené na odbocCku z budouciho obchvatu meésta,
nezplsobilo by tedy nartst dopravy v aredlu terminalu. Prostorové
je usporadano tak, aby bylo ze vSech jeho mist dosazeno nejkratsi
dochazkové vzdalenosti k Usti spojovaciho podchodu.

Obsluzna stani

Podél vychodni fasady budovy je navrzeno obsluzné parkovisté
s krytymi stanimi Taxi (8), zasobovani (2) a stanimi v rezimu K+R
(18). V této plose se predpoklada rovnéz ¢asové omezeny pohyb
daldich druh obsluhy (odvoz odpadu, pohotovostni vozidla 1ZS
apod.).

Cyklisticka doprava

Paterni cyklistickou trasou je cyklostezka ¢.5 presmérovana do
zelené podél jizni hrany naspu ke spojovacimu podchodu. Kryta
stani na kola jsou umisténa pfimo do podchodu pod nastupistém,
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formou dvoupodlaznich uzamykatelnych stojant bude mozno zde
zaparkovat az 200 kol. Nespornou vyhodou parkovani kol pfimo
na pési a cyklistické trase je zvyseni bezpecnosti, omezeni
vandalismu a kradezi. Na povrchu - pfimo na styk cyklostezky a
terminalu - predpokladdme presunuti stavajici parkovaci véze
s kapacitou 118 kol. Cyklostezka je - jak v prostoru parku, tak
v podchodu - prostorové i vizualné oddélena od koridoru pro pési,
nedochazi k jejich kfizeni.

Ideové rFeseni Sirsiho izemi

Ve stanici ,Hranice na Moravé" dojde ke kolejovému propojeni se
stavajici zelezni¢ni trati mezi Pferovem a Ostravou. Diky tomu
budou moci vysokorychlostni vlaky obslouzit nejen samotné

vvvvv

Slovensko.

Vlastni existence nového kapacitniho dopravniho uzlu pfinese
znacné zkraceni dojezdové doby za praci (Pferov, Olomouc,
Ostrava), coz mUze vést k narlstu poétu obyvatel v blizkém okoli
a v delsim casovém horizontu k priblizeni, nebo dokonce az
propojeni, stavajicich mensich sidelnich celkl s katastrem Hranic.

V soucasné dobé se areal nadrazi nachazi zcela na okraji mésta,
obklopen industridlnimi zénami, a Zelezni¢ni trat pfedstavuje ve
struktufe mésta pomérné vyraznou liniovou bariéru.

Ustfednim prvkem fedeni je nové vytvorené pési a cyklistické
propojeni Uzemi severné od mésta se stavajicim zastavénym
Uzemim Hranic. Dopravni obsluha tohoto Uzemi bude vyfeSena
okruzné - severovychodnim obchvatem mésta, ul. PotsStatskou,
Alesovou a Tovarni. Automobilovou dopravu tudiz neni potfeba
vést pres aredl termindlu a ten zlstane nadale vyhrazen pohybu
pésich, verejné a cyklistické dopravé.



Podchod pod kolejistém neslouzi pouze ke zpfistupnéni nastupist;
stdvd se impulsem, ktery umozni prorUstani Zivé méstské
struktury do severovychodni ¢asti mésta, v niz se Zeleznice stava
aktivnim cinitelem, nikoliv bariérou.

Jevi se jako logicky krok, aby lukrativni plochy v bezprostfedni
blizkosti nového terminalu dostaly podobu méstské Ctvrti
smiSeného charakteru, s vysokym podilem bydleni.

Nové rozvojové plochy v blizkosti nadrazi mohou v budoucnu
oslovit investory pro development napf. obchodnich,
administrativnich, hotelovych a jinych objektl, nap¥. formou Public
Private Partnership.

Navrh definuje moznou budouci uliéni sit, do niz je zaclenéno i
velkokapacitni parkovisté — nejen pro Ucely terminalu, ale i novych
budov. Uzemi by bylo dopravné obslouzeno dvéma severojiznimi
vétvemi komunikaci, které by zajistily pfimé na napojeni na
méstsky okruh bez nutnosti prijezdu dopravy pres centralni ¢ast
Ctvrti. Stfedem nové zastavby prochazi od zapadu k vychodu
paterni zklidnéna komunikace s prevladajicim podilem cyklistické
a pési dopravy, lze uvazovat i o smisené zéné propojujici verejna
prostranstvi mezi novymi budovami.

Koncepce funkéniho vyuziti ploch je schematicky zobrazena na
Panelu P1.
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Schémata
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Schéma ¢.1: Dolasny provoz
autobusového nadrazi
(soutisk soucasného stavu a ndvrhu)

Schéma ¢.2: Alternativni trasy
podzemniho koridoru



