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P1 TERMINAL HRANICE NA MORAVE

TERMINAL VRT HRANICE

Z Hranic do svéta
Nové vznikajicf terminal VRT v Hranicich se zastévk-
ou Hranice na Moravé skjté aktivacni potencial pro
pievazng vyrobni a skladové arealy v blizkém okoli
terminalu a pro samotné mésto Hranice. | pres brown-
fieldovy charakter je vidét ila produkce firem, dfevoz-
pracujiciho primyslu, stavebniho primyslu v Sirsim
okol atd. Vidime smysl v posilent Hranic jako mésta a
stanovisté pro prci, bydleni, blizkou rekreaci, komer-
ci a primys| 21.stoleti tak, jak ji definuje programové
koncepce mésta. Diky rychlejsi dostupnosti se blizké
okoli stane prestupnim stisdobodem Moravy do svéta
alze tak pozitivn rozvinout klady tohoto mista a dale
rozvijet potencialy Hranic.

Navrh objektu nastupist, podehodu, mezi drahou
stojiciho objektu odbavovaci haly s vyraznou trans-

“HRANICE BEZ HRANIC”

vefejny prostor je rezerovovan pro p&si, kolemjdouc a
prepravované osoby af uz pfijizdi autobusem, autem,
na kole, &i prichazi pésky. Integruje staré (lipova alej)

i nové krajinné prvky a vybiz( k del§imu setrvni a po-
bytu, z&roved je umoznén rychly prestup mezi jednot-
livymi typy dopravy. Lze jej také v budoucnu rozsit do
nového izemi na severu

Doprava 21.stoleti tak maze jit ruku v ruce s kvalitnim
vefejnjch prostorem a jeho architekturou a krajinou

Urbanisticka koncepee navrhuje nové vznikajici
prostor v budoucnu a $irsim kontextu déle usazovat
do flexibilniho systému mizky a os okolf a tyto dale
rozvijet o piilehlych primyslovych aredla s moznosti
vzniku nové étvrt na severu drézniho télesa, kterou
uzavie zeleny pas. Celkovy charakter mista se miize

parentni lucemou, viaduktu, zastieseni
termindlu a s tim souvisejicich objektil parkingu je

zménit od Gists pr éniho vyuZiti a2 po
technologicky park se smigenymi funkcemi bydien.
ého rastru

sérii spolu
&i piimo na sebe navazujicich staveb, kieré lze samo-
statné realizovat a pripadné provozovat. Kazdé stojf
sama o sobé, dohromady viak vytvori celek, potazmo
soubor staveb, ktery nové jasné definuje aktuaing
neuspokojivé okolf nadrazi a autobusového termindlu
amuze byt iniciaéni stavbou pro pozitivni rozvoj bliz-
kého okoll nové vznikajfef vysokorychlostni Zelezniéni
trati.

Oprava okoli, vefejny prostor a rozvoj areéli
Slepou smyku mezi koleiisti navrh zapliiuje parko-
vacim domem, parkovitém s prvky retenéni zelens
a stromy, parkovanim na stie3e se zelenou stfechou,
prijezdem k objektu tidrzby drah a odstavnym stanim
pro autobusy. Vzniké tak jakési pomysin dopravni
“baterka’ ve slepém mists, kterou IAD a MHD vyuzije
pro odstaveni vozidel mimo zraky hlavniho prostor
pied odbavovacf halou a viaduktem. Ten tak miize
zistat volny pro autobusovy terminal jako soucast
jasné definovaného vefejného prostoru s moznosti
vzniku sluzeb a funkef viaduktu. Tento novy

Volné pole urbanis plochy ve stava-
jivich aredlech nabizejf dostatetny rozvojovy potencidl
pro dals transformaci tizemi.

Krajinna koncepce terminalu navrhuie krajinny rémec,
Ktery zajistuje vz&jemné propojeni krajiny pro ochra-
nu druhi v Iokalité a pro nemotorizovanou dopravu

v diouhodobém horizontu. Vznika nadrazena modro-
zelena infrastruktura, biokoridor podé nového obch-
vatu a potencidlnich étvrti. V' budoucnu miize novy
urbanisticky celek tvofit samostatny prvek USES ato i
pies prevazujici funkce vyroby a komerce.

Connecting land and cityscapes
Pramyslové Stvrt jsou v mistech deficiti spoleéns se
stavbou terminélu renaturovany. Paralelné podél vod-
nich ploch a retenci vznikaji nivni louky, doprovodné
pa3i a oyklisticks trasy, které zajistuji vzajemné propo-
jeni nesouvislych vyrobnich aredld, &vrti a okolnich
obei Hranic. ZvySuje se prostupnost krajiny a podporu-
je tak vyuzivani nemotorizované dopravy.
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Potencidini rozvojové plochy komercoe a pramysiu

I Navihovans zahustni. ims di aminiteinost funkei a rozvoj i la
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Stald struktura msta - ‘re-use” & upgrade pramyslovych areald - doplnénf struktury mésta

I sivaiici a nové osy jsou podpofeny alejerni, nové visadba doplni stévajicf stromy

I Zadiovanivody v laing: systém vod.rybnik, retonci,igol, muid a prilehi

[ ] i lest, doprovodné. i novs
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Nejen se dopravit, ale zaZivat prostor

Architektonické teze navihu spogiva v kon-
statovani, Ze navihnout kvalitni dopravni
objekt spociva sice primamé v utiitamo-
sti, jecnoduchosti a funkénost fesen,
avsak piidana hodnota navrzenych objekti
néstupist, odbavovaci haly a strechy au-
tobusového terminalu si kiade za cil nejen
splnit svij Géel, ale nechat nastévnika a
kolemjdouciho zazivat pravou podstatu
architektury. Prostor.

Clovsk pfichézi z mésta, podejde pod
stiechou autobusového nadrazi pod Sirym
nebem a mezijeho zelenymi ostrivky.
Vstoupi do viaduktu a veden symbolem
kopule, potazmo stiechy a svétiem je
vtazen déle do prevy3ené vstupni haly ob-
Klopen svétlem. Prisvitna lucema stfechy
vstupni haly méni jeji atmosféru, jeji teplotu
a svétlost, dle denni doby a roéniho obdobi.
Prostomym priichodem pokracuje Slovék
déle na néstupists opét ke stiecham, kde
kryt pred neduhy pocasi éeka na viak. Sice
opousti tak Hranice, aby se vak opét vratil
a zazil toto mésto a spolu s nimi i tuto pros-
torovou sérii znovu, opaéns, aviak vzdy
nanovo.

| Vstuon! hala s pohledem do odbavovacf haly a prichocu

Nastupisté Pohled podél viaduktu terminalu VRT s odbavovaci halou v pozadi
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[PoLoZKA | m2 [ m3 | ks cena dle SPOZES 22 | cena za MJ | K& bez DPH |
[HRUBA PODLAZNI PLOCHA VYPRAVNI BUDOVY | 1735] - | - - 40 000 K| 69 400 000 K¢|
[Celkem HPP [m2] [ [ 1735] = [ = = [ = | 69 400 000 Kg|
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 0 - 11 000 K& 0 K& 0 KE
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 12574 - 11 000 K& 11 000 K& 138 314 000 K&
Celkem OP [m3] 0 12574 - - - 138 314 000 K&
DALSTKONSTRUKCE zastfeSeni néstupisté 3045 - - 14 000 K& 2000 K& 6 090 000 K&
schodiSté na nastupisté 72,6 - - 1146 000 K& 17 000 K& 1234200 K&

vytahy, eskalatory - - 3 1657000/2098000 K& 800 000 K& 2 400 000 K&

povrch nastupisté 8724 - - - 1500 K¢ 13 086 000 K¢

Celkem konstrukce 11841,6 = = = = 22 810 200 K¢
POVRCHY [zpevnéné 13 630 - - 20 000 KE 2000 K& 27 260 000 K&
[nezpevnéné 2729 - - 496 K& 800 K& 2183 200 K&

KOMUNIKACE 3844 - - 30 000 K& 3 000 K& 11 532 000 K&
Celkem povrchy a prvky | = = = = = 40 975 200 K¢
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 150 150 000 K& - 22500 000 K&
zpevnéné plochy 0 - - 30 000 K& 0 K¢ 0 K¢

nezpévnéné plochy 0 - - 496 K¢ 0 K¢ 0 K¢

Celkem [m2] 0 - - - - 22 500 000 K¢
kapacita - - 300 600 000 K& 1000 000 K& 300 000 000 K¢

OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNT CAST - 0 - - 0 KE 0 KE
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMN/ CAST - 0 - - 0 K& 0 KE
Celkem [m3] - 0 - - - 300 000 000 K¢
KONSTRUKCE MOSTU 810 - - 83 000 K& 90 000 K& 72 900 000 K&
KONSTRUKCE PROPUSTKU 0 - - 77 000 K& 0 KE 0 KE
KONSTRUKCE LAVKY 0 - - 39 000 K& 0 K& 0 KE
KONSTRUKCE TUNELU 0 - - 685 000 K& 0 KE 0 KE
KONSTRUKCE PODCHODU 2110 - - 127 000 K& 150 000 K& 316 500 000 K&
Celkem | - - - - - 389 400 000 K&
KOMUNIKACE (autobusového nadrazi) 2 009 - - 30 000 K& 3000 K¢ 6027 000 K¢
CHODNIKY 2353 20 000 KE 2000 K& 4706 000 K&
ZASTRESENI 1057 14 000 K& 14 000 K& 14798 000 K&
OBJEKTY - 45 11 000 K& 11 000 K& 495 000 K&
Celkem - - - - - 26 026 000 KE
[OSTATNT POLOZKY* | 1.000] - [ - - 10 000 KE] 10 000 000 K¢]

TERMINAL, VEREJNA PROSTRANSTVI, KOMUNIKACE A PARKOVISTE (PARKOVACI DUM), AUTOBUSOVE NADRAZI

[CeTkem bez DPH 950 025 400 K¢|
Rezerva 10% 1,10 1045 027 940,00 K&



ANOTACE TERMINAL VRT HRANICE
“HRANICE BEZ HRANIC”

Z Hranic do svéta

Nové vznikajici terminal VRT v Hranicich skyta aktivaCni potencial pro pfevazné
vyrobni a skladové arealy v blizkém okoli terminalu a pro samotné mésto Hranice. |
pres brownfieldovy charakter je vidét produkce firem, dfevozpracujiciho a stavebniho
primyslu v SirSim okoli atd. Vidime smysl v posileni Hranic jako mésta pro praci,
bydleni, blizkou rekreaci, komerci a primysl 21.stoleti, jak ji definuje programova
koncepce mésta. Diky rychlejSi dostupnosti se blizké okoli stane stfedobodem Mora-
vy do svéta a lze tak pozitivné rozvinout klady mista a dale rozvijet potencialy Hranic.

Navrh objektu nastupist, podchodu, mezi drahou stojiciho objektu odbavovaci haly

s vyraznou transparentni lucernou, viaduktu, zastfeSeni autobusového terminédlu a s
tim souvisejicich objektt parkingu je jednoduchou sérii samostatnych, spolu sou-
visejicich, ¢i pfimo na sebe navazujicich staveb, které I1ze samostatné realizovat a
pfipadné provozovat. Kazda stoji sama o sobé&, dohromady v8ak vytvofi celek, potaz-
mo soubor staveb, ktery nové jasné definuje aktualné neuspokoijivé okoli nadrazi a

okoli nové vznikajici vysokorychlostni Zelezniéni trati.

IDEOVE RESENI

“Nejen se dopravit, ale zaZivat prostor”

Architektonicka teze navrhu spociva v konstatovani, Zze navrhnout kvalitni dopravni
objekt spociva sice primarné v utilitarnosti, jednoduchosti a funkénosti fedeni, avsak
pfidana hodnota navrzenych objektl nastupist, odbavovaci haly a stfechy auto-
busového terminalu si klade za cil nejen splnit svUj Ucel, ale nechat navstévnika a
kolemjdouciho zazivat pravou podstatu architektury. Prostor.

Clovék pfichazi z mésta, podejde pod stfechou autobusového nadrazi pod Sirym
nebem a mezi jeho zelenymi ostrlivky. Vstoupi do viaduktu a veden symbolem
kopule, potazmo stfechy je vtazen déle do prfevySené vstupni haly obklopen svétlem.
Prasvitna lucerna stfechy vstupni haly méni jeji atmosféru, jeji teplotu a svétlost,

dle denni doby a ro¢niho obdobi. Prostornym priichodem pokracuje ¢loveék dale na
nastupisté opét ke strecham, kde kryt pfed neduhy poc¢asi ¢eka na vlak. Sice opousti
tak Hranice, aby se vSak opét vratil a zazil toto mésto a spolu s nimi i tuto prostoro-
vou sérii znovu, opacné, avSak vzdy nanovo.

Autobusovy terminal
Prevy$ena vstupni hala

Nastupisté VRT




URBANISMUS

Koncepce urbanismu
Urbanisticka koncepce navrhuje nové vznikajici prostor v budoucnu a Sir§im kontextu

dale usazovat do flexibilniho systému mfizky a os okoli a tyto dale rozvijet do
pfilehlych primyslovych arealli s moznosti vzniku nové ¢tvrti na severu drazniho
télesa, kterou uzavie zeleny pas. Celkovy charakter mista se mize zménit od Gisté
produkéné-komercéniho vyuziti az po technologicky park se smiSenymi funkcemi
bydleni. Volné pole urbanistického rastru a plochy ve stavajicich areadlech nabizeji
dostate€ny rozvojovy potencial pro dal$i transformaci izemi. Centrem tohoto roz-
voje se stava terminal spolu s vefejnym prostorem, nameésti, které v prvni fazi bude
tvofit pfedprostor terminalu, v dalsi fazi mize “pretéct” podchodem do ideové nové
navrhovaného severniho Uzemi na bazi sou¢asnych majetkopravnich vztah, jehoz
realizace, stejné jako v ostatnich pfilehlych arealech, pfedpoklada intenzivni zapojeni
a debatu s majiteli pozemk( a obyvateli mésta.

Oprava okoli, verejny prostor a rozvoj arealll
Slepou smyc¢ku mezi kolejisti navrh zapliuje parkovacim domem, parkovistém s

prvky retenéni zelené a stromy, parkovanim na stfe$e se zelenou stfechou, pfi-
jezdem k objektu udrzby drah a odstavnym stanim pro autobusy. Vznika tak jaka-
si pomysIna dopravni “baterka” ve slepém misté, kterou IAD a MHD vyuzije pro
odstaveni vozidel mimo zraky hlavniho prostoru pfed odbavovaci halou a viaduk-
tem. Ten tak mize zlstat volny pro autobusovy terminal jako souc¢ast jasné defino-
vaného verejného prostoru s moznosti vzniku sluzeb a funkci viaduktu. Tento novy
verejny prostor je rezervovan pro pési, kolemjdouci a pfepravované osoby at uz
pfijizdi autobusem, autem, na kole, Ci pfichazi pésky. Integruje staré (lipova alej) i
nové krajinné prvky a vybizi k delSimu setrvani a pobytu, zaroven je umoznén rychly
prestup mezi jednotlivymi typy dopravy. Lze jej také v budoucnu rozsifit do nového
uzemi na severu.

Doprava 21.stoleti tak mize jit ruku v ruce s kvalitnim vefejnych prostorem a jeho
architekturou a krajinou.

Novy vefejny prostor - osové struktura - infrastruktura & logistika & doprava

Novy vefejny prostor - osova struktura - infrastruktura & logistika & doprava



KRAJINA A VEREJNE PROSTRANSTVI

Modro-zelend infrastruktura forma dubu letniho (Quercus robur ‘Fastigiata’). Spoleénym znakem je uzka koruna
Krajinna koncepce terminalu navrhuje krajinny ramec, ktery zajistuje vzajemné sloupovitého nebo Uzce trychtyfovitého tvaru. Ani jeden ze zminénych kultivart ne-
propojeni krajiny pro ochranu druht v lokalité a pro nemotorizovanou dopravu v plodi, tudiz nedochazi k nadmérnému znecisténi prostoru.

dlouhodobém horizontu. Vznika nadfazena modro-zelena infrastruktura, biokoridor

podél nového obchvatu a potencidlnich &tvrti. V budoucnu mdze novy urbanisticky Prostor pfed vstupem k terminalu bude doplnén o nékolik solitér(i vySe zminénych

celek tvofit samostatny prvek USES a to i pfes pFfevazuijici funkce vyroby a komerce.  druhi a lip stavajici aleje, pro zachovani vizualni variability v riznych rognich ob-
dobich v dobé kvetu ¢i zbarveni podzimniho aspektu.

Mésto a krajina jako “houba” pro zadrzovani vody

V okoli nového terminalu formuje navrh venkovnich ploch predevsim princip mésta a
krajiny jako houby, ktera je schopna zadrzovat vodu ve svém blizkém okoli a vyhnout
se tak pfivalovym destim, velkym zpevnénym plocham &i tepelnym ostroviim.

Na navrhovaném namésti jsou integrovany stavajici stromy, pfedevsim
hodnotna lipova alej (Tilia Cordata) v ulici Nadrazni pfi vychodnim kraji ulice a nové
navrzeny retencni muldy, které pobiraji deStové vody vétSich ploch. DeStova voda
velké stfechy terminalu je retenovana pro Ucely zavlazovani. Stejné tak stfechy
autobusového nadrazi a nastupist. V pripadé silnych destd bude nezavadna voda
odvadéna prepadem do pfilehlych systém( zelené. Parkovaci plochy jsou navrzeny
tak, aby zlistavalo co nejvice vody v misté a aby zde uzivatelé nalezli pfijemny, kra-
jinarsky adekvatné navrzeny prostor.

Stfecha parkovaciho domu ma ca. 0,5 az lokalné 2,5m silnou substratovou vrstvu

a umoznuje tak vysadku strom(l a vysokokmennych kefl. Plochy tak pomoci kom-
binace Stérkovych travnika, travin, strom( a systému zelenych vsakovacich muld
dale sbiraji, zadruzuji a odvadi vodu v krajiné. V duchu remizk( jsou muldy osazeny
velkymi stromy, stinéné plochy tak zlepSi mikroklima v okoli terminalu a zaéleni tak
tuto lehkou ,stromovou stfechu” celého aredlu do pfilehlé krajinné struktury.

Kostra krajiny tak mize propujcit novému terminalu s jeho krajinnym razem soudo-
bost mobility v 21.stoleti: zpevnéné plochy jsou minimalizovany, terminal a jeho
stfechy jsou obklopeny zeleni, ktera je jejich pevnou soucasti.

“Parkovani, prestup a cekani na dopravni prostiedek tak neni pobytem v ne- A%
konecnych vydlazdénych plochdch, ale pobytem v krajing.” .
K X
Vzhledem k rdznym prostorovym podminkam jsou v okoli terminalu navrzeny stromy : ; 1, ", °
s malou, tedy Stihlou ¢i kulovité rostouci korunou. Jedna se o nékolik jedinct javo- - “".:,‘,‘ '_ - "
ru mlé¢ (Acer platanoides ‘Globosun’), visné kiovité (Prunus fruticosa ‘Globosa’), A ‘ " /(
javoru babyka (Acer campestre ‘Elegant), ttené (Prunus hillierii ‘Spire’) nebo §tihla q)10% 5 ' 4 7



ARCHITEKTURA

Etapizace a elementy terminalu:
nastupisté - podchod - odbavovaci hala - parking - terminal bus

Navrh objektu nastupist, podchodu, mezi drahou stojiciho objektu odbavovaci haly

s vyraznou transparentni lucernou, viaduktu, zastfeSeni autobusového termindlu a s
tim souvisejicich objektl parkingu je jednoduchou sérii samostatnych, spolu sou-
visejicich, ¢i pfimo na sebe navazujicich staveb, které |ze samostatné realizovat a
pfipadné provozovat. Kazda stoji sama o sob&, dohromady v8ak vytvofi celek, potaz-
mo soubor staveb, ktery nové jasné definuje aktualné neuspokojivé okoli nadrazi a

okoli nové vznikajici vysokorychlostni zelezni¢ni trati.

Jednotlivé stavby viaduktu, podchod, odbavovaci hala, parkovani a stfechy nastupist
a terminalu autobusu jsou samostatné objekty, které Ize zhotovit bézné dostupnymi
stavebnimi materidly a technologiemi. Podchod a viadukt jsou uvazovany jako Zele-
zobetonové konstrukce. Objekty odbavovaci haly a parkovani Ize v dalSi fazi rozvijet
jako tradiéni zdéné, zelezobetonové ¢i dievéné konstrukce.

Stfechy terminalu autobusu a nastupist jsou koncipovany jako kombinace integro-
vané Zelezobetonové a ocelové konstrukce s hornim plechovym oplasténim, svétliky,
pfipadné fotovoltaikou a zelenou stfechou a dfevénym oplasténim podhledovych
Casti, které odkazuje na blizkost a moznost vyuziti lokalni produkce dfeva. Stejné
tak beton je v misté dostupna surovina. Ocel a plech umozniuji zapojeni cirkularniho
rozméru pouzitych materiald.

S ohledem na relativné tésné prostorové Sife nastupist je objekt podchodu napojen
na jednotliva nastupisté pomoci vytahl na strané jedné a schodist na strané druhé.
Podchod v sobé integruje servisni prostory techniky a zazemi, které vSak mohou byt
flexibilné doplnény ¢&i pfestavény na prodejni prostory.

Objekt odbavovaci haly v sobé integruje pfevySenou vstupni halu, ktera tvofi stre-
dobod orientace mezi prestupy: zeleznice - bus - parking - K+R/Taxi. Dale je kolem
ni integrovano pfimé prodejni misto listk(, automaty, Ticketoffice a odbavovaci

hala, spolu s dalSimi prodejnimi prostory a zazemim terminalu v¢. ¢ekarny. Ta je jiz
soucasti viaduktu, ktery v sobé nese funkce, které dale plsobi do namésti a vytvari
vefejny parter: safebox na kola, kavarna, ¢ekarna, maly supermarket.

Objekty pro parkovani, stfechy autobusového terminélu na stavbu odbavovaci haly a
viadukt dale plynule navazuiji.
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Komunikaéni sit

Soucasti feSeného uzemi je ustalend sit mistnich komunikaci, které tvofi dopravni
zavady. Jsou zpevnéné asfaltové s obrubniky a chodniky, doplnéné cyklostezkami.
Tato sit mistnich komunikaci zajiStuje dopravu v okoli stavajiciho vlakového a auto-
busového nadrazi i pfilehlé pramyslové zény. Lokalitou vedou znacené cyklotrasy a
nékolik tras Klubu ¢eskych turist(.

Umisténi nového terminalu je navrzeno v misté stavajiciho mezikolejniho prostoru s
novou budovou, ktera bude v tésné blizkosti a v bezbariérovém pfipojeni navrzeného
autobusového nadrazi.

Silni¢ni pfipojeni si vyzada umisténi nové okruzni kfizovatky v misté stavajici
prisecné kfizovatky s nevhodnym uhlem kfizeni a s nedostate¢nou kapacitou. Po-
moci okruzni kfizovatky bude z jihu pfipojeno nadrazi, parkovaci dim, parkovisté a
autobusové nadrazi, stejné jako objekt zazemi udrzby.

Navrh

Pro feSeni je nezbytné stanoveni priorit dopravy:

1. Pési

2. Cyklisticka

3. Méstska hromadna (autobusy, trolejbusy)
4. Individualni automobilova

5. Nékladni automobilova

Je mozné podstatnou ¢ast problému v dané lokalité vyresit pomoci nové okruzni
kfizovatky, nového komunikaéniho feSeni autobusového nadrazi a navrhem struk-
turovaného systému parkovani, v€etné moznosti zkracenych dopravnich smycek pro
parkovani K+R.

Koncepcné je oblast z dopravniho hlediska rozdélena na ,pohybovou” ¢ast — pfed-
prostor termindlu a ndmésti s autobusovym nadrazim a ,statickou/odstavnou® ¢ast

— dnesni mezikolejni prostor s parkovacim domem, venkovnim parkovistém, stanimi
K+R/Taxi a odstavnymi stanimi pro autobusy. Vefejny prostor pfed terminalem je tak-
to vénovan zcela pohybu chodcd, cyklistl a vefejné dopravé, zatimco severovychod-
ni oblast (v misté dneSniho nadrazi) poskytuje funkci ,dopravni baterie®.

.
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Doprava v klidu

Nové navrzena parkovaci stani uspokoji poptavku terminalu VRT. Parkovaci stani
pro cyklisty a motocykly jsou navrzena ve vyznamné blizkosti terminélu véetné za-
jisténych stani proti kradezi s dobijenim pro elektrokola.

Pocty parkovacich stani pro automobily jsou vyrazné navySeny na zakladé pred-
pokladu velké indukce a pozadavkim na kratkodobé i dlouhodobé parkovani. Par-
kovani bude zajisténo v parkovacim domé pfimo u terminédlu (kapacita 300 stani), v
prostoru nekrytého venkovniho parkovisté (kapacita 150 stani), dale na vyhrazenych
podélnych K+R stanich s rychlym pfijezdem. Nadale bude ovsem platit, Ze pfednost
ma prestup mezi autobusovou a zelezni¢ni dopravou.

V dalsi fazi vyvoje projektu bude mozné umistit dodate¢nych 500 parkovacich stani
v severni ¢asti uzemi (bud doc¢asné volné v ploSe nebo formou parkovaciho domu) v
ramci urbanniho rozvoje uzemi.

Pé&si a cyklisticka doprava

Cyklostezka a jeji priijezd izemim terminalu je respektovan, trasy p&si KCT a cyk-
lotrasy jsou zachovany a doplnény novymi napojenimi. Pfestupy pro pési jsou feSeny
bezbariérové ve velmi kratkych vzdalenostech a s minimem koliznich bod.

Zavéry

Vzhledem k pfedpokladanému vlivu na snizeni intenzit pfedevsim nakladni automobi-
lové dopravy, jeji usmérnéni mimo budouci terminal VRT, dojde ke sniZzeni exhalaci a
jiné zatéze dopravy na Sirsi okoli. V pfipadé cyklistické dopravy s bezpe¢nym zapar-
kovanim hraje roli pfijemna dojezdova vzdalenost z mésta a okoli na terminal VRT.
Snadny pfijezd autobusu, tésna blizkost terminalu VRT a ostrovniho autobusového
nadrazi nabidne atraktivni zplisob dopravy.
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Technické prostory a instalace

Technické mistnosti, které vyzaduje zejména provoz pfestupni haly jsou umistény v
tésné blizkosti haly a v podchodu tak, aby bylo mozné pfimo napojovat technologie
objektd bez nutnosti pfechodu do exteriéru ¢&i jinych mistnosti. Vedeni instalaci a
Sachet je tudiz mozné realizovat pficné ve sméru konstrukci a v kratkych vzdalenos-
tech. Jedna se zejména o rozvody ELE, MAR, VZT, vody, pfipadné slaboproudych
instalaci.

Energie
Energeticky cili stavba na sobéstacny az prebytkovy provoz diky moznosti plosné

aplikace fotovoltaickych panelll na stfeSe nastupisté VRT a v ploSe parkovani jako
soucast dobijecich stanic a stozard osvétleni ¢i drobného mobiliafe. Diky predpokla-
du zvysujiciho se mnozstvi elektromobil( mizZe parkovisté VRT slouzit pfes den jako
velké bateriové Ulozisté, které svym uZivatelim nabidne pfimy komfort dobiti vozu
béhem odstaveni vozidla. Systémy pro ziskavani tepla pomoci vrtd i rekuperace a
dal$i technické feSeni budou predmétem dalSich stupriti PD.

Udrzitelnost

Konstrukce hlavnich stavebnich ¢asti VRT z Zzelezobetonu se prepoklada jako in-
vestice v ¢ase. Svou udrzitelnost si ziskéa svou dlouhodobosti a flexibilitou struktury.
Parkovaci domy Ize v budoucnosti napfiklad pfestavét na jiné provozy a déle upravo-
vat. Dlouhovéké stavby jsou udrzitelné.

Betonovou slozku Ize regulovat CO2 optimalizovanou recepturou cementu a beto-
nu. Vzhledem k vysokym pozadavk({m na material Ize v dal§im stupnich PD provéfit
spi$e nepravdépodobné vyuziti recyklovanych podilt v betonu.

VedlejSi konstrukce stfech predpoklada vyuziti lokalniho dfeva pro nosnou konstrukci
celkové materialové vybaveni je navrzeno ze znaéného podilu material cirkularni
ekonomiky. To znamena, ze budou voleny takové materidly, které je mozné po uply-
nuti jejich zZivotnosti opét zapojit do vyrobniho obéhu, &i je recyklovat a dale vyuzit.

Voda

Provoz terminalu pocita s maximalnim vyuzitim destové vody jako vody uzitkové a
pro zavlahu. Hospodareni s vodou verejnych prostranstvi je blize popsano v krajinné
koncepci. Z hlediska zamezeni odparu vody v lokalité a vzhledem k nutnosti vsa-
kovani je pouzit $térkovy travnik pro parkovaci stani a série remizkd a retenénich
muld vzhledem k nivnimu charakteru uzemi.
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