TERMINAL HRANICE NA MORAVE
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Termindl Hranice Na Moravé



[POLOZKA [ m2 [ m3 [ ks cena dle SPOZES 22 [ cena za MJ [ K& bez DPH |
|HRUBA PODLAZNI PLOCHA VYPRAVNI BUDOVY | 1,282| - [ - - 55,000 K&| 70,510,000 K&|
[Celkem HPP [m2] [ 1,282] - [ - - [ - 70,510,000 K|
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 0 - 11,000 K& 0 K& 0 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNJ CAST - 3144 - 11,000 K& 11,000 K& 34,584,000 K&
Celkem OP [m3] 0 3144 - - - 34,584,000 K&
DALST KONSTRUKCE zastfeSeni nastupisté 3780 - - 14,000 K& 14,000 K& 52,920,000 K&
schodisté na nastupisté 150 — - 114,600 K¢ 114,600 K¢ 17,190,000 K¢
vytahy, eskaltory - - 12 1657000/2098000 K& 1,657,000 K& 19,884,000 K&
povrch nastupi§té 8450 - - 23,000 K& 23,000 K& 194,350,000 K&
Celkem konstrukce 12380 - - - - 284,344,000 Ké
POVRCHY [zpevnéné 5,445 - - 20,000 K& 20,000 K& 108,900,000 K&
[nezpevnéné 3,000 - - 496 K& 496 K¢ 1,488,000 K¢
KOMUNIKACE 2,005 - - 30,000 K& 30,000 K& 60,150,000 K&
Celkem povrchy a prvky [ = = = = = 170,538,000 K¢
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 18 150,000 K& - 252,000 K&
zpevnéné plochy 1,200 — - 30,000 K¢ 30,000 K¢ 36,000,000 K¢
nezpévnéné plochy 1,000 — — 496 K¢ 496 K¢ 496,000 K¢
Celkem [m2] 2,200 - - - - 36,496,000 K&
kapacita - - 450 600,000 K& - 270,000,000 K&
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 13620 - - 0 K& 0 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNJ CAST - 13620 - - 0 K& 0 K&
Celkem [m3] - 27240 - - - 270,000,000 K&
KONSTRUKCE MOSTU 3,950 - - 83,000 K& 83,000 K& 327,850,000 K&
KONSTRUKCE PROPUSTKU 300 - - 77,000 K& 77,000 K& 23,100,000 K&
KONSTRUKCE LAVKY 0 - - 39,000 K& 0 K& 0 K&
KONSTRUKCE TUNELU 0 - - 685,000 K& 0 K& 0 K&
KONSTRUKCE PODCHODU 0 - - 127,000 K& 0 K& 0 K&
Celkem [ - - - - - 350,950,000 K&
KOMUNIKACE (autobusového néadrazi) 2,075 - - 30,000 K& 30,000 K& 62,250,000 K&
CHODNIKY 1,630 20,000 K& 20,000 K& 32,600,000 K&
ZASTRESENI 975 14,000 K& 14,000 K& 13,650,000 K&
OBJEKTY - 702 11,000 K& 11,000 K& 7,722,000 K&
Celkem - - - - - 116,222,000 K&
[ZELENE PLOCHY [ o[ - [ - - 500 KE] 0 K¢|
TERMINAL, VEREJNA PROSTRANSTVI, KOMUNIKACE A PARKOVISTE (PARKOVACI DUM), AUTOBUSOVE NADRAZI
[CeTkem bez DPH 1,263,134,000 K¢
Rezerva 10% 1.10 1,389,447,400.00 K&

Pozn.
*Do libovolné ¢asti tabulky je mozné pridavat dalsi polozky.



Uvod

Dnesni zelezniéni stanice hraji daleZitou roli pfi vyrovnavani odrezavaciho uc¢inku zZeleznic v ramci méstské urbanistické strukture. Pfestoze zelezniéni
stanice Casto hraji kliCovou roli v prostorové organizaci mést, malokdy se dokazi vyrovnat s nepropustnymi méstskymi sténami, které jsou vlastni
povaze vysokorychlostnich Zeleznic. V pfipadé Hranice pravé diky rozvoji zeleznic bude moci mésto prevzit zelené plochy nachazejici se v severni
oblasti. Proto je ukolem nové budovy Zelezni¢ni stanice a jejich verejnych prostor vytvofit branu mezi starymi a novymi ¢astmi rozvijejiciho se
mésta a propojit je. Zelezniéni stanice Hranice na Moravé se tak stane voditkem pro dal$i éru vystavby Zeleznic, aby se udrzitelna zelezniéni doprava
stala nedilnou organickou a integralni souc¢asti mést.

Koncepce méstské architektury

Historie a morfologie mésta

smérem na sever, a kterou nese ve svém nazvu, jeho vyvy$ena poloha v zatacce feky Becvy jako mista osidleni a historického centra mésta a jeho
poloha na Jantarové cesté, které vdédi za ¢ily obchod a az do dnegnich dnu vzkvétajici Zivot.

Dva vodni toky, vétsi Velicka a mensi Ludina, sbiraji a odvadéji srazkovou vodu z oblasti Moravské Brany, ktera se postupné svazuje k fece Becva. Tyto
dva vodni toky v prabéhu tisicileti formovaly krajinnou strukturu mésta a uréovaly smér jeho vyvoje na hiebenu, ktery se tahne severné od
stfedovékého centra mésta.

Snad nejvyznamnéjsi zménou v Zivoté Hranic na Moravé, ktera je dodnes rozhodujicim faktorem, byla v letech 1844-46 vystavba Zelezni¢ni traté a
viaduktu, ktery nesl jeji naklad. Viadukt byl postaven k zajisténi pfipustného sklonu Zeleznice a volného toku vody v udoli Veli¢ky. Viadukt se stal
ikonickou stavbou mésta, a to nejen jako skvélé inzenyrské dilo, ale také své podstaté - své vysce -, ktera z néj ¢ini dominantu panoramatu mésta.

Soucasny stav planované Zelezniéni stanice a jejiho okoli:

V souladu s praxi 19. stoleti bylo zelezni¢ni nadrazi postaveno na periferii mésta, aby se minimalizovalo naruseni jejiho Zivota a poskytovalo moznost
na GUzemni roz$ifovani. Ale jako v mnoha jinych pfipadech, i zde se stalo, Ze rist mésta dosahl zelezni¢ni traté, které slouzily zejména prdmyslovym
oblastem rozvijejicim se v blizkosti, nikoli osobni dopravé, ak obytnym oblastem se pfiblizily jen v malé mire. JelikoZz nastala zména vyznamu nékladni
zelezni¢ni dopravy, oblast kolem nadrazi se stala "rezovym pasem", ktery v zasadni mife urcuje urbanisticky charakter mésta. Tuto situaci
méni vystavba vysokorychlostni Zeleznice a nové Zelezni¢ni stanice, diky které se z mista vybérového fizeni stane Ziva a oblibena oblast pro obyvatele
mésta.
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Koncepce méstské architektury

Planovany stav navrhované Zeleznicni stanice a jejiho okoli:

Podstata nasi urbanistické koncepce: tak jako viadukt dal volny pritok vodam Moravské Brany smérem do Feky Beévy, i planovana Zelezniéni
stanice by méla dat volny prtitok rozvoji mésta. Toholze dosdhnout co nejvét§im moznym posilenim propojeni mezi ob&ma stranami zelezniéni
traté a zaclenénim nové zelezni¢ni stanice do situace centra mésta, prostrednictvim rozvoje navrzeného nad ramec Zeleznice. Z funkcniho hlediska to
znamena, ze prostfednictvim novych obytnych zén poskytneme atraktivni moznost atraktivniho bydleni pro pfiblizné 3000-4000 lidi, co
navrhujeme dosahnout optimalni hustoty obydleni, velkym mnozstvim zelenych ploch, vysokou urovni ob¢anské vybavenosti a dobrymi dopravnimi

podminkami, které vyuziji potencial koncepce 15-minutového mésta. Od tehdy chceme nové tézisté Hranice na Moravé oznacit novym
méstskym architektonickym akcentem, ktery bude viditelny z dalky i z viaku.

PFi navrhovani silni¢ni sité, urbanistické struktury a ¢asového harmonogramu realizace novych obytnych zén jsme se v co nejvétsi mire snazili
zohlednovat stavajici podminky na jizni i severni strané zeleznice. V tézisti obytnych zén, vedle Zelezni¢ni traté, vznikne nova sportovné-rekreacéni
zbna, ktera bude slouzit severni ¢asti mésta jako privések ke sportovnim arealdm na jizni strané feky. Abychom usnadnili pfistup k novym obytnym,
sportovnim a obsluznym zénam, snazili jsme se posilit chranéna pési a cyklisticka propojeni se stavajicim centrem mésta, zejména podél prirodnich

vodnich tok(. To, jakym tempem a prfesné jakym zplisobem se bude uskutecrovat navrhovany rozvoj celé oblasti, bude definovana strategii rozvoje

planovana instalace
B stavajici instalace
BH bydleni - V bytovych domech
BH1 bydleni - V bytovych domech 2. faze
ZX zelen - se specifickym vyuzitim (méstska)
DS dopravniinfrastruktura - silni¢ni
DZ dopravniinfrastruktura - zelezni¢ni (drazni)

OK/OM obcanskeé vybaveni — komeréni zafizeni mala
a stfedni / komer¢ni zatizeni plosné rozsahla




Architektonicky koncept

Analogie Zelezni¢niho viaduktu Hranice

Historicky viadukt preklenujici udoli Velicka je dominantou oblasti Hranice. Jeho vyznam podtrhuje skute¢nost, zZe byl v roce 2007 vyhlasen kulturni
pamatkou Ceské republiky. Viadukt byl dokon&en v navaznosti na rozvoj zelezniéni traté, ve tiech etapach. V roce 1844 byla Zelezniéni trat podepiena
cihlovym obloukem a v roce 1873 byla trat zdvojena, takze nastala potfeba nového viaduktu, ktery byl postaven z kamene. V roce 1910 se zacal stavét
tfeti, dvoukolejny betonovy most. Obloukové mosty vybudované z rtiznych materiali, usporadané vedle sebe, jsou velkorysym gestem v zemi,
analogii tohoto postoje se stava i nas navrh na prestavbu zZelezni¢ni stanice Hranice na Moravé.

V souladu s metaforou bude nova budova terminalu navrzena tak, aby zapadla do Zelezni¢ni zemé a stala se jeji nedilnou sou¢asti. Namisto malych
tunelovych vrtli pod kolejnicemi predpokladame sirsi otevreni, které zahrnuje vétsinu funkcnich celkl zapsanych v programu. Vedle charakteristické
prostorové formulace se abstrakce viaduktu objevuje v podpofe nakladni traté, ktera vybocuje ze Zeleznic¢ni traté. Hlavnim motivem pfijezdu je
planovana obloukova prostorova fada.

Role organizatora a pojiva mésta v budoucnosti

Podle naseho navrhu dlouhodobého rozvoje Uzemi severné od Zelezni¢ni traté se velka ¢ast uzemi kolem nadrazi Hranice na Moraveé stane obytnou
zénou. Proto se stanice pozdéji stane urbanisticko-organizaénim prvkem této oblasti. Zeleznice a vzdalené méstské &asti, které jsou od sebe
didakticky oddéleny terénem, se zde navzajem spojuji. Cilem je co nejpevnéjsi a nejtransparentnéjsi sblizeni obou stran. Z tohoto divodu
bude vedeni dopravniho pruhu a cyklostezky pod trati smérovat do severnich oblasti, ¢imz se vytvofi vyvazena situace. Pfechodovy tunel rozsifeny o
terminalové funkce nabidne alternativni vefejny prostor, ktery bude oslovovat méstskou komunitu ze dvou smér.

Intermodalni uzel

Zatimco nadrazi se bude nachazet mezi dvéma méstskymi ¢astmi, budova terminalu bude umisténa ve stfedu intermodalniho uzlu, mezi
parkovistém, zelezniénim a autobusovym nadrazim. Zelezniéni nadraZi se bude nachazet v blizkosti nastupist, autobusové nadrazi zdstane na
svém soucasném misté a velkokapacitni parkovisté bude vybudovano na misté staré budovy terminalu navrZzené ve verejné soutézi. Spole¢né prostory
tak budou snadno ptistupné pro véechny. ,,Odtrzena“ nakladni trat protina Zelezniéni a autobusové linky. Prorazena brana s obloukovym nadprazim,
ktera pripomina historicky viadukt, hraje roli spojeni obou stanic. VeFejny prostor osazeny stromy, ohrani¢eny kolejnicemi slouzi jako prostor
¢ekarny pro tranzitujici cestujici, kterou ozivuje aktivni fasada terminalu.

Zivy transparentni tunel

Namisto stereotypni predstavy podchodu se $patnou atmosférou si predstavujeme otevieny, transparentni prostorovy systém. Funkce stanice se
presunou pod koleje, ¢imz se aktivuje vyuzivani prostoru a dopravy pod nimi. Tunel je rozdélen na dvé ¢asti: budova terminalu oddéluje rusnou cestu
pro vozidla od klidnéjsiho rozdélovaciho prostoru pro chodce. Komeréni prvky jsou orientovany do interiéru s pfitazlivou sklenénou fasadou. V
prostoru stoji individualné u nosnych sloup automaty na listky, bankomaty a vytahy uprostfed. Sklenéné stény vytahl pomahaji vytvaret
transparentni prostor. Mezi prefabrikovanymi mostnimi prvky koleji jsou ponechany mezery. Husty systém stropnich svétlikii dodava podchodu
jasny a prijemny charakter vefejného prostoru.

Vertikalni signal

Budova terminalu, ktera se ty¢i do obklopeného méstského prostoru, slouzi jako vertikalni ukazatel, ktery definuje tézisté zelezniéniho a
autobusového nadrazi a pozdéji i centra mésta. Vézova budova dava prostoru smysl pro orientaci a hraje roli i pfi vytvareni vizualnich propojeni
mezi jednotlivymi Urovnémi. Z autobusového nadrazi mame jasny prehled o tom, kudy se musime vydat. Z tohoto sméru je vidét obloukovy most jako
zakladnu véze. Pfi pfijezdu vlakem muzete z nastupisté vidét také vysokou fasadu terminalu, ktera zaroven uréuje jasny smér pro cestujici. Budova se
plazi jako had pod Zelezniéni trati, coz ji ve stadiu jejiho pozdéjsiho vyvoje umoziiuje pusobit jako symbolicky spojujici ¢lanek, pfesahujici i dale.



Dopravni systém
Pro chodce

Osy pési dopravy jsou vedeny chranénym zplisobem, oddéleny od ostatnich dopravnich prostfedkut. Je dlilezité zajistit pési propojeni Zeleznice az
do oblasti centra mésta jasné vyznaéenou a dobfe viditelnou trasou, kterou bude doprovazet cyklostezka. Prvni Usek bude vybudovan mezi
stanici a Tovarnicestou a v delSim ¢asovém horizontu bude pokracovat po uréené trase smérem do starého mésta a do nové vybudované severni ¢asti
mésta.

Smérem ke stanici se na této pé&si ose nachazeji odjezdova stojisté autobusového nadrazi, méstsky ,,pfedprostor® za priimyslovou trati, budova
terminalu, jeji dekarny a obchodni prostory a vychody na nastupisté, které zajidtuji prehledné jednoznaéné a rychlé spojeni. Ustiednim bodem pro pési
propojeni je pfedstaniéni prostranstvi za mostem primyslové traté. Nachazi se zde centralni ¢ekarna, odkud je pfimé spojeni na vlakové nadrazi,
autobusové nadrazi, K+R, Taxia B+R ve stejné vzdalenosti. Na nastupisté se dostanete pfimo z osy pro chodce v tézisti pomoci eskalator(, schodud a
vytah.

Kola a mikromobilita

Cyklostezka povede paralelné s péSimi trasami z centra mésta na nadrazi pres nové rozvojoveé oblasti, ale bude od nich jasné oddélena. V prvni fazi se
pod Zeleznicni trati vybuduje kryté, hlidané parkovisté B+R s vice nez 300 misty, pficemz tento poc¢et se mlze zvysit jedenaptlnasobné. Toto pfimé a
velkorysé spojeni pom(ze podpofrit alternativni, $etrné a udrzitelné zpasoby dopravy, které jsou vynikajicim dopliikem dalkové zeleznice v ramci
mésta. Nabijeni riznych elektricky pohanénych vozidel umoznime v prostorach stanice pomoci solarnich parkd umisténych na stiese. Velikost vytaht
obsluhujicich nastupisté umozni pfepravu jizdnich kol, aby se cyklistim zajistil bezbariérovy pfistup na zeleznici.

Automobily

Pro uzivatele automobild vytvorime v zdné mezi kolejisti 450 otevienych parkovacich ploch P+R a soubézné s autobusovym nadrazim budou zfizena
stanovisté K+R a taxik(.

K podlazim parkovisté P+R vede vnéjsi cesta na svahu se systémem signalizace volného mista, ktery zajistuje plynulé obsazovani mist. Jednoduchy
stejnosmérny systém parkovacich podlazi umoznuje rychlé pouzivani a prehledné obsazovani, pricemz prvni volné parkovaci misto lze snadno
najit. Po okrajich parkovacich ploch se vytvori oddélené stezky pro chodce, které zajisti bezpecny pristup, s vertikalnim pristupem na strané stanice.
Oteviené bocni strany umoznuji minimalizovat technické vybaveni a umélé osvétleni s levnym a snadnym provozem. Systém solarnich panell
umistény na stfeSe zastinuje horni Uroven a poskytuje udrzitelnou energii pro stanici a nabijeni stale popularnéjsich elektrickych vozidel.

Stanice K+R a stanovisté taxikd budou umistény paralelné s autobusovym nadrazim, se spoleénym vstupem a vystupem. PFijezd je z Nadrazni ulice,
ktera je oddélena a vyjezd je patou vétvi planovaného kruhového objezdu, ktery poskytuje flexibilni pfistup ve vSech smérech.

V dlouhodobéjsim horizontu spolu s rozvojem severni ¢asti mésta navrhujeme rozsifit Nadrazni ulici, aby byla stanice snadno dostupna z obou ¢asti
mésta.

Autobusy

Autobusové nadrazi bude na svém souc¢asném misté reorganizovano, ¢imz se zajisti kompaktnéjsi design a pohodIny pristup pro pési k jednotné
budové terminalu. Vystupni mista budou umisténa co nejblize Zeleznici, vedle priamyslového zelezni¢niho mostu, aby se vytvofilo kratké a rychlé
prestupni spojeni. Odchodova stojisté jsou usporadana v mirném uhlu za sebou pod jednou stfechou, takze na nastupni strany se Ize dostat pfimo z
chodniku, minimalizuji se pési vzdalenosti a doprava je zajisténa s potfebou minimalniho couvani. Cekaci mista budou rozmisténa élenéna skupinami
stromi mezi odjezdovymi stojisti a parkovisti K+R, éimz se zmirni efekt tepelného ostrova na velkych zpevnénych plochach. Toto uspofadani
minimalizuje mnozstvi zpevnénych ploch potfebnych pro dopravu a vyvazuje rovnovahu ve prospéch pési a cyklistické dopravy a zelenych ploch.



Funk¢ni prezentace

Racionalni organizace orientovana na dopravu

Pro dopravni uzel je racionalni rozmisténi funkci prvofadym faktorem pro bezproblémové a pfehledné jednoznaéné pouzivani. Je dilezité,
aby si tyto druhy dopravy navzajem nekonfliktovaly a aby se cyklotrasa - trasa pro chodce - automobilova trasa vytvorila v logickém poradi s co
nejmensim poctem krizovatek. Smér provozu v oblasti spojuje funkéni celky, pficemz je tfeba brat v ivahu hlediska éekani nebo prestupu.
Ptijezd na terminal se uskutecnuje nékolika zplsoby. Néktefi jedou na kole, koupi si listek a pouziji trasu vlaku nebo autobusu. Jini pfijizdéji na stanici
autem, zaparkuji na parkovisti P+R a po zakoupeni jizdenky nastoupi do verejné dopravy. Nebo autobusové a zelezniéni prestupni spojeni, které je
stale dominantou lokality.

nadrazi. V intermodalnich uzlech se spole¢né nachazeji prodejna listk(, cekarna a dals$i zakladni obchodni funkce, jako jsou pekarny, kavarny,
novinové stanky a vodni bloky, proto je dulezité umistit tyto jednotky podél prestupové ¢asti.

Funkéni élenéni

Diky intermodalnimu uzlu existuji takové spole¢né pouzivané prostory, které nevyhnutelné vyuzivaji cestujici na autobusovém i zelezniénim
nadrazi. Cekarna, prodejna jizdenek, novinovy stanek, pekarna, kavarna a toalety se proto nachazeji v ¢asti terminalu smérem od autobusového
nadrazi. Tyto prvky se svou fasaddou oteviraji méstskému prostoru osazenému stromy, aktivuji jej a ozivuji. Horni patra véze, ktera jsou uzaviena
pFed veFejnosti, budou slouzit jako soukromé prostory pro zaméstnance a Fidiée vlakl a autobusi. Provoz, autobusova odpodivadla a kancelare
se tim dostanou do centralni polohy. Prostory terminalu zasahujici pod kolejnice v sobé zahrnuji obchodni funkce. Pod nastupisti bude umisténa
i velky samoobsluzny kantinovy prostor, ktery vyuziva krytého otevieného podchodu s pfirozenym svétlem jako terasu. Servisni a skladovaci prostory
pro udrzbu a provoz se nachézeji v severni ¢asti terminalu. Tento prostor se nachazi za poslednim schodistém na nastupisté, takze udrzba neblokuje
dopravu.

V Sirokém prostoru prechodu je v prostoru mezi eskalatory k dispozici krytd ischovna kol. Mezi ni a dlouhou budovou terminalu je volny svétly
prichozi prostor otevieny mezi kolejnicemi. Mezi podplrnymi sloupy jsou zac¢lenény automaty na listky, bankomaty, respektive lavicky a popelnice.
Boky sloupt slouZi jako informacni plosina pro prijizdéjici vlaky a autobusy. Automaty na prebirani balikl jsou zapustény do zdi, také ve spodni kryté
¢asti.

Technologické budovy souvisejici se Zeleznici se nachazeji podél Zelezniéni traté. Ridici budova se nachazi na obou stranach vyhybné, na trovni
nastupisté. Budova zabezpecovaci sluzby se nachazi za parkovistém a je k ni pristup autem. Tyto budovy budou funkéné rozebrany spoluresiteli v
ramci nasledného procesu navrhovani.

Vertikalni pristup na véechna nastupisté zajistuji jeden eskalator, jedno obycejné schodisté a dva vytahy. Nastupisté je kryto stfechou, ¢lenéné na tfi
¢asti, s dopravnimi pruhy po stranach a klidnéjsimi zénami uprostied, s informac¢nimi plochami pro pohodli ¢ekajicich cestujicich. Odjezdové stanice
autobusového nadrazi jsou také zastieSené. K dispozici jsou také automaty na listky, lavi¢ky a popelnice.



Rekonstrukci fazich
1. faze kolejisté nastupist a podchodu
2. faze nové terminalu a parkovisté 450
B nové terminalu a parkovisté 450
M 3. faze autobusového nadrazi
M 4. faze parkovisté 500

Konstrukce a pouZzité materidly

Budovy a stavebni dila jsou navrzeny s pouzitim prefabrikovanych konstrukci pro rychlou a ndkladové efektivni vystavbu a jednoduché etapovité
planovani.

V prvni fazi se vybuduje mostni konstrukce Zelezni¢niho tunelu s prefabrikovanymi zelezobetonovymi pilifi a nezavislymi nosniky, které umozni pristup
prirozeného svétla do prostoru stanice a vertikalni pristup na nastupisté. Betonové prefabrikaty se vyrabéji s vysokou kvalitou povrchu, takze
dynamicka geometrie obnazenych nosnikd dodava otevienym krytym prostoram stanice uréujici charakter.

Cekaci prostory na nastupisti jsou navrzeny s minimalni podporou a velkorysym dievénym pokrytim prostoru. Stfechy nastupist jsou tedy vyrobeny
z obnovitelnych stavebnich materiali a i bez oplasténi pasobi pFijemnym a Gtulnym architektonickym dojmem.

Zaroven se vyhotovi unikatni Zelezobetonova konstrukce primyslové vyhybové traté, ktera bude rovnéz vyuzivat prefabrikované prvky. Tvar mostni
konstrukce kopiruje zelezni¢ni viadukt, evokuje jeho krajinny rdz a motiv brany, objasnuje propustnost zeleznice po celé Sifce stanice.

Budova terminalu i parkovaci plochy P R budou postaveny s ocelovymi pilifovymi ramy a zelezobetonovymi stropnimi panely, ¢imz se minimalizuje Cas
a velikost obsazeni stavenisté a nebude znamenat problém ani vystavba pod konstrukci zelezni¢ni traté. Fasady parkovisté zlstavaji oteviené, s
lehkym zabradlim pro ochranu pfed padem. Budova terminalu ziska jedine¢nou fasadu z dfevénych zelezni¢nich prazcd zachranénych ze zelezni¢ni
traté, zatimco prizemni pruh se otevira do obchodnich a ¢ekacich prostor s velkorysymi portalovymi konstrukcemi.

Podobné jako horni Uroven parkovisté, i autobusové nadrazi bude mit kryty prechodovy prostor s lehkym prekrytim ze solarnich panell vedle
odchodovych nastupist, ktery bude plsobit oteviené, vzdugné, ale zaroven stinné jako poloprihledny solarni panel nalepeny na sklo.

Pochozi plochy v prostredi stanice budou vyhotoveny z vysoce kvalitniho prirodniho kamene, pricemz materialem a vzorem pokladky dlazby se jemné
rozlisuji jednotlivé oblasti (chodnik pro chodce, cyklisticka stezka, B+R, nastupisté).

Vetejné prostory a krajinnd architektura

Dalkové spojovaci vefejné prostranstvi, rekreacni pas

Podivame-li se na budouci strukturu budovy, stanice bude v centralni poloze v centru mésta, se zaclenénim krytého vefejného prostoru a
dalsich vefejnych prostor a centralnich funkci. Severni previs planovaného podchodného pasu poskytne vzdalené méstské strukture vhodnou
polohu hlavniho namésti, jejimz uzavienim by mohlo byt umisténi néjaké verejné funkce. Dlstojnym mistem setkavani obyvatel by byl verejny prostor
osazeny stromy na severni strané doplnény vodnim prvkem. Paralelné s trati se v planu objevuje vize rekrea¢niho pasu v severni oblasti. Sportovni
zarizeni a zelené plochy mohou zvladnout akustické hlukové zatizeni Zeleznice.

Tunel jako vefejny prostor

Organizace Uzemi pod trati, jako napfiklad provedeni uli¢nich priceli nebo umisténi parkovisté B+R, posiluje charakter vefejného prostoru oblasti.
Obchody, restaurace, aktivni fasada jako ulice, sténa méstského prostoru katalyzujici zivot v podzemi. PFechody mezi kolejemi, horni osvétlovaci
pasy, vytvareji svétly prostor, ktery pfesahuje pouziti jednoduchého priichodového tunelu. Chodnik vnéj§iho méstského namésti bude

y M

zasahovat pod Zelezniéni trat, ¢imz se posili vytvoreni souvislého veFejné prostorové rady.
Prostor ¢ekarny osazeny stromy

Mezi viaduktem pod nakladni trati a nastupisti se vytvoFi chranény méstsky verejny prostor, ktery se nachazi na kfizovatce zeleznicni
stanice-autobusové stanice-garazového domu. Na hlavni fasadé zpevnéné plochy s travnatou plochou osazenou stromy v rastrech se vytvori
¢ekarna, pekarna, kavarna, ktera se se svou terasou stava zastinénym spotrebitelskym prostorem, ¢ekacim prostorem. Zazitek z prostoru umocnuje
pod koleje, auta odbocujici do parkovaci budovy a autobusy vjizdéjici do tohoto prostoru. Zapadni strana namésti tvofi hranici jako zeleny lemovany
svah.

Autobusové nadrazi s hajem

vytvofFit zeleny haj, v ramci které bude ukryta potifebna zpevnéna plocha pro autobusové nadrazi. Pfistupova osa pési a cyklistické trasy je obklopena
stromoradim. Pred autobusovym nadrazim se nachazi haj strom, ktery tvofi ohraniceni a zaroven poskytuje odpoc¢inkovou zéonu pro ¢ekajici cestujici.



Strojni technika a energetika

Solarni energie

Klicovou otazkou pro udrzitelny rozvoj mést je Cista energie, kterou vyuzivaji obyvatelé mést, a proto je nezbytnou podminkou vyuzivat obnovitelné
zdroje energie v co nejvétsi mozné mire. Nejjednodussi instalovatelné, témér vsudypritomné solarni fotovoltaické systémy jsou stale rozsirenéjsi, ale
komplexnimi systémy, které dokazi vyrabét obnovitelnou energii pro sebe a pro své okoli, snizovat ekologickou stopu svého provozu a
zmirfiovat efekt tepelného ostrova velkych zpevnénych ploch.

Proto budou stfechy parkovisté i autobusového nadrazi pokryty velkoplodnym systémem solarnich paneld, jejichZ prasvitné feseni pfilepené na
sklenény povrch fesi nejen energetické otazky, ale poskytuje i lehké stinici plochy pro uc¢astniky silni¢niho provozu.

InZenyrstvi a udrzitelnost

NaS$e stanice je soucasti ekologické zmény, funkéniho, snadno &itelného prostorového systému, ktery slouzi nasi uhlikové neutralni spole¢nosti. Je tak
efektivnim uzlem pro véechny druhy mobility, ktery mize postupné vyfadit fosilni paliva a podporovat zplisoby dopravy s nulovymi emisemi.

V pripadé budovy terminalu se racionalizaci velikosti vytapénych vnitfnich prostor, pouzitim tepelnych ¢erpadel vzduch-vzduch pohanénych slunecéni
energii a velkymi plochami s podlahovymi a stropnimi plochami pro regulaci teploty vytvofi jednoducha a Usporné provozovatelna budova stanice.
Jednoduchd prostorova organizace a logicky design obchodnich jednotek umoznuji flexibilni a rychlé zmény funkci, ¢imz se prfedchazi nadmeérnym
omezenim.

Zelezniéni prazce pouzité na fasadé budovy podporuji udrzitelné mysleni prostéednictvim recyklace, které prazce budou pfimo pouzity na
fasadé budovy z lokalné vytézeného materialu zpracovaného v mistnim dfevoskladu. Odolny design chodnik, dlazby, vnéjsich uzitkovych pfedmétd a
surovych povrchid odolnych vic¢i vandalismu vytvari sofistikované prostory, které dlstojné starnou a jsou kvalitni, ale nenaro¢né na adrzbu.

Oteviena konstrukce parkovacich ploch s vétranymi, pfirozené osvétlenymi prostory minimalizuje potifebu mechanického a umélého osvétleni.
Destova voda sklizena ze stiech budov a zpevnénych dopravnich ploch v oblasti se pouziva k zavlaZzovani zelenych ploch a v teplejSich ro¢nich
obdobich se hmota vody shromazdéna v podzemnich nadrzich pouziva i k chlazeni budov. A v méné intenzivné vyuzivanych méstskych oblastech
umoznujeme odtok vody do pldy pouzitim volné propustné dlazby. Kolem stanice tvofi husté zalesnéné, rychle rostouci haje se tiemi vrstvami
vegetace zeleny ochranny prstenec, ktery odpartuje absorbovanou vihkost a zajistuje Cisty vzduch.

Pozitivni energeticka strategie a husty zeleny ekosystém parkd, ktery absorbuje uhlik, také pfispéji k dlouhodobé uhlikové neutralni stopé celého
projektu. Parky budou propojeny s $irsim ekosystémem podél Zelezni¢nich brownfieldl a poskytnou rozmanité prostredi, které bude bohatym
stanovistém pro mistni fléru a faunu.



