TERMINAL HRANICE NA MORAVE
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MATERIALITA

idly s ohled: inou zatéz
abudouci Gdrzbu. Vsechny povrchy terminalu jsou
hladke, pevné a snadno gistitelné.

Podlahy jsou navrzeny  hrubé fezané zuly, ktera

umozfiuje velmi pohodin pohyb.

Vertikalni konstrukce kombinuji hladky beton a brousené
ocelovs platy. Materidly poutité v interiéru terminlu
jsou svEtlé tak, aby i v prostordch pod zemi amostni
konstrukci bylo dostatek svétla a prostory pasobily
lehce a privetive.

Ktera je zalozena na skeletové konstrukci devénych
lepenjh vaznik. Orientace, tvar a otevieni pousti

do interiéru dostatek svétla, diky presahu smérem k jhu
zdrover bréni pasivé prehfiviini a takeé vytvai kryté.
néstupni prostory, které jsou stdle soucdsti

exteriéry.

Dileitou sougsti ndvrhu e tvorba akustické pohody.
Podhled je navrzen jako Castecné perforovany, dievéné

dosky jsou kladeny pod Ghlem a dle tak pomahaji
pohicovat a redukovat hiuk.

VYCHODNI POHLED
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p11 tabulka bilanci a odhadu nakladi na realizaci

polozka m? m3 ks cena dle SPOZES 22 cena za MJ K& bez DPH
TERMINAL
hruba podlazni plocha 1884 - - - 76 000 K& 143 184 000 K&
Celkem HPP [m?] 1884 - - - - 143 184 000 K&
obestavény prostor podzemni &ast - 1868 - 11000 K& 15 500 K¢ 28 954 000 K&
obestavény prostor nadzemni &ast - 7362 - 11000 K& 13 200 K& 97 178 400 K&
kanopa 680 - - - 25 000 K& 17 000 000 K&
Celkem OP [m?] - 9230 - — - 143 132 400 K&
dalsi konstrukce zastfeSeni nastupisté 5504 - - 14 000 K& 16 500 K& 90 816 000 K&
schodi$té na nastupisté 51 - - 1146 000 K& 8 500 K& 433 500 K¢
vytahy - - 3 1657 000 K& 1800 000 Ke 5400 000 K&
eskalatory - - [¢) 2 098 000 K& 2200 000 K& 13 200 000 K&
povrch nastupisté 8753 - - - 4 500 K& 39 388 500 K&
Celkem konstrukce 14308 - - - - 149 238 000 K&
VEREJNA PROSTRANSTVI
povrchy zpevnéné 3 063 - - 20 000 K¢ 7 500 K& 22 972 500 K&
nezpevnéné 3903 - - 496 K¢ 5500 K& 21 466 500 K&
komunikace 3310 - - 30 000 K& 8 000 K& 26 480 000 K&
Celkem povrchy a prvky - - - - - 70919 000 K&
POVRCHOVE PARKOVISTE A KOMUNIKACE (v arealu terminalu)
zastavéna plocha kapacita - - 142 150 000 K& - 2 343 000 K&
zpevnéné plochy 3758 - - 30 000 K& 7 500 K& 28 185 000 K&
nezpévnéné plochy 276 - - 496 K& 5 500 K& 1518 000 K&
Celkem [m?] 4034 - - - - 29 703 000 K&
PARKOVACI DUM (mimo povrchova parkovists)
kapacita - - 288 600 000 K& - 172 800 000 K&
obestavény prostor podzemni &ast - 6982 - - 10 500 K& 73 311 000 K&
obestavény prostor nadzemni &ast - 6982 - - 9 500 K& 66 329 000 K&
Celkem [m?] - 13964 - — - 139 640 000 K&
MOSTY, PROPUSTKY, LAVKY, TUNELY, PODCHODY
konstrukce mostu 178 - - 83 000 K¢ 89 000 K& 15 842 000 K&
konstrukce podchodu 348 - - 127 000 K& 110 000 K& 38 280 000 K&
Celkem - - - - - 54 122 000 K&
AUTOBUSOVE NADRAZI
komunikace 2523 - - 30 000 K¢ 8 000 K& 20 184 000 K&
chodniky 708 - - 20 000 Ke 7 000 K& 4 956 000 K¢
zastre$eni 630 - - 14 000 K& 21000 K& 13 230 000 K&
objekty - 216 11 000 K¢ 8 200 K& 1771 200 K&
Celkem - - - - - 40 141 200 K&

TECHNICKA INFRASTRUKTURA

inzenyrské sité

20 000 000 K&

20 000 000 K&

ostatni polozky

15 000 000 K¢

Celkem

15000 000 K&

35 000 000 K&

Celkem bez DPH

661 895 600 K&

Rezerva 10%

1,10

728 085 160,00 K&

Ceny jsou kalkulovany pomoci metodiky RTS a to formou kubikové ceny. Zdrojova data zde: https://www.stavebnistandardy.cz/doc/ceny/thu_2023.html. S ohledem na ocekavany vyvoj v roce 2024 se uvazuje s nariistem

Kubikovych 6%. Ceny za pfeloZzky infrastruktury jsou stanoveny ze stupné aktudlniho poznani tizemi a informaci nacerpanych ze zadavaci dokumentace.
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abstrakt

Novy termindl Hranice na Moravé ma ambici stat se ddstojnym vstupem do mésta
a dllezitym prestupnim uzlem na cestach. Nadrazi navazuje na bohatou historii mista,
ktera je spjata s ddlezitou jantarovou stezkou spojujici pobalti a panonii. Silny lokalni
kontext Moravské brany terminal parafrazuje svym tvaroslovim a otevira se do svého
okoli.

Nova budova se otevira smérem k méstu a navraci tak Zeleznici svou duleZitost.
Termindl je raciondlni, stfidmy a pfehledny. Budova je umisténa do stfedu déni
a umoznuje rychly ptrestup mezi véemi dopravnimi modly.

Stavba pracuje s lokalnimi materidly a principy udrzitelné architektury. Terminal vyuziva
mostni konstrukci vle¢né drahy, na kterou navazuje skeletova konstrukce z lepenych
drevénych vaznikl. Ta dodava nadrazi lehkost, akcentuje vstup a vytvari svymi presahy
kryta venkovni prostranstvi, ktera plynule propojuji interiér a exteriér.
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HLAVNI IDEY NAVRHU

Efektivni uzel.
Klicovym parametrem navrhu je maximalizovat
efektivitu prestupd mezi jednotlivymi dopravnimi

mody.

Objekt nového termindlu umistujeme do samého

sttedu mezi vlakova nastupiste,

IAD.

autobusovy

terminal a parkovisté Termindl  zaroven
prekonava prekazku vle¢né koleje a otevira se tak

smérem do mésta.

Moravska bréana.
Samotna budova nového termindlu je stfidma

a efektivni, jsou akcentovany hlavni sméry pohybu

cestujicich.
Protilehla narozi budovy jsou akcentovana
vyzdvizenou stfechou, ktera parafrazuje své

umisténi na dilezité dopravni tepné, ktera prochazi

Moravskou branou.

ZAPOJENI DO STRUKTURY MESTA

Novy objekt termindlu je dilezitym bodem
na mapé meésta. Je vefejnym prostorem, Casto
prvnim kontaktem s mistem. Navrh védomé pracuje
s umisténim a vztahem vaéi svému okoli. Novy
termindl se neskryva za nakladnim nadrazim,
naopak aktivné vystupuje vstfic méstské strukture
a otevirda se do mésta. Vznika tak velkorysy
méstsky  prostor,

ktery pfirozené navazuje

na samotny pfestupni uzel.

Rozvoj izemi.

Prestavba Zelezni¢éniho a lokdlniho wuzlu je
potencidlem pro rozvoj ptilehlych ploch a zaroven
zapojeni nadrazi do organismu mésta. Rozvoj se da
rozdélit na investice pfimo souvisejici se stavbou
termindlu (1), vystavbu k nému pfiléhajici (2)
a potencidlni budouci rozvoj, ktery bude tézit

z blizkosti dopravni tepny (3).

Faze 1.
Inicia¢ni etapa, béhem které bude vybudovan
dopravni  termindl viemi

se obsluznymi

komunikacemi a navazujicimi plochami.

Budova nového nadrazi je posunuta do frontalni
pozice a je nové piimo propojena s méstem skrze

autobusové nadrazi.

Faze 2.
Na ptedprostor terminalu navazuji nyni neudrzované
plochy, ovsem

které  maji vysoky potencial

pro budouci vystavbu. Navrhujeme otevienou

bodovou zastavbu méstskymi bytovymi domy
s komerénim parterem. Tyto domy doplni existujici
strukturu a ddstojné propoji mésto s novym
terminalem. Predpokladame vypsani architektonické
soutéze na architektonicky navrh téchto bytovych

domd.

Faze 3.
Novy otevieny terminal, pfehledny predprostor
méstska  struktura stanou

a dostavéna se

katalyzatory postupné promény $irsiho okoli.

Ptedpokladame postupnou kultivaci a zastavbu
v plochéach jizné od te$eného uzemi, ale také

opravu a Upravy vefejnych prostor v fe§eném tzemi,
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doplnéni objektd drobné architektury a zpro-

stupnéni Gzemi.

POSTUP VYSTAVBY

bude

za provozu stavajici zelezni¢ni stanice. Je proto

Vystavba nového terminalu probihat
nezbytné stavbu rozfazovat a zajistit bezkolizni
postup, ktery umozni obsluhu. Navrh pracuje
s postupnym nahrazovanim jednotlivych ¢asti
stanice, jejich naslednou demolici a uvolnénim

prostoru pro dalsi vystavbu.

Etapa 1.

Jako prvni dojde k ¢asteénym vylukdm a prestavbé
kolejisté stanice. Zaroven bude vystavén objekt
nového termindlu v nové pozici spole¢né
s konstrukci nového mostu pro vleénou trat. Bude
upraveno bezprostiedni okoli termindlu tak, aby

mohl byt uzivan cestujicimi.

Po dokonceni vystavby dojde k demolici staré
vypravni budovy, cyklovéze a dalSich draznich

objektd.

Etapa 2.

Stara vypravni budova uvolni prostor pro dostavbu
prvniho nastupisté a prvnich t¥i koleji. Zaroven bude
dobudovano kapacitni tfipodlazni parkovaci ddm.
Prostor mezi parkovacim domem a terminalem bude
finalizovan do kone&né podoby.

Odstranéni autobusového termindlu je zcela
nezavislé na zbylych stavebnich pracich v okoli

terminalu.

Etapa 3.
Po odstranéni starého autobusového terminalu
bude cely predprostor dokonéen podle névrhu,

ktery propoji objekt terminalu s méstem.

Vznikne novy kryty autobusovy terminal, parkovisté
pro kratkodobé stani a v prostoru bude vysazeno
nékolik stromotadi.

Parkovisté celkovou na 450

zvysi kapacitu

parkovacich stani v celém arealu.

PROVOZ TERMINALU

Komplexni multimodalni HUB.

Navrh termindlu vychazi z komplexni prostorové
situace, kde se setkava konvenéni trat na naspu,
vleg¢na trat oddélujici hlavni téleso od mésta
a obsluzné komunikace v udrovni pfiblizné -4.5m.
Budova termindlu je umisténa jizné od télesa hlavni
trati, od nastupist tak, aby zarover prekonala té&leso
vle¢né traté a propojila plynule nadrazi, parkovisté

a autobusovy termindl v jeden funkéni celek.

Terminal je navrzen jako jednopodlazni, bezbariérovy
objekt. P¥imo z hlavni odbavovaci haly Ize jakékoli
prekazky podejit nastupisté, ale také je tato urovén
pfimo napojena na autobusovy terminal, parkovaci
ddm a rostly terén. Nastupisté jsou propojena
s podchodem eskalatory, pevnym schodistém
a vytahem. Diraz je kladen na minimalizaci
racionalizaci  tras

prestupnich  vzdalenosti a

cestujicich.

Na jizni strané termindlu je navrzen autobusovy
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termindl. A to jak pro délkovou, tak prioritné
pro mistni MHD. 10 stani je navrzeno koncentricky
okolo obdélnikového objektu zastteseni. Umisténi,
orientace a provozni usporadani umoznuje soucasny
ptijezd a odjezd vice linek a zaroven nelimituje
sméry odjezdd a piijezdd. Okolo autobusového
termindlu jsou také navrzeny odstavna stani

pro autobusy (10x).

Na vychodni strané jsou pfed vstupem navrzena
stani K+R a TAXI. Ta se mohou v pfipadé vyluky
doc¢asné dedikovat pro stani autobusové
dopravy. Vychodné od termindlu bude vystavén
parkovaci ddm pro dlouhodobéjsi stani cestujicich
IAD. V parkovacim domé je v pfizemi pobliz vchodu
do terminalu navrzeno stani pro bicykly. Na vjezd
do

infrastruktura.

parkovaciho domu navazuje cyklisticka
V parkovacim domé se bude

nachazet pdj¢ovna aut.

Jizné od terminalu vznikne kapacitni povrchové
parkovisté pro kratkodobé stani. V jizni &asti

parkovisté bude instalovan vetejny supercharger.

Zasobovani retailu a technologicky provoz je
v zédpadni &asti terminélu a je nezavisle pfistupné jak

zvendi tak zevnitf.

Navrh termindlu byl podroben simulaci a analyze
pohybu chodcl. Prostor byl nasledn& upraven
s ohledem na hlavni toky tak, aby byl zajistén co
nejrychlejsi prestup mezi jednotlivymi  mody.
Zaroven analyza pomohla uré¢it mista vhodna

pro umisténi retailu a rozptylovych ploch.

DOPRAVNI RESENI

Autobusovy terminal.
Autobusovy terminal je navrzen do prostoru
stavajiciho. 10 odjezdovych a ptijezdovych zastavek

je usporadano okolo centralniho pfisttesku.

Po obvodu je navrzeno 10 odstavnych ploch.
Vjezd a vyjezd z prostoru termindlu je navrzen tak,
aby nebyly jednotlivé linky nijak omezeny a mohly

pokrac¢ovat do vsech smérd.

Pfijezd a parkovani.
od

povrchové parkovisté uréené pro kratkodobé

Jizné termindlu  je navrzeno kapacitni
parkovani cestujicich. Pro ptijezd je navrzeno nové
rameno z kruhového objezdu sdruzené s ptijezdem

k autobusovému terminalu.

Vychodné od termindlu je tfipodlazni parkovaci diim
pro dlouhodobé stani, ktery vyuziva pfirozenou
elevaci terénu. Jizné od parkovaciho domu je

zachovana obsluzna komunikace.

Pfijezd K+R a TAXI.

Parkovaci stani K+R a TAXI jsou navrzena
do stejného sektoru do tésné blizkosti vstupu

do terminalu.

Jejich umisténi a orientace umozniuje ptipadnou
konverzi na do&asna odjezdova stani autobusl

v ptipadé vyluky na trati.

Trasa pfijezdu K+R a TAXI je navrzena s ohledem
naminimalizaci dopravniho zatizeniv bezprosttednim

okoli terminalu.



Cyklisté a pési trasy.

V pfizemi parkovaciho domu je navrzeno kapacitni
stani pro bicykly. Parkovani je navrzeno jako kryté
a bezbariérové, zaroven v tésné blizkosti vstupu
do termindlu. V ulici nadrazni bude vybudovan
cyklopruh a terminal bude napojen do regionalni

cyklistické infrastruktury.

Pe&si pristup k termindlu je rozsiten o nové trasy
ze zépadu a ptistup od jihu z ulice Nadrazni je plné

bezbariérovy.

MATERIALITA

Pouzité materialy jsou voleny s ohledem na silnou
z4téz a budouci udrzbu. VSechny povrchy terminalu

jsou hladké, pevné a snadno Cistitelné.

Podlahy jsou navrzeny z hrubé fezané zuly, ktera
odkazuje na drsny charakter oderskych vrchd
a zaroven umoziuje velmi pohodiny pohyb.

Vertikalni  konstrukce kombinuji hladky beton
a brousené ocelové platy. Materidly pouzité
v interiéru termindlu jsou svétlé tak, aby
i v prostorach pod zemi a mostni konstrukcf
bylo dostatek svétla a prostory pusobily lehce

a privétivé.

Definujicim prvkem terminédlu je lehka drevéna
stfecha, kterd je zalozena na skeletové konstrukci
drevénych lepenych vaznikG. Orientace, tvar
a otevfeni pousti do interiéru dostatek svétla,
zaroven diky presahu smérem k jihu bréani pasivné

prehtivani a také vytvari kryté nastupni prostory,

které jsou stale soucasti exteriéru.

Dilezitou soug&asti navrhu je tvorba akustické
Podhled je

perforovany, dievéné desky jsou kladeny pod uhlem

pohody. navrzen jako ¢&aste¢né

a déle tak pomahaji pohlcovat a redukovat hluk.

Protoze se vice jak 40% termindlu nachazi pod
télesem vle¢né traté a pfilehlého naspu, navrh
byl od pocatku analyzovan a upravovan podle
vysledkl svételné-technickych studii. Prestoze
je hloubka odbavovaci haly témé&F 8m, nepusobi
stisnéné a tmavé. Dlvodem jsou pouzité svétlé
materidly povrchll a také otevfeni stfechy, ktera

privadi svétlo do stredu dispozice.

Prostor bude dosvétlen pomoci LED systémda.
Zvoleny systém bude mit chipy pasivné chlazené
pomoci vhodnych konstrukci na bazi hliniku. Podani
svétla bude v nizkém indexu osInéni URG a vysokym

indexem podani barev (Ra/R9).

TECHNOLOGIE A PERFORMANCE

Objekt termindlu je navrzen jako energeticky
Usporna stavba. Stavba kombinuje pasivni a aktivnf
prvky, které pomahaji udrzovat stabilni a pfijemné
vnitini prostredi. Veskeré vnitini prostory terminalu
jsou tizené chlazeny, vytapény a vétrany. Prosklené
plochy orientované smérem k jihu budou doplnény

folii s vysokym solarnim faktorem.

Technologické mistnosti a zazemi jsou od hlavni
odbavovaci haly prostorové oddéleny. Prostory

jsou nezavisle ptistupné a lze tedy provadét revize

opravy bez vylou¢eni provozu v samotném
terminalu.
K vytdpéni bude pouzit systém tepelného

&erpadla s reverzni funkci pro ziskani chladné vody.
V ptechodovém obdobi mize slouZit pro chlazeni
bez vyuziti kompresoru. Tepelna &erpadla budou
v kaskadé tak, aby v ptipadé havarie zbytek vykryla
ostatni Cerpala (vyjma teplotnich extréma).
Distribuce tepla a chladu pro vypravni budovu
budou pomoci rozvodd vzduchu a doplikovych
konvektord.

V prostorach retailu bude teplo

distribuovano pomoci otopnych téles.

Objekt bude vyuzivat vlastni trafostanici mimo

vlastni objekt.

Hala bude nucené vétrana tak, aby se promichal
vzduch ve vSech vyskovych urovnich. Akcentace
distribuce vzduchu bude na prosklené plochy
fasad. Vstupni dvefe budou vybaveny integrovanou
dvefni clonou pro eliminaci ztrat &i ziskd. Clony

budou integrovany i u ptistup(i z nastupist.

Distribuce vzduchu bude podvésena pod konstrukci
stfechy. Systém umozni na zakladé vyhodnoceni
vnitini teploty, vnéjsi teploty a predikce pocasi
reagovat s pfedstihem s vyuzitim aeraéniho
systému, kde elektromechanicky ovladané prvky

budou ve fasadé ve dvou urovnich.

MODROZELENA INFRASTRUKTURA

Prostor termindlu se nachazi na lehce svazitém

pozemku. Navrh pracuje s permeabilnimi plochami,

které umozni vsak prebytedné destové vody.
Veskeré zatravnéné plochy slouzi retenci. V jizni
&asti tzemi je navrzen suchy prileh, ktery v ptipadé
prudkého desté bude slouzit udrzi péebyte¢nou

vodu v Uzemi.

V pfedprostoru termindlu jsou navrzena stromofadi.
Ta ptinasi do prostoru stin a také pomahaji s retenci

destové vody svymi kofenovymi baly.

Terminal bude vyuzivat $edou vodu ze stfech pro
zpétné vyuziti napt. ke splachovani a zavlazovani

zelenych ploch v okoli.

permeabilni zpevnény povrch
zatravnéna plocha, retence
@ intenzivni zelena strecha



