TERMINAL HRANICE NA MORAVE
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ALTERNATIVNE PROSECNA S INTELIGENTN] SVETELNOU SIGNALIZACI
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BYTOVE DOMY 3P

UPRAVA KRIZOVATKY-
RUSENA KOMUNIKACE:
NOVE NABREZE

Anotace

eseni dopravniho terminalu a navazujiciho uzemi je zalozeno na péti prioritéch:

1. Elenéni do samostatnych Zasti a etapizace realizace zéméru, co? zajist
variabilitu v ekonomice zaméru a samostatn vivoj jednatiivych etap bez negativnich
Viiv na ostatni Est stavby.

2. Umisténi nové verejné infrastruktury mimo stavajici zastavéné plochy a
komunikaéni trasy, co? zajisti zachovéni provozu stévajici infrastruktury béhem
vistavby a zvy3i Easovou variabilitu realizace.

3. Aplikace malého mnoZstvi vyraznjch architektonickych principt a
Kkompaktnich objemd s vyuZitim modulace, co? zajisti ekonomicky pFiznivé
feseni se zachovanim prostorové kvality a diirazem na prehlednost a srozumitelnou
orientaci cestujicich.

4. Kultivace nezastavénych ploch zapojenim do systému méstské zeleng, co
zafisti vznik novych atraktivnich pistupovych tras, vznik vefejnych prostranstvi s
pobytovou funkc a efektivni hospodaren s destovou vodou.

5. Zapojeni soukromého sektoru do zémaru, co? zajisti alternativni financovani
&asti zaméru z privétnich zdroji, s nastavenim parametrl této spoluprace
samospravou.
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" Celkova situace Terminalu (méfitko 1:500)
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Vykresy Terminalu
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' Vizualizace Terminalu |

bavovaci hala vypravni budovy

TERMINAL HRANICE NA MORAVE

Priihled z 2. nastupis$té smérem k vypravni budove




[POLOZKA | m2 | m3 | ks | cena dle SPOZES 22 | cena za MJ | KE& bez DPH ]
|HRUBA PODLAZNI PLOCHA VYPRAVNI BUDOVY | 956,53] - | - | | 0 K¢] 0 K¢l
|Celkem HPP [m2] | 956,53 - | - | - | - 0 K|
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST V& informa€niho systému, rozhlasu apod. 308,53 1203,27 - 11 000 K& 16 000 K& 19 252 320 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST V& informa&niho systému, rozhlasu apod. 648,00 3925,48 - 11 000 K& 14000 K& 54 956 720 K&
Celkem OP [m3] 956,53 5128,75 - - - 74 209 040 K&
DALST KONSTRUKCE zastfeSen( nastupistd 0 - - 14000 K& 14000 K& 0 K&
schodi$té na nastupi§té 203,94 - - 1146 000 K& 15 000 K& 3 059 100 K&
vytahy, eskaldtory - - 3 1657000/2098000 K& 500 000 K& 1500 000 K&
povrch nastupisté 0 — - - 1500 K¢ 0 K¢
Celkem konstrukce 203,94 = = = = 4 559 100 K¢
POVRCHY [zpevnéné 3 446 - - 20 000 K& 6 000 K& 20 678 340 K&
[nezpevnéné 4945 - - 496 K¢ 700 K¢ 3461192 K¢
KOMUNIKACE 507 - - 30 000 K& 0 KE 0 K&
Celkem povrchy a prvky | = = = = = 24 139 532 K¢
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 0 150 000 K& - 0 K&
zpevnéné plochy 3202,61 - - 30 000 K& 6000 K& 19 215 660 K&
nezpévnéné plochy 535,91 — — 496 K¢ 500 K¢ 267 955 K¢
Celkem [m2] 3738,52 - - - - 19 483 615 K&
kapacita - - 1 600 000 K& - 600 000 K&
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNJ CAST - 2665 - - 10 000 K& 26 650 000 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 26654,30 - - 8 000 K& 213 234 368 K&
Celkem [m3] - 29319,30 - - - 240 484 368 KE
KONSTRUKCE MOSTU 0 - - 83 000 K& 0 KE 0 K&
KONSTRUKCE PROPUSTKU 0 - - 77 000 K& 0 KE 0 K&
KONSTRUKCE LAVKY 0 - - 39 000 K& 0 KE 0 K&
KONSTRUKCE TUNELU 0 - - 685 000 K& 0 KE 0 K&
KONSTRUKCE PODCHODU 676,82 - - 127 000 K& 127 000 K& 85 956 140 K&
Celkem [ - - - - - 85 956 140 K&
KOMUNIKACE (autobusového nadrazi) 3339,57 — — 30 000 K¢ 6 000 K¢ 20037 420 K¢
CHODNIKY 694,32 20 000 K& 4000 K& 2777 280 K&
ZASTRESENT 1110,89 14 000 K& 14 000 K& 15 552 460 K&
OBJEKTY - 0 11 000 K& 0 KE 0 K&
Celkem - - - - - 38367 160 K&
|opérné zdi | 475] - - | 28 000 K&] 30 000 K¢] 14 250 000 K¢]
[modrozelend infrastruktura (retence apod.) 1] | 5 000 000 Kg] 5 000 000 K¢|
TERMINAL, VEREJNA PROSTRANSTVIi, KOMUNIKACE A PARKOVISTE (PARKOVACI DUM), AUTOBUSOVE NADRAZI
[Celkem bez DPH 501 448 955 K¢

Rezerva 10%

Pozn.

*Do libovolné &asti tabulky je mozné pfidavat dalsi polozky.

1,10

551 593 850,50 K¢



Anotace navrhu

Ivkeévem' dopravniho termindlu a navazujiciho Uzemi je zalozeno na péti prioritach:

1. Clenéni do samostatnych c¢asti a etapizace realizace zaméru, coz zajisti variabilitu v ekonomice zadméru a samostatny vyvoj
jednotlivych etap bez negativnich vlivi na ostatni &asti stavby.

2. Umisténi nové verejné infrastruktury mimo stavajici zastavéné plochy a komunikacni trasy, coz zajisti zachovani provozu stavajici
infrastruktury béhem vystavby a zvysi ¢asovou variabilitu realizace.

3. Aplikace malého mnozstvi vyraznych architektonickych principi a kompaktnich objemt s vyuzitim modulace, coz zajisti
ekonomicky pfiznivé FeSeni se zachovanim prostorové kvality a dirazem na prehlednost a srozumitelnou orientaci cestujicich.

4. Kultivace nezastavénych ploch zapojenim do systému méstské zelené, coz zajisti vznik novych atraktivnich pristupovych tras, vznik
verfejnych prostranstvi s pobytovou funkci a efektivni hospodareni s destovou vodou.

5. Zapojeni soukromého sektoru do zaméru, coz zajisti alternativni financovani ¢asti zamé&ru z privatnich zdrojl, s nastavenim parametrd

této spoluprace samospravou.



Textova cast (prlivodni zprava):

Urbanistické a architektonické reseni

Jadrem koncepce je aplikace péti zakladnich priorit:

« Clenéni do samostatnych &asti, umoziujici etapizaci realizace zaméru. Etapizace zajisti variabilitu ekonomiky zdméru ve smyslu
zdrojl financovani i postupného zajistovani prostiedkd v ¢ase. Clenéni na samostatné &asti zajisti samostatny vyvoj jednotlivych ¢asti
zaméru v prubé&hu pfipravy stavby, bez negativnich vlivi na ostatni &asti stavby.

o Umisténi vétsiny nové verejné infrastruktury mimo stavajici zastavéné plochy a mimo trasy verejnych komunikaci. Vystavba na
dosud nevyuzitych plochach zajisti zachovani provozu stavajici infrastruktury béhem vystavby jednotlivych ¢asti zaméru. Umozni také
pracovat s variantnimi zplsoby financovani a zvy$i ¢asovou variabilitu realizace z pohledu zadavatele.

o Aplikace malého mnozstvi vyraznych architektonickych principti a kompaktnich objemi s vyuzitim modulace. Kompaktni feseni
s vhodné zvolenou Uspornou sestavou architektonickych prvkd zajistuje ekonomicky pfiznivé Fedeni pti zachovani prostorové kvality. Duraz je
kladen zejména na prehlednost a srozumitelnou orientaci (z pohledu cestujicich), jako zakladni a zasadni parametr uzivatelsky privétivého
verejného prostredi.

o Kultivace nezastavénych ploch zapojenim do systému méstské zelené. Stavajici zanedbané plochy jsou vyuzity pro vybudovani nové
atraktivni pFistupové trasy, rozsireni dopravniho terminalu o verejna prostranstvi s pobytovou ¢i rekreacni funkci a vybudovani modrozelené
infrastruktury s retenc¢ni nadrzi propojenou se stavajicim systémem vodnich ploch mezi zeleznici a Fickou Ludinou.

e Zapojeni soukromého sektoru do financovani zaméru. Verejna infrastruktura je primarné umisténa do ploch, které jsou obtizné
vyuzitelné pro soukromé subjekty - na pozemky vefejnych, nebo verejnym sektorem vlastnénych instituci, do tésné blizkosti stavajici
verejné infrastruktury. Cast Uzemi, kterd ma z prostorového a provozniho hlediska nejvétsi potencial pro soukromé vyuziti, je vénovana
komer&nim zamé&rlim. Pfi¢emZ umoZfiuje samospravé nastavit si parametry spoluprace s komerénim sektorem dle pozadavk( mésta. Dohoda
mUZe obsahovat zajisténi vybudovani ¢asti infrastruktury (napfiklad parkovani, nebo parku) z privatnich zdrojd.

Predpokladana etapizace:

1. Vystavba vypravni budovy pfi zachovani funkénosti stavajiciho autobusového nadrazi, vlakového nadrazi a parkovist.

2. Demolice stavajici vypravni budovy vlakového nadrazi a vystavba parkovaciho domu a parkovist na jeho misté.

3. Dohoda s developerem na vyuZiti prostoru stavajiciho autobusového nadrazi a zajisténi finanénich prostfedkd na vystavbu nového
autobusového nadrazi.

4. Vystavba nového autobusového nadrazi.

5. Demolice stavajiciho autobusového nadrazi.

6. Vystavba komercni Casti a prestavba parkovisté v misté stavajiciho autobusového nadrazi.

Prostorova koncepce:

Vypravni budova a autobusova cast termindlu jsou prisunuty k zelezni¢nimu naspu, do mista predpokladaného podchodu k viakovym
nastupistim. Uvolnény prostor je vyuzit jednak pro dopravni infrastrukturu zahrnujici vSechny dopravni mody, jednak jako rezerva pro umisténi
komerénich objektl. Z pohledu pé&sich a cyklistl je ke stavajici ptistupové severojizni ose, spojujicich prostor terminalu s kfizovatkou
Nadrazni/Tovarni, doplnéna nova zapadovychodni osa propojujici terminal s Rybnicni ulici. VyuZiti Rybni¢ni ulice jako nové hlavni pristupové
komunikace pro pési a cyklisty rovnomérné rozlozi provozni proudy smérujici k terminalu od jihu a zapadu. Zapadovychodni osa je soucasné
osou vypravni budovy i autobusové c¢asti terminalu. Presunuti autobusové casti k zelezni¢nimu naspu prodluzuje vzdalenost autobusovych



zastavek od klicové krizovatky Nadrazni/Tovarni, ale soucasné zvysuje efektivitu vyuziti Gzemi, umoznuje vyrazné vétsi zhodnoceni potencidlu
lokality a snizuje riziko stfetu motorové a nemotorové dopravy.
Prostor stavajiciho vlakového nadrazi je pak zcela vénovan kapacitnimu parkovisti individualni automobilové dopravy.

7

Vypravni budova a autobusova cast terminalu:

Z dtvodl ekonomické efektivity a stavebni jednoduchosti je vypravni budova fe$ena jako jednopodlaZni, osazena na vy$kové drovni
stavajiciho autobusového nadrazi, s prehlednou dispozici. Nejvyraznéjsim architektonickym prvkem je mohutna predsazena strecha spolec¢na
vypravni budové a autobusovym nastupistim. Pfimknuti objektl terminalu k Zelezni¢nimu naspu umozfiuje prostorové Gsporné Fedeni
s minimalizaci zdboru pozemkU a sou¢asné méné nakladné, nez podzemni stavba (kterou by byla vypravni budova sdruzena s podchodem
k nastupistim).

Obvodové stény vypravni budovy jsou fedeny jako celoprosklené, i ptes jejich jizni orientaci. NejduleZit&jsim pozadavkem na budovu je
(kromé prehlednosti) bezpecnost, budova proto poskytuje maximalni prehled, co se v jejich vefejnych prostorach odehrava, prosklené stény
také nelakaji k vandalismu.

Parkovaci kapacity:

Prostor stavajiciho autobusového nadrazi je vyuzit pro kratkodobé parkovani spojené jak s obsluhou dopravniho terminalu, tak nového
komercniho objektu se sluzbami.

Hlavni parkovaci kapacita je soustfedéna na stavajicim vlakovém nadrazi, pficemz pozadovana dimenze neumoznuje uziti stani pouze
v ploe. Z dlvodt moznosti etapizace a z divodu pestrosti nabidky z pohledu bezpe&nosti a cenové politiky je zde navrzeno parkovani jak
plodné, tak v parkovacim domé, ¢astené zapusténém do terénu. (Hloubku a rozsah spodni stavby omezuje pfilehlé kolejisté). Parkovaci dim
je z dGvodu co nejkrat$i vazbu na vlak umistén v zapadnim cipu daného prostoru a Ize jej vyuzit i pro uschovani jizdnich kol. Vstup do
domem, podchodem a vypravni budovou. Kfizeni podchodu k nastupistim s pristupovou komunikaci ze suterénu parkovaciho domu bude shora
prosvétleno, rozsifeny prostor muze slouZit ke kratkodobému &ekani na vlaky pfed pfifazenim konkrétniho nastupisté, bez nutnosti uZivat
vypravni budovu.

Daldi navyseni parkovaci kapacity v okoli termindlu je mozné dvéma zpUlsoby. Jednak vyuZitim prostorové rezervy jizné od terminalu,
zejména souvisejici s budovanim nové spojky ulic Nova a Nadrazni: jeji doplnéni o parkovaci kapacity je prostorové nenarocné, prehledné diky
vyuziti prodlouzené severojizni osy terminalu a neni zavislé na budovani dopravniho terminalu. Rozsahlejsi moznosti jsou v prdmyslové zéné
Potstatska, zde vak dosud chybi dopravni a technicka infrastruktura, zaméry jsou zavislé na spolupraci soukromych majiteld pozemk( a také
na dokoné&eni dopravniho terminalu. Vyuziti primyslové zéna Potstatska by tedy mélo byt pfedmétem samostatného provéfeni. (Vetné
progndzy vyvoje elektromobility, nebot hlavnim benefitem této zény je sousedstvi kapacitniho zdroje energie (rozvodna).

Komercni objekt:

Plocha jizni ¢asti stavajiciho autobusového nadrazi je vyuzita k umisténi komercniho objektu (prodejna, sluzby). Tato funkce jednak
vhodné doplnuje funkci dopravniho terminalu, ktery je mistem prirozené koncentrace aktivit. A jednak umoznuje zefektivnit ekonomickou
stranku celého zaméru: mésto je vlastnikem pozemku a rovnéz ovliviiuje provoz, a tedy i ekonomicky potencial celé oblasti.

V navrhu je objekt reSen pouze schematicky. V dalSich stupnich pripravy je vhodné provérit, zda potencialni developer vyuzije spise
moznost jednoduchého prizemniho objektu s obchodem a sluzbami. Nebo zda je realné zaujmout investora pro vicepodlazni (dana oblast
s jistotou snese 4 az 5 podlaZzi) objekt s multifukénim vyuzitim. (Vhodny architektonicky ndvrh dokaze zajistit funk&nost i zamérd citlivéjsich na



hlukové imise, napriklad ubytovani ¢i bydleni.) V obou pripadech by méla byt zvySena pozornost vénovana zejména narozi: nelze zde tedy
predpokladat typovy objekt.

Do doby realizace soukromého zaméru mdzZe plocha uréend komeréni vystavbé slouzit jako do¢asna parkovaci plocha, nebo jako
docasny park vyuzivajici kratkovékou zelen (trvalky, letnicky).

Blok domi jihozapadné od terminalu:

V sousedstvi dopravniho terminalu se nachazi polouzavieny blok obytnych domd, tvofeny bytovymi domy €. p. 1599, 1600 a 1846
a rodinnym domem ¢. p. 878. Jde o zbytkovou plochu, vzniklou v minulosti ad-hoc vystavbou v rezii Ceskoslovenskych statnich drah.
Efektivnéjsimu vyuziti tohoto prostoru v soucasnosti brani jeho uzivani jako alternativniho pristupu na autobusové nadrazi a k parkovani, mimo
jiné cestujicimi. Nové pristupové komunikace a parkovaci kapacity dopravniho terminalu umozni dat tomuto bloku intimnéjsi podobu, uzivat jej
primarné jeho obyvateli a také dostavbu bloku v severni ¢asti. Vystavba objektu pro bydleni by méla pozitivni vliv na ekonomickou bilanci
zameéru, zvyseni hodnoty a efektivity vyuziti Uzemi. Vyvoj tohoto bloku nepodminuje reseni dopravniho terminalu.

Konstrukéni a materialové reseni

Vypravni budova:

Nosnou konstrukci tvofi jednopodlazni ocelovy skelet se sloupy v roztedi 9 krat 9 metrl. Na sloupech je osazena vykonzolovana deska
stfechy s dvoumetrovym presahem obvodové konstrukce. Skelet je ztuzen plnou severni zelezobetonovou sténou, jez soucasné slouzi jako
zarubni opérna zed' svahu zelezni¢niho naspu. Opérna zed' z budovy pokracuje smérem zapadnim, kde uzavira autobusovou ¢ast terminalu i
vychodnim, kde opira nasep az po podjezd sméfujici na parkovisté P+R. Instalace jsou vedeny v prostoru mezi podhledem a stfesni konstrukci.

Autobusova cast terminalu, vlakova nastupiste:
Véechna zastfeSeni jsou Fedena jako ocelova konstrukce tvorend svafovanymi nosniky, nesena sloupy obdélnikového prifezu
s integrovanym odvodnénim. Pro zastfeSeni nastupist Ize uvazovat s vyuzitim typové dokumentace Spravy zeleznic.

Dispozi¢ni a provozni reseni

Vypravni budova:

Zakladni provozni schéma vypravni budovy tvofi dvé na sebe kolmé osy. Podélna zapadovychodni osa propojuje vypravni budovu
s autobusovym nadrazim a parkovaci plochou v misté pGvodniho vlakového nadraZi. PFimykaji se k ni prostory pro cestujici. Kolma severojizni
osa je tvorena podchodem smérujicim k nastupistim a je na ni navazano provozni zazemi. Na krizeni os je prostor pro cestujici rozsifen do
podoby odbavovaci haly, do niz jsou smérovany informacni terminaly a sluzby spojené s cestovanim.

Skeletova konstrukce &leni budovu do pfi¢nych moduld, Fazenych podél zapadovychodni osy objektu. Poet modull je stanoven tak, aby
obsahl predepsany stavebni program, osazeni objektu do terénu ale umoznuje pripadné dalSi moduly v rdmci projektové pripravy pridat.
Smérem do vefejného prostranstvi maji moduly hloubku 4 metrd a prochazi jimi odbavovaci hala. Smérem k Zelezni¢nimu néspu maji moduly
hloubku 8 metr( a obsahuji komeréni i vefejné sluzby pro cestujici (hygienické zazemi, jednoduchy gastro provoz, prodejny.) Ze zépadni strany
umozfiuje tvarovani terénu (naspu) prohloubeni dispozice a k podchodu se zde z obou stran ptimyka zazemi terminalu, sdruzené do blokd:
zazemi pro dopravce, zazemi pro Spravu zeleznic, provozni zazemi dopravniho terminalu (rozvodna NN, sdélovaci mistnost, technické mistnosti
apod.) Modulovy systém umoznuje prifazeni jednotlivych sekci dle potreby.



Odbavovaci halu a prostor se sluzbami lze vzajemné oddélit a provozovat nezavisle. Turnikety Ize uzavfit i vstupu do podchodu, ale
vzhledem ke kombinaci dalkové a konvencni zeleznice a vyplyvajiciho vysokého obratu cestujicich ve Spi¢ce to neni pravdépodobné. Bezpecnost
prostoru bude zajisténa primarné pomoci soudobych digitalnich technologii, véetné kamerového dohledu.

7

Autobusova cast terminalu:

Pro maximalné efektivni provozni schéma je autobusova ¢ast terminalu prfimknuta primo k vypravni budové, pricemz jeho osa je
pokracovanim podélné osy vypravni budovy. Oba objekty sdileji stfesni konstrukci, aby byl prechod mezi vlaky, vypravni budovou a autobusy
vzdy mozny ,suchou nohou". Pfestupni vzdalenosti VHD jsou timto zkrdceny na minimum.

Nastupni hrany jsou fedeny z jednoho centralniho ostrlvku pro maximalni zjednoduseni orientace cestujicich, coZ ptinasi jednak
prostorové a ekonomicky efektivni reSeni autobusové ¢asti, jednak toto provozné jednoduché reseni sméruje ve prospéch bezpecnosti
cestujicich. Centralizované reseni je rovnéz vhodné pro inteligentni systém pridélovani odjezdovych stani, cestujici ma z jednoho bodu vizualni
prehled o dé&ni na v8ech nastupistich. Navrzené fedeni predpoklada uzivani standardnich 12metrovych autobus(, ale Ize je snadno pFizplsobit i
provozu del$ich vozidel (15 metrQ).

Vné&;jsi perimetr autobusové smyc¢ky je vyuzit pro odstavovani autobusl, véetné nabijeci stanic pro elektrobusy. Rozsahlou prfestavbu
vlakového nadrazi Ize vyuzit pro napojeni autobusové casti terminalu prfimo na hranickou rozvodnu podchodem smérujicim k viakovym
nastupistim. (Rozvodna je vzdalena 500 metrt vzdudnou &arou.)

Technologické a energetické reseni

Zakladem konceptu je minimalizace a kompaktnost stavebnich objektd. Energetickd koncepce zahrnuje opatfeni pasivni (sluneéni zisky
prosklené fasady v zimnim obdobi) a aktivni (FVE na stfechach objektd). Pro oblast Hranic je kvili jilovitym ptidam kli¢ovym faktorem
hospodareni s dedtovou vodou. I pfi maximalnim vyuZiti zelenych stfech, propustnych dlazeb a retenénich a vsakovacich objektd v mistech
zpevnénych ploch, Ize oekavat pomérné masivni odtok destové vody z Gzemi. Proto je soucasti konceptu terminalu téz rozsahla nezpevnéna
plocha (park) uréend k zadrzeni a alespon ¢asteénému vsaku destové vody, véetné retenéniho rybni¢ku s druhotnou estetickou funkci. Pokud to
hydrologické podminky umozni, Ize retenc¢ni nadrz zapojit do systému stavajicich vodnich nadrzi rozmisténych mezi zelezni¢nim naspem a
Fickou Ludinou. OpatFeni proti nezadoucimu plsobeni podzemnich vod a zapojeni do retenéniho systému budou vyzadovat podzemni &asti viech
staveb, vCetné opérnych zdi.

Opérna zed' uzavirajici smérem od kolejisté vypravni budovou a autobusovou ¢ast termindlu je mirné prevysena. V dalSich stupnich
pripravy zaméru bude provérena jeji potencialni role jako bariéry proti hluku generovanému pojezdem kol zeleznic¢nich vozidel po koleji.

Vypravni budova:

Odbavovaci hala po obvodu budovy bude temperovana na 10° C. V teplych obdobich roku se v odbavovaci hale predpoklada stejné
klima, jako v exteriéru. (Soudobé koncepce VHD smétuji k co nejlep$im navaznostem spojd a minimalizaci délky pobytu ve vypravni hale,
¢emuz napomaha i on-line jizdni rady, cestovni doklady apod.) V extrémné sluneénych podminkach bude prostor vypravni haly kratkodobé
klimatizovan s vyuzitim ,levné" elektfiny FVE panell osazenych na stfeSe. Pro temperovani odbavovaci haly se predpokladd uziti tepelnych
¢erpadel vzduch - vzduch s funkci chlazeni. Komeréni jednotky, pokladny, zézemi dopravcl a provozni prostory, umist&né uvnitf dispozice
(zejména trvala pracovisté) budou vytapény na normové hodnoty a aplikuji se na né standardni tepelné-technické pozadavky.



Verejna prostranstvi a krajina

Zakladni ideou krajinné koncepce je soustredéni vystavby do ploch obtizné vyuzitelnych pro verejna prostranstvi (v tésné blizkosti
dopravni infrastruktury) a zapojeni novych a obnovovanych verejnych prostranstvi do systému sidelni zelené podél vodotece smérujici od
zelezni¢niho naspu prostfednictvim série rybni¢kd do vodniho toku Ludina. Tento pruh zelen& sméfujici do centra mésta je soucasné vyuzit jako
nova dominantni pristupova trasa k dopravnimu terminalu pro chodce a cyklisty.

Nezastavéné a dnes zanedbané plochy jsou kultivovany do podoby mensiho méstského parku, navazujiciho na stavajici sidelni zeler.
Park pIni dva zakladni Ucely: kromé zatraktivnéni pristupové komunikace a samotného dopravniho terminalu vnesenim prirodni kvality do ryze
technického (provozniho) zaméru, je vyuzit také pro retenci destovych vod ze staveb a zpevnénych ploch dopravniho terminalu. Pfipadné Ize
uvazovat o retenci destovych vod nejen z dopravniho terminalu, ale i dalSich dopravnich ploch, zejména zeleznice. (Geologické poméry
v Hranicich umoznuji vsakovani destovych vod jen ve velmi omezeném rozsahu, prakticky zadné Gzemi se zde neobejde bez Fizeného
odvodnéni.)

Jako kompenzace za rozsahlé zpevnéné (dopravni) plochy ménici slunecni zareni na teplo je soucasti navrhu rozsahla vysadba vzrostlych
drfevin k udrzeni pfijatelného klimatu v oblasti terminalu - eliminace tepelného ostrova. Nezbytny systém retence destovych vod bude vyuzit
k bezobsluznému zavlazovani dievin. Sou&asti krajinné zelené jsou rovnéz zelené stfechy viech objektd terminalu.

Dopravni rFeseni

Verejna hromadna doprava a individualni automobilova doprava:

Navrh vyuziva pristupové trasy, jak jsou pospany v zadani. Tedy prostfednictvim Nadrazni ulice (z centra mésta a od dalnice D1),
planované spojky na Novou ulici (smérem od silnice I/47) a v budoucnu i ze severovychodniho obchvatu mésta, respektive Tovarni ulice (od
D1). K oddéleni VHD a individudIni dopravy dochéazi, vzhledem k omezené dimenzi pFistupovych koridor(, aZ v prostoru dopravniho terminalu.

Navrh zachovava stavajici dopravni skelet lokality s hlavni pristupovou komunikaci pro motorova vozidla v podobé Nadrazni ulice.
Dopravni terminal, véetné ploch pro kratkodobé parkovani cestujicich, je na silniéni sit napojen v misté vjezdu na soucasné autobusové nadrazi,
s cilem zachovat provozni schéma v co nejjednodussi a snadno srozumitelné podobé&. Pfedpoklada se, ze soub&zné s narlstem vyuzivani
dopravniho terminalu by mélo probihat zkvalithovani verejné hromadné dopravy (zelezni¢ni doprava, regionalni hromadna doprava, méstska
hromadna doprava), takze stavajici kapacita pristupovych komunikaci bude dostate¢na.

Vzhledem ke vzajemné poloze pfistupovych tras k dopravnimu terminalu dochazi pfi jakémkoliv usporadani, kombinujicim hromadnou a
individualni motorovou dopravu, ke kfizeni tras pési a motorové dopravy. V navrzeném reseni je pristupova pési trasa pred vypravni budovou
kfizena prijezdem na autobusova stani. Toto reSeni je vhodné z bezpecnostniho hlediska: pési trasu kfizi profesionalni fidi¢i VHD a nikoliv ridici
osobnich automobilt sp&chajici na parkovisté pfed vypravni budovou.

KFrizovatka Nadrazni/Tovarni:

Klicovym prvkem na uli¢ni siti je kfizovatka ulic Nadrazni a Tovarni, véetné doplnéni ¢tvrtého ramene smérujici do nové spojky na Novou
ulici. Jeji realizace znatelné ulehci Nadrazni ulici, a tim i provozu VHD, ktera dominantné miri ke krizovatce ulic Nadrazni a 1. maje. Krizovatka
je v soulasnosti navrzena jako okruzni. Bude véak vhodné provéfit, v ramci zpracovani dalsich stupfid pFipravy stavby, moznost zmény na
kFizovatku priseénou, fizenou svételnou signalizaci. A to z ddvodu moznosti prioritizace dopravy smétujici na autobusové nadrazi na Ukor
vozidel smétujicich do primyslové zény na Tovarni ulici, pfipadné moznosti ovladani svételné signalizace vozy 1ZS apod. Kromé& piechodt pro
chodce budou na vSech ramenech krizovatky také prejezdy pro cyklisty.



Navazujici dopravni Gpravy:

V souvislosti s budovanim nové spojky na Novou ulici se predpoklada zruseni severniho Useku Nové ulice, ktery se z celoméstského
pohledu stane nadbyte¢nym. Rusena cast této komunikace by mohl byt redukovana na ucelovou (obsluznou) komunikaci pro potieby prilehlého
sidlisté Jaslo. Kompenzaci za novu sbérnou komunikaci z vychodni strany by tak pro sidlisté mohlo byt pfimé prostorové a provozni propojeni
s rekreacni zénou rybniku Kuchyrika.

V prostoru primyslové zény PotStatska severné od koridoru drahy byla v minulosti zpracovana Uzemni studie, ktera Fesi dopravni
napojeni tohoto Uzemi, véetné propojeni se severovychodnim obchvatem mésta. Uzemi tak bude obslouzeno z Potstatské ulice, resp. obchvatu.
Navrh prebira reseni definované touto Uzemni studii a jeji dopravni koridory propojuje s prostorem dopravniho terminalu prostrednictvim
podchodu zpfistupnujiciho nastupisté — podchod je vyuzitelny pro pési, pripadné v omezené mire pro cyklisty.

Cyklodoprava:

Dopravni terminal je s centrem mésta propojen
prostrednictvim Nadrazni ulice, ktera je doplnéna o
cyklopruhy. U rybniku Kuchyrika je cyklotrasa presunuta na
Rybnicni ulici a dale podél zeleznicni trati k dopravnimu
terminalu. Toto FeSeni umozni vyhnout se zatizené
kfizovatce Nadrazni/Tovarni, atraktivitu nové trasy zvysuje
parkova Uprava v okoli stavajicich rybni¢kd.

Druha vyznamna méstska trasa vede z obytnych
¢tvrti na vychodé mésta po Nové ulici - doplnéné o
cyklopruhy - na krizovatku Nadrazni/Tovarni a od ni po
sdruzené stezce k vypravni budove.

Regionalni doprava je (kromé zminénych dvou tras)
vedena po Tovarni ulici smérem na Stfitez nad Ludinou a
Bélotin. Po dokoné&eni dopravni infrastruktury v primyslové
zo6né Potstatska severné od zelezni¢niho koridoru bude tato
trasa vedena skrze tuto primyslovou zénu. Propojeni
s dopravnim terminadlem zajisti podchod vedouci
k nastupistim. (Pripadné uzavirani podchodu
z bezpe&nostnich divodu v no&nich hodinach je
akceptovatelné: v nocnich hodinach je cykloprovoz
minimalni.)

Pro obCany mistni ¢asti Velka a obyvatel severni Casti
mésta mUze slouzit samostatna cyklostezka podél \
Zelezni¢niho naspu, propojujici Dopravni terminal s AleSovou
ulici a dale Wolkerovou ulici. Jeji charakter a provozni I
navaznosti jsou nezavislé na feseni dopravniho terminalu. I




Infrastruktura pro odstavovani kol je navrzena jak v prostoru parkovist pfed vypravni budovou (primarné zpoplatnéné odstavovani se
zajisténym dozorem), tak v prostoru autobusové ¢asti termindlu podél pristupové cyklotrasy (primarné bez zajisténi dozoru.) Uschovani kol
bude zajisténo také v suterénu parkovaciho domu na misté stavajiciho vlakového nadrazi.

Chodci:

Prichod k terminalu se prekryva s cyklotrasami. Tedy z centra mésta po ulici Jifiho z Podébrad a nové po Rybnicni ulici k autobusové
Casti termindlu. Ze severni Casti po Nadrazni a Rybnicni ulici. A konec¢né z vychodni ¢asti mésta po nové spojce Nové a Nadrazni ulice.
S prdmyslovou zénou Potstatskd (a ndvazné s mistnim ¢asti Velkd, ptipadné Stfitezi nad Ludinou a Bé&lotinem) bude dopravni terminal propojen
podchodem vedoucim k nastupistim. Pripadné Ize uvazovat, stejné jako u cyklodopravy, se zcela novou komunikaci podél Zzelezni¢niho naspu
k Wolkerové ulici.

Velikost rozptylovych ploch pred vypravni budovou odpovida predpoklddanému provoznimu zatizeni terminalu. Prostor terminalu je
z pohledu chodcl organizovan kolem dvou os: severojizni, spojujici dopravni terminal a kfizovatku Nadrazni/Tovarni; a zapadovychodni, podél
autobusové casti terminalu.

Dopravni napojeni komercniho objektu:

Umisténi komercniho objektu (prodejna, sluzby) do prostoru dopravniho terminalu prinasi otdzku na rezim odstavnych ploch pred
vypravni budovou, které budou uspokojovat dva rlizné typy automobilistd: jednak cestujici uzivajici dopravni terminal, jednak zakazniky
komeréniho segmentu. Vymezovani samostatnych odstavnych ploch neni prostorové efektivni, vhodnéjsi je pfizplsobeni platebniho reZimu
pozadovanému zpUsobu vyuzivani parkovist. Plus zapojeni digitalnich technologii, schopnych s nizkymi naklady kontrolovat a Fidit vyuziti t&chto
ploch.

Pro zasobovani komercniho objektu je rezervovan samostatny prijezd v misté dnesniho vyjezdu z autobusového nadrazi. Nicméné neni
vylouceno ani zasobovani prostrednictvim vjezdu na parkovaci plochy.

Parkovisté P+R:

Pro ptijezd na parkovité je vyuZita stavajici pfistupova komunikace. V blizkosti podchodu k nastupitim je umist&n parkovaci ddm
pristupny z plosneho parkovisté, které ma vzhledem k prostorové omezenym moznostem ryze racionalni clenéni. Skrze parkovisté je pFistupny
rovnéz areal Udrzby zelezni¢ni stanice a (do doby premisténi mimo nadrazi) téz nakladova rampa Armady CR.

Potencialni propoj Rybnicni ulici:

Rybni&ni ulice vyuzita jako novy pfistup k dopravnimu terminalu pro nemotorovou dopravu - cyklistdm umozZfiuje zkratit pobyt na ruéné
N&draZni ulici, z pohledu chodcl jde o pfirozené pokracovani ulice Jitiho z Podébrad. Nabizi se otézka jejiho vyuziti pro jednosmérny vyjezd
VHD z autobusové ¢asti termindlu. Stavajici uliéni profil, definovany od zapadu hranici pozemkl rodinnych domd a od vychodu bfehovou hranou
rybni¢kd, je pro toto vyuZiti nevhodny a generoval by Fadu problémd. Navrh dopravniho terminalu proto s touto moznosti nepracuje. Nabizi se
vSak k budoucimu provéreni.



Blok domi jihozapadné od terminalu:

Vnitroblok mezi bytovymi domy ¢. p. 1599, 1600 a 1846 a rodinnym
domem ¢. p. 878 slouzi v soucasnosti jako parkovisté, do velké miry uzivané
cestujicimi mificimi na autobusové Ci vlakové nadrazi. Vystavba parkovacich
kapacit dopravniho terminalu umozni redukovat parkovaci plochy vyhradné
pro obyvatele bloku a severni ¢ast bloku doplnit dalsi obytnou vystavbou.
Soucasné nova pristupova trasa Rybnicni ulici umozni blok provozné uzavrit a
zvysit tak hodnotu a efektivitu vyuziti Gzemi. Vyvoj tohoto bloku nepodminuje
reseni dopravniho terminalu.

Alternativni reseni podjezdu k parkovisti P+R:

V soucasnosti je zelezni¢ni preklenuti Nadrazni ulice FeSeno dvéma
samostatnymi mosty: nad silnici a nad chodnikem. Pokud dojde v ramci
rekonstrukce Zelezniéni stanice k zdsahu do t&chto mostl, bylo by vhodné oba
podjezdy sloucit. Tim by byl eliminovan temny podchod (dnes smérujici
k vypravni budové, v budoucnu k parkovacimu domu) a misto by ziskalo
otevrenéjsi, bezpecnéjsi charakter. Mezi chodnik a silnici Ize umistit podpéry,
aby zUstal zachovan rozpon mostl, a tedy i technickd a ekonomicka
naro¢nost. Stavebni Gprava mizZe byt sou&asti vystavby blizké vypravni
budovy.

Ideové reseni
Ideové reseni je popsano postupné v jednotlivych kapitolach vyse.




