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Dispozice a provoz

Hlavni vstup do budovy je umistén do stiedu vstupni haly
termindlu. Ta se rozsifuje na obé strany po celé délce
budovy. Na zapadn strané navazuje na kapacitni cyklo-
schovnu ukrytou pod protazenou stfechou termindlu.
Vedlejsi vstup do budovy je pak navrzen také z vichodni
strany smérem od velkokapacitnino parkovaciho domu
Hala zabira polovinu pidorysu kosodéinika a jsou do nf
orientovany samostatné obchodn jednotky a prodejnia
listkd Vedie té e navrzen prichod do podchodu k
stupistim vybavenych schodisti a vytahy. Cely prostor
haly je pro navstévniky bezbariérovy. Toaleti a zézemi v
INP jsou umistény za komerénimi jednotkami a nejsou tak
pohledové exponované.

2.NP slouzi zejména k umisténi technologii. Na vychodni
strané je za prosklenim umistén mensi pronajimatelny
kanceldfsky provoz se zdzemim o patro vyse je umis
samostatny prostor pro sprévy Zeleznic.

Néstupisté viaki jsou pfistupna celkem 3mi podchody,
Které navrhujeme protahnout pod celym télesem drahy
a umoznit spojeni se severni rozvojovou plochou
Nejvychodnéji umistény podchod je vydstén do
polozapusténéno patra parkovaciho domu. Stredovy
podchod je spojen piimo s nadrazni halou a zapadni
podchod je navrzen jako propojen cyklo dopravy a
navazuje na koncepci ploch autobusového termindly a
prednadraznino prostor éni schodist, ramp,
vtaht nebo eskaltord je v

e dle ndvrhu optimalni variantou pro provoz nadrazi a
propojeni mésta Hranice.

Technologie a energetika

Technologie termindlu navrhujeme kompletn ukryté uvnitf
objemu budovy. Smérem k dréze uvazujeme sérii priduchi
a propojen technologickych jednotek s exteriérem. Navrh
termindlu pocita s pasivnimi i aktivnimi prvky udrziteiné
architektury. Prosklenf jsou opatrena aktivnim venkovnim
stinénim z horizontalnich lamel, které umozfui eliminaci

i ziskani pasivnich zisk( tepelné solémi energie do
odbavovaci haly. Hala je navrzena jako prevyseny prostor

s moznosti otevient horni a dolni &4sti fasédy a vytvorent
kominového efektu. V prostorach termindlu a kanceldich
uvazujeme podiahové vytépéni s nizkjm otoprym spadem
amoznosti chlazeni v été. V Kritickych dnech budou
teploty regulovény pomoci cirkulagnich klima jednotek

dle potieby. Na budové terminalu nebudou umisténé FVE
panely,ty jsou uvazovany v piné plose stiechy parkovacino
domu vedle budovy nadrazi

Névrh posita se skladbami doporuceného energetického
standardu, plocha vytapéné casti budovy byla zamérmé
minimalizovéna pro zvysent Géinnosti energetického feseni

Pro napinéni cili udrzitelnosti névrh predpoklada akumulaci
srazkovych vod v poodzemnim rezervodru a jejich zpétné
wyuZiti pro splachovani toalet

Budova bude vybavena piné LED osvétlenim s DALI fizenim
inztenzity svicen dle akiudnich svételnjch podminek.

Umisténi budovy na kizeni prestupnich cest

‘Schéma proudu cestujcich
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[PoLOZKA m2 | m3 | ks cena dle SPOZES 22 cena za MJ [ K& bez DPH ]
HRUBA PODLAZNI PLOCHA VYPRAVNI BUDOVY 2 007 — — = 75 000 K¢ 150 525 000 K&
Celkem HPP [m2] | 2007 = = = = 150 525 000 K&
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST — 0 — 11 000 K¢ 0 K¢ 0 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 13068 - 11 000 Ké 11 000 K¢ 143 748 000 K¢
Celkem OP [m3] 0 13068 = = = 143 748 000 K&
DALSI KONSTRUKCE zastieSeni nastupisté 8 879 - - 14 000 K¢ 15 500 K¢ 137 624 500 K¢

schodisté na nastupisté 225 - - 1 146 000 K¢ 20 000 K& 4 500 000 K¢
vytahy, eskalatory — = 4 1657000/2098000 K¢ 1500 000 K¢ 6 000 000 K¢
povrch ndstupisté 8 809 — — - 3500 K¢ 30 831 500 K¢

Celkem konstrukce 17913 - - - - 178 956 000 K¢
POVRCHY zpevnéné 6 485 - - 20 000 K¢ 14 000 K¢ 90 790 000 K¢

nezpevnéné 3501 — — 496 K¢ 1000 K¢ 3501 000 K¢
KOMUNIKACE 2112 — — 30 000 K& 20 000 K& 42 240 000 K¢

Celkem povrchy a prvky | - - - - - 136 531 000 K¢

ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 45 150 000 Ké - 697 500 K¢
zpevnéné plochy 2 854 - - 30 000 K¢ 6 000 K¢ 17 124 000 K&
nezpévnéné plochy 0 — — 496 K¢ 1000 K¢ 0 K&

Celkem [m2] 2854 = = = = 17 124 000 K¢

kapacita - - 480 600 000 K¢ - 288 000 000 K¢

OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST — 2400 — 8 000 K¢ 19 200 000 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST — 37700 — 6 500 K¢ 245 050 000 K¢
Celkem [m3] = 40100 = = = 264 250 000 K¢
KONSTRUKCE MOSTU 815 - - 83 000 K¢ 90 000 K¢ 73 350 000 K¢
KONSTRUKCE PROPUSTKU 0 - — 77 000 K¢ 0 K¢ 0 K¢
KONSTRUKCE LAVKY 0 - — 39 000 K¢ 0 K¢ 0 K¢
KONSTRUKCE TUNELU 0 — — 685 000 K¢ 0 K¢ 0 K¢
KONSTRUKCE PODCHODU 1203 - - 127 000 K& 110 000 K& 132 330 000 K¢
Celkem | - - - - - 132 330 000 K&
KOMUNIKACE (autobusového nadrazi) 2414 — — 30 000 K¢ 20 000 K¢ 48 280 000 K¢
CHODNIKY 117 20 000 K& 15 000 K¢ 1755 000 K&
ZASTRESENI 1858 14 000 K¢ 15 500 K¢ 28 799 000 K¢
OBJEKTY — 240 11 000 Ké 14 000 K¢ 3360 000 K¢
Celkem | - - - - - 82 194 000 K&

[SADOVE UPRAVY | 3501] [ 1500 K¢] 5 251 500 K¢]
TERMINAL, VEREJNA PROSTRANSTVI, KOMUNIKACE A PARKOVISTE (PARKOVACI DUM), AUTOBUSOVE NADRAZI

[CeTkem bez DPH 960 384 500 K¢]

Rezerva 10%

1,10

1056 422 950,00 K¢



Anotace

Mésto Hranice nalezneme v prostoru Moravské
Brany mezi Oderskymi vrchy a Podbeskydskou
pahorkatinou. Tato unikatni poloha dala
vzniknout méstu s bohatou historii, které se s
¢asem vyvijelo a rozristalo. Pfichod Zeleznice do
periferie mésta dal v minulosti vzniknou nové
vystavbé i rozvoji primyslovych aredll a ptichod
rychlodrahy bude stejné tak silnym impulsem
pro dalsi rozvoj celého mésta.

K navrhu modernizované Zeleznice a nové
budovy terminalu

Hranice na Moravé pristupujeme jako k
prilezitosti propojeni struktury mésta v jeho
celkovém i detailnéjSim méritku. Navrhujeme
stavbu termindlu jako stfedobod tohoto
spojeni, novou vstupni brénu a symbol nové
éry zZelezni¢ni dopravy v CR. Umisténi terminalu
mezi Zeleznici, na kfizeni vSech prestupnich
cest je logickym a efektivnim krokem - dialog
s viaduktem ndakladni dopravy pred vstupem do
termindlu je také odkaz na historické zelezni¢ni
viadukty, které jsou nedilnou soucasti mésta.




Urbanismus

Mésto Hranice na Moravé je ohraniCeno z jizni
strany fekou Belvou a ze severu a vychodu
pak Zeleznici. Na severni strané se nachazi
samotna zelezni¢ni stanice a prilehlé Sirsi reSené
Uuzemi. Na Zeleznici jsou jiz historicky navazany
prdmyslové oblasti a vytvari zde silnou oblast,
ktera doposud slouzi jak tézkému, tak leh&imu
pradmyslu. Soustava vle¢ek vychdazejicich z fedené
stanice protkava jihovychodni oblast feSené
plochy a na ni pak navazuji dalsi prdmyslové
aredly, at uz ty aktudlné funguijici, tak plochy s
vizi dal§iho prdmyslového rozvoje. Severni hranici
oblasti je planovany obchvat, ktery se napojuje
na komunikaci vedouci z hlavniho tahu, ktery
privadi nejvétsi mnozstvi dopravy do mésta, ulici
PotStatskou. Jizni hranice je komunikace vedouci
napfi¢ od prdmyslovych aredld do obytnych
oblasti mésta.

Na severni strané je oblast seviena mezi Zzeleznici
a budouci obchvat, oblast fungujici momentalné
pro drevozpracujici provoz a dale pak areal s
logistikou a skladovacimi halami. Za obchvatem
je pak prevazné zemédélska krajina. Obchvat se
staci kolem elektrické rozvodny, kterd je volné
umisténa do krajiny a je k ni historicky pfivedena i
zelezni¢ni vle¢ka. Obchvat pfechazi Zelezniéni trat
dlouhym mostem a napojuje se na ulici Tovarni v
mist& rozhrani t&Zkého? primyslového aredlu. Za
pruhem s pldnovanym rozvojem lehkého primyslu
je zeleny pas, ktery prochazi urbanizovanym
Uzemim spolecné s fickou Ludinou a pak se staci
kolem mista s vodni plochou rybniku Kuchynka a
pokracCuje na sever k Zeleznici.

Jizni cip je pruhem obytné oblasti s rodinnymi
domy v pravidelném rastru. Nejblizsi kontakt s
Zeleznici je v reSeném Uzemi pfifazen lehkému
prdmyslu a obcanskému vybaveni. Na druhé
strané Nadrazni ulice jsou pak bytové domy ve

formé& vétdich urbannich blok( alternativné ve
formé solitérnich bodovych nebo liniovych hmot.

Navrh pracuje s novym obchvatem a pocita
s vizi vyvoje prdmyslové zény na jihu od ul.
Tovarni. Stavajici nakladni nadrazi a aredl
CMZO je dle pokynd zadavatele respektovan ve
stavajici podobé. Areadl CS STEEL také v navrhu
ponechdvame, pocitame vSak s jeho novym
dopravnim napojenim. Plochu arealu stavajici pily
vidime jako velmi hodnotné Gzemi. Nachazi se v
pfimém kontaktu s novy nadrazim, které pfrinese
do uUzemi nové potencidly a mohlo by se tak
stat inicidtorem dalSiho rozvoje Uzemi. V nasem
navrhu tedy uvazujeme s jeho nahrazenim jinou
funkci.

Hlavni idea je umisténi budovy nadrazi do co
nejuspornéjsi polohy, v nejvice vytizeném bodu,
kudy budou prochazet vSechny tepny, které diky
novému iniciaénimu projektu vyzivi nejblizsi
plochy ale i celé mésto novymi pfilezitostmi.
Dllezitou myslenkou ndavrhu je pokracovani
zeleného pasu mésta az k nadrazi. Tento zeleny
pas vnimame i jako dlleZitou trasu péSich a
cyklist{, kteFi mohou tuto trasu volit jako klidn&jsi
cestu na nadrazi.

Dopravni obsluhu Uzemi zajisti kromé stavajici
infrastruktury v Gzemi také novy obchvat, ktery by
mél z centralni ¢asti mésta odvést nakladni dopravu
sméfujici za do primyslovych a logistickych oblasti
na severu mésta a ulevit tak dopravé v centru
meésta, tj. na silnici I/47 a 11/440. V navaznosti
na jeho vznik by ve vychodni ¢asti mélo dojit k
vybudovani mostu pres kolejisté a nové okruzni
kfizovatky v napojeni do Tovarni ulice. Dokonceni
napojeni obchvatu je predpokladano az k silnici
I/47. V oblasti severné nad nadrazim navrhujeme
pripojit Uzemi pripojeni Ucelovych komunikaci

ke stavajici rozvodné a aredlu OMZ Hranice.
Je ke zvazeni, zda do budoucna neuvaZovat
moznost prestavby podjezdu pod trati, ktery je
dnes vyuzivan prevazné cyklistickou dopravou,
také k prevedeni automobilové dopravy do doby
vybudovani ndro¢né mostni konstrukce pres
zelezniéni trat a zajistit tak propojeni severni ¢asti
Uzemi a ulice Tovarni také pro automobilovou
dopravu jiz ve fazi budovani terminalu. Na kfizeni
ulic AleSova a Nadrazni navrhujeme Upravu
kfizovatky na okruzni pro zvyseni bezpecnosti
stavajici odsazené kfizovatky a moznost prevedeni
cyklistd a pé&&ich.. Pfimo k samotnému nadrazi
je doprava privadéna z ul. Nadrazni, Tovarni a z
jihu novou komunikaci z ulice Nové. Komunikace
jsou spojeny do nové pétiramenné okruzni
kfizovatky. Z této kfizovatky je patym ramenem
napojen prijezd k novému autobusovému nadrazi.
Dopravnim tedenim z{stdvaji napojeny vechny
soucasné aktivity v izemi..

Koncepce cyklistické a pési dopravy je zalozena
na propojeni jiz existjicich tras a vytvoreni novych
tras, které respektuji jak novou vystavbu, tak
stavajici potfeby mésta, které samy o sobé davaji
podnéty novym cestam. Jednou z tras, kterou
pokracujeme a privadime cyklisty k nadrazi je
stezka prichazejici k Uzemi ze severo-vychodu
podél Zelezni¢niho télesa v krajiné. Touto trasou
navrhujeme pokracovat severné podél télesa
drahy az k novému terminalu, kde je prostfednictvi
nékolika podchodl vyuZivanych téZ pro pFistup
na nastupisté umoznéno propojeni s vlastnim
terminadlem, parkovacim domem, Uschovnou
kol a navazujicimi cyklotrasami. Prostfednictvim
navrhu nové trasy cyklistické trasy ze zapadu
od hranickych viaduktl podél télesa drahy
dochazi k propojeni turistické cyklistické stopy
zapad - vychod bezpecné mimo hlavni mistni
komunikace. Vedeni mistni cyklistické dopravy po



mistnich komunikacich vSak musi byt zachovano
a doplnéno o vhodna opatfeni zajistujici bezpecény
pohyb cyklistd. Moznosti provedeni opatfeni
v ul. Nadrazni jsou od kfizeni s ul. AleSovou az
po ul. Rybi¢ni predurceny stavajici zastavbou k
vytvoreni vyhrazenych pruh{ pro cyklisty. Dale by
pak jiz mélo byt preferovano reseni s oddélenym
provozem pé&sich a cyklistd mimo hlavni dopravni
prostor na sdruzenych nebo oddélenych stezkach
pro pési a cyklisty, po kterych by byl zajistén
pfichod a prijezd k nadrazi. Jako propojeni do
centra mésta jsme vytipovali vyuziti trasy vedené
skrz dfive popsany zeleny pas a naslednou
moznost pokracovani po obou stranach rybnika
Kuchynka, tak aby bylo mozné se dostat do vice
oblasti mésta. V ulici Nova je pak pocitano s
napojenim se na cyklo a pési trasu v pokracovani
zelenym pasem podél Lubiny. Pfi projeti kolem
autobusového nadrazi by se mélo pokracovat
v ramci nové komunikace od ulice Nové. Dalsi
novou cestou by se pak stalo propojeni od nadrazi
k trase vedouci ze zdpadu podél traté, které je
ukoncené v Bezrucove ulici. Navrh vede trasu dale
podél ulice Wolkerova a dale v zelené trase za
industrialni zénou az do vyusténi zeleného pasu
k nadrazi.

V SirSim navrhovaném Gzemi pocitame se
stavajicimi provozy a také nabizime jednu z
moznosti, jak by se mohlo o plochach v nejblizsim
kontaktu s nadrazim uvazovat. My doplhujeme
severni stranu o novou ctvrt s technologickym
parkem a moznosti kratkodobéjsSiho ubytovani
pro zameéstnance. V navaznosti na jeden
z prichodd vedouci k parkovacimu domu
navrhujeme vytvoreni dopliujicich parkovacich
ploch, ke kterym by vedlo i hlavni dopravni
napojeni pro co nejjednodussi prijezd k nadrazi.
Centralni prostor Uzemi se ,zelenym" parkovanim
by pak vytvoril protivahu k zelenému pasu v
predprostoru nadrazi. Nad Ctvrti 4.0 by mohlo byt
pokracovani industrialni zény, ktera by uzavrela
ze severni strany toto Uzemi a stala se filtrem pro
novou Ctvrt, coz by bylo vyhodné jednoduchym

dopravnim napojenim pro samotnou logistiku
tohoto primyslu.

Verejna prostranstvi

Prostorové uspofadani prednadrazniho prostoru
naplno vyuziva daného Uzemi mezi ulici Nadrazni
a télesem drahy vlecky. Verejna prostranstvi jsou
koncipovana s ohledem na Sirsi vztahy v méstské
strukture, kde prednadrazni prostor zamérné
natahujeme az do kontaktu s ulici nadrazni, které
je tak soucasti mésta. Vzhledem k rozsahlé plose
jsou plochy prednadrazi reSeny jako volné se
prolinajici parkova Uprava s vefejnym prostorem
autobusového termindlu a prednadrazni hrany
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pred vypravni budovou s minimalni kfizenim
chodce a motorovou dopravou. Veskeré plochy
parkovani jsou pak soustredéné do prostoru
mezi trati drahy a vleckou, kde lze parkovaci
stani realizovat ve formé parkovaciho domu ale
také pozemniho ploe sledujici jeho pudorys.
Propojenim parkovisté podchodem pod télesem
drahy je pak redlné napojeni na dalsi rozvojovou
plochu parkovist severné od kolejisté.

Navrzena poloha nadrazni budovy naplno vyuziva
skrytého potencidlu mista a je stfedobodem
propojujici vefejna prostranstvi pred, mezi i za
Zeleznici. Neni jen samostatnym nadrazim, ale
integralnim prvkem mésta které spojuje bezpecné
a prehledné.




Dopravni reseni

Usporadani autobusového nadrazi navazuje na
orientaci hlavni nadrazni budovy. Pfed budovou
se tak otevird linearni prostor smérem do
ulice nadrazni, ktery lemuji stfechy zastfeseni
autobusovych zastdvek a podélné hrany K+R a
Taxi parkovisté. Stfed prostranstvi je pojaty v
krajinarském freSeni s postupné se rozvolfujici
skladbou dlazby prechdazejici v nezpevnéné plochy
zahonU. Do nich jsou ve skupinach a jako solitéry
umisténé stromy s vysoko-vyvétvenou korunou.
Spodni vrstva je vyplnéna kefi a travinami,
je prlchozi a prihlednd a poskytuje prostory
pro zlepSeni biodiversity v Uzemi a prirozené
zasakovani destovych vod.

Regeni dopravy v klidu navrhujeme jednak
v jiznim prostoru pred nadrazni budovou -
zastfeSena stani K+R (9) a TAXI (9) s Uzkou
vazbou na prednadrazni prostor. Tento prostor je
v pripadé potreby vyuzitelny také pro nahradni
autobusovou dopravu.

Hlavni parkovaci kapacitu predstavuje parkovaci
ddim ve vychodni &asti nového termindlu o
kapacité 480 stani. Poloha objektu je navrzena
tak, aby bylo mozné pfimé propojeni podchodem
na nastupisté a po povrchu do blizké nadrazni
budovy. Objekt piIni také funkci P+R. Objekt
je feden s vnitfnimi rampami do pllpodlaZi a s
automatickym odbavovacim systémem na vjezdu
a vyjezdu. Organizace dopravy uvnitf objektu
je jednosmérnda. Vjezd do objektu je napojen
za podjezdem vleCkové traté z ul. Nadrazni.
Vyjezd z parkovaciho domu je feSen na opacné
strané objektu do prostoru vnéjsiho parkovisté
pro 45 vozidel, na jehoz pldorysu Ize v dalich
etapach parkovaci dim modulové rozsitit. Poloha
parkovaciho domu a vnéjSiho parkovisté je
podminéna pozadavkem na zajisténi pristupu a
pfijezdu do vychodni ¢asti dnesniho nadrazi.

Budova parkovisté je navrzena jako prevazné
modulova prefabrikovand Zelezobetonova stavba,
kterou lze v pfipadé potieby zmensit nebo rozsirit
dle pozadavkl klienta. Venkovni stani jsou proto
navrzena v identickém rozvrzeni jako dispozice
parkovaciho domu. Obalku parkovisté doplfiuje
prisvitnd fasdda ze svétlého tahokovu, ktery
podtrhuje Cisté technicistni pojeti budovy.

Nové autobusové nadrazi je navrzeno mezi ul.
Nadrazni a novou nadrazni budovou. Zakladni
myslenkou  koncepce feSeni je vytvoreni
pfehledného a nezavisle realizovatelného
prostoru, ktery umozni pohodiné a bezpecné
odbaveni cestujicich. Cestujici nebudou muset ani
pro pristup k vlakovému nadrazi ani pro pfistup
k autobusovému nadrazi kfizit trasy motorové
dopravy a jejich odbaveni bude probihat v ramci
bezpetného predprostoru nadrazi, ktery bude
poskytovat také prostor pro cekani v ramci
zelenych ostrov{. Autobusové nadrazi poskytuje
prostor pro vystup a nastup cestujicich MHD a
vystup regionalni dopravy v prostorové Usporné
pilovité usporadanych zastfeSenych nastupnich
hranach, z nichz jsou cestujici vedeni pfimo
ke zfetelné viditelné nadrazni budové. Nastup
cestujicich regionalni dopravy je feSen mirné
zapadné od nadrazni budovy, avsak s vazbou na
podchod z nastupist. Cestujici zde nastupuji pod
zastre$enim do autobust usporddanych v $ikmych
stanich, kazdy s individudlnim nastupistém. Vnitfni
prostor trojuhelnikového pldorysu je vyuZit pro
odstavna stani autobusl a umoZfiuje vytvoreni
oddélené klidové zoény s parkovou Upravou také
pro fidiCe, Cekajici na odjezd své linky, nebo dobiti
elektrautobusu. Pohyb vozidel verejné dopravy
je feSen jednosmérné, coz zvysuje bezpecnost a
srozumitelnost Feseni.

Navrzené freSeni umoznuje nezavislou realizaci
nadrazni budovy s parkovacimi kapacitami a
zachovani funkcénosti stavajiciho autobusového
nadrazi s minimalnimi Upravami. Také samotna
vystavba nového autobusového nadrazi, které je
umist&no mimo soucasny pldorys, je proveditelnd
pfi zachovani provozu soucasného nadrazi,
resp. postupném prevadéni provozu na nové
vybudované ¢asti autobusového nadrazi. Jako u
kazdé stavby realizované za provozu Ize oCekavat
dil¢i provozni zmény béhem vystavby.
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Architektonické reseni

Budovu nddrazi navrhujeme v pomlce mezi
kolejisti a odbocujici Zelezni¢ni vlecky, z toho je
také odvozen celkovy tvar, ktery plné vyuziva
volného prostoru ve tvaru kosého trojuhelniku.
Verejné prostory nadrazi jsou umistény do Urovneé
pod kolejisti, kde bezbariérové navazuji na
prednadrazni prostor a podchod pod nastupisti.

Objem stavby je dle obsahu stavebniho programu
vytazen do dalSich pater a je prekryt spojitou
Sikmou stfechou, ktera optimalizuje velikost
vnitfnich prostor. Zelezni¢ni vleCka je navrzena
jako odlehcené mostni téleso prochazejici pred
budovou terminalu ve formé tahlé horizontalni
linky.

Vysledny tvar stfechy je tak v blizSim méfitku v
Citelném kontrastu k jinak cisté horizontalnimu
usporadani vsSech staveb v okoli, ¢imz silné
akcentuje budovu nadrazi. Z SirSi perspektivy
naopak budova odkazuje na vinici se krajinu
severni Moravy a blizka pohofi lemujici horizont.
Terminal je koncipovan maximalné transparentné,
prevySeny objem haly odkryva pohled na dfevénou
stfesni konstrukci a tvar celé budovy. Celoplo$né
proskleni haly ukazuje téleso drahy se kterym tak
je budova v pfimém kontaktu

z exteriéru i interiéru. Velké prosklené plochy jsou
pak stinéné venkovnimi horizontalnimi lamelami.

Materialové reSeni a konstrukce

Budova je navrzena s ohledem na udrzitelnost
vystavby a tvarové reseni jako prevazné drevéna
stavba s hlavni konstrukci z lepenych vaznikl a
sloupl. Materidly jsou volené v jednoduchych
odstinech bilé a Sedé, které v interiéru nechavaji
vyniknout zejména drevu. Vnitini Zelezobetonové

jadro schodisté je pak hlavni ztuZujicim prvkem
budovy.

ZastfeSeni nastupist navrhujeme v celé Sifce,
mezi nastupnimi hranami. Navrhujeme zatfeseni
typu jednosloupova vlastovka - dle standardu Sz
pouze s drobnymi Upravami s cilem optimalizovat
uhlikovou stopu zastfeSeni nastupist pouzitim
materidld, které umoZfuji snadnou demontaZ
a tedy snadné znovuvyuZiti v rdmci principd
cirkularity.

frmmHI

ZastieSeni zastdvek autobusového nadrazi je
navrzeno ve stejném standardu jako zastresSeni
nastupist zeleznice.
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Dispozi¢ni a technologické reseni

Hlavni vstup do budovy je umistén do stredu
vstupni haly terminalu. Ta se rozSifuje na obé
strany po celé délce budovy. Na zapadni strané
navazuje na kapacitni cyklo-Uschovnu ukrytou
pod protazenou stiechou termindlu. Vedlejsi
vstup do budovy je pak navrzen také z vychodni
strany smérem od velkokapacitniho parkovaciho
domu. Hala zabird polovinu pddorysu
kosodélnika a jsou do ni orientovany samostatné
obchodni jednotky a prodejna listkd. Vedle té

je navrzen prichod do podchodu k nastupistim
vybavenych schodisti a vytahy. Cely prostor
haly je pro navstévniky bezbariérovy. Toaleti

a zazemi v 1NP jsou umistény za komercnimi
jednotkami a nejsou tak pohledové exponované.

2.NP slouzi zejména k umisténi technologii. Na
vychodni strané je za prosklenim umistén mensi
pronajimatelny kancelarsky provoz se zazemim
o patro vyse je umistén samostatny prostor pro
spravy zeleznic.

Nastupiété vlakl jsou pFistupna celkem 3mi
podchody, které navrhujeme protahnout

pod celym télesem drahy a umoznit

spojeni se severni rozvojovou plochou.
Nejvychodnéji umistény podchod je vyustén

do polozapusténého patra parkovaciho domu.
Stredovy podchod je spojen pfimo s nadrazni
halou a zapadni podchod je navrzen jako
propojeni cyklo dopravy a navazuje na koncepci
ploch autobusového terminalu a prednadrazniho
prostoru. Rozmist&ni schodiét, ramp, vytaht
nebo eskalatorl je variabilni. Prezentované
reSeni je dle navrhu optimalni variantou pro
provoz nadrazi a propojeni mésta Hranice.

Technologie terminalu navrhujeme kompletné
ukryté uvnitf objemu budovy. Smérem k
draze uvazujeme sérii priduchl a propojeni

technologickych jednotek s exteriérem. Navrh
terminalu pocita s pasivnimi i aktivnimi prvky
udrzitelné architektury. Proskleni jsou opatrena
aktivnim venkovnim stinénim z horizontalnich
lamel, které umoznuji eliminaci ¢i ziskani
pasivnich ziskl tepelné solarni energie do
odbavovaci haly. Hala je navrzena jako
prevyseny prostor s moznosti otevieni horni
a dolni ¢asti fasady a vytvoreni kominového
efektu. V prostorach termindlu a kancelarich
uvazujeme podlahové vytapéni s nizkym
otopnym spadem a moznosti chlazeni v |été.
V Kritickych dnech budou teploty regulovany

pomoci cirkulacnich klima jednotek dle potreby.

Na budové terminalu nebudou umisténé FVE

panely, ty jsou uvazovany v plné plose strechy
parkovaciho domu vedle budovy nadrazi.

Navrh pocitad se skladbami doporuceného
energetického standardu, plocha vytapéné
¢asti budovy byla zdmérné minimalizovana pro
zvySeni ucinnosti energetického reseni.

Pro naplnéni cil udrzitelnosti ndvrh pfedpoklada
akumulaci srazkovych vod v poodzemnim
rezervoaru a jejich zpétné vyuziti pro
splachovani toalet. Budova bude vybavena plné
LED osvétlenim s DALI Fizenim inztenzity sviceni
dle aktualnich svételnych podminek.
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Etapizace

Etapa 01 - Navrh je uzplsoben maximalni flexibilité postupné prestavby.
V prvnim kroku dojde k pfipravé stavenisté a vyklizeni prostoru pro real-
izaci nové nadrazni budovy. Stavajici budova bude ponechdna v provozu
do doby otevreni nového terminalu.

Etapa 02 - Po ukonceni vystavby terminalu lze demolovat stavajici
nadrazni budovu a realizovat povrchové parkovisté v prostoru mezi kole-
jemi. Toto parkovisté bude mit kapacitu cca 170 mist. Autobusovy ter-
minal zUstava na svém misté& a stavajici parkovi&té u autobusového ter-
minalu lze do¢asné vyuzivat pro K+R a Taxi.
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Etapa 03 - V této etapé doporucujeme samostatnou vystavbu parkovaciho
domu s venkovnim parkovistém mezi kolejisti. S ohledem na modulové
reseni budovy Ize vystavbu jesté dale etapizovat nebo upravovat jeji
celkovou kapacitu Gpravou pldorysné stopy nebo podlaznosti. V navrhu je
prezentovan objem spliujici soutézni zadani.

Etapa 04 - Prestavba autobusového terminalu, doplnéni nové hrany K+R/
TAXI je findlni etapou rozvoje terminalu Hranice na Moravé. I tato etapa
Ize detailnéji fazovat na mensi celky a postupné tak neprerusit obsluznost
terminalu. Revitalizace vefejnych prostranstvi mésta je pfimo spojena s
dokoncenim autobusového termindlu a napojenim na kruhovy objezd v
ulici Nadrazni.



