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Celkova situace 1:3000

Prednosti projektu je jeho jednoduchost. Ta kromé provozni a investiéni uspornosti
piingsi intuitivni a snadnou orientaci, piehlednost, jednoznaéné a kratké komunikaéni
vazby, coz spolu s velkorysym prostorem odbavovaci haly zaklada komfort cestujicich.

ulezitym aspektem vysokorychiostni Zeleznice také proto, ze VRT maji pievzit
velky dil kapacit dopravy letecke a automobilove. Referenci komfortu terminalu VRT tedy
e letistni terminal.

Architektura veliké a komplikované stavby multimodalniho terminalu se méfitkem a
lapidamosti vztahuje ke krajiné, kterou nutné promériuie, a piitom s ni vede dialog. Tvofi
i pudorysné analogické trojdhelnikovité .kry" tvarujici topografii terminalu i jeo originaini
formu. (Krajinné méfitko i charakter terminalu mu také umozni obstat v sousedstvi obfi
tovarny Bosch.)

Monoliticky Zelezobeton, tedy materialita, kiers formu terminalu zhmotiuje, 2 néj Gini
jednotny a pisobivy celek. Spolu s proudnicovym Wvarovénim ,ker' tak jasné artikuluji
jeho vztah ke krajiné a stejné tak prinalezitost k vysokorychiostni Zeleznici, a zarovert
cestujicim vytvafeji distojné a piijemné prostiedi.

Onled, ktery navrh ve svém celku vénuje krajiné, se totiz v blizkosti a detailu presouva k
élovéku. Ve vzdalenosti, kdy nase oko vnima vagjsi i vaitini povrchy odbavovaci haly,
Zjisti, Ze jejich &lenéni a struktura maji detail a lidské méfitko. Ty pfinaseji dievéna prkna
jako horizontaini Salovéni betonu stén i jako podvéseny akusticky strop haly.

Lesy jako symbol Vysociny viiskuji charakter jejimu hlavnimu dopravimu terminalu, kde
pro nase odi i hmat je dievo vidéim a vie prochazejicim estetickym motivem.

Prirodni a krajinné motivy navrhu vytvafi organicky celek. Ale zaroved také organickou
slozku vysokorychlostni Zeleznicni dopravy, ktera v Elovéku i krajing vyrovnava jeji
stranky technicisti.

Ohled ke krajiné, &lovéku i budoucnosti prinasi aplikace vyspéljch principi zelenomot
infrastruktury a provozni i energetické udritelnosti. Investiéni ispornost vedla k nahrads
estakady naspem a ke kiizeni dalnice misto (patrng) nejdelSim evropskym
vysokorychlostnim Zelezniénim mostem bez stiedové podpéry konvenénim tfipolovym
mostem bézného rozponu.

Motivem vitvarného uméni jicim esprit mista a soucasné jeho mikrokiima pred

vstupem do terminglu je Klepsydra - kasna s vodnimi hodin h

spojenjch nadob naplnénjch vodou se postupné vyprazdiuje Kalibrovanymi otvory nymi
ikem. Cas je méfen priblizné, na rozdil presného Sasu, Kiery diktuje VRT. V protikladu tak
-pomaly” Gas historie a .rychly* Eas soucasnosti.

Vstupnim motivem odbavovaci haly je v plose objezdné smycky ndstupist hromadné dopravy
pravidelné vysazeny bezovy haj jako Kiidna a poeticka prirodni kulisa, v niz si ofi cestuliciho

Jizni predpoli terminalu s velkokapacitnimi parkovisti zapojuji do krajiny stromy v zelenjch
vegetacnich pésech a propusiné povichy parkovacich mist. Stromy stini zaparkovana auta i
2pevnéné plochy parkovist a virazné snizuji jejich negativni efekl tepeiného ostrova. Stromy,
vegetani pasy a vsakovaci propustné povrchy vytvaeji kostru zelenomodré infrastruktury.

K dainici terminal hledi okem odbavovaci haly vysunuté z naspu nad zarezem konvenéni traté. Linie
VRT a D1 zde probihaji tésné vedle sebe a zky pruh terénu mezi nimi je zvinén jejich energii.
Terénni viny artikuluji biizkost obou linernich dopravnich staveb v predpali terminalu i jeho formu
landmarku. Terénni modelace viak nejsou redukovany na pauhy formaini viraz, ale vylvareji diky
zpomalovni odtoku vody i variabilni podminky pro dalsi vjvoj vegetace a pro osidieni faunou.
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unikatn fnannd extrémné ndroénd konsiukce, nemaiici v Eviopé obdoby
prihyby 3 pohyby vyvolans dynamikou vysokorychiostaeh viakovjeh souprav
nérotné provadéni bezpodporové konirukce bez prerusen provazy na D1
vitazn§ zdsah do krafianého rizu vysokou Konstrukei nad mostovkou

+ 2achovini stévajcistopy hlavniho 81dsa dainice (nutno upravt sjezéy Exi 112)

 fednoduchs konomicks konstrukce s malymi rozpony a standardn technologil
 minimalizace prinybo a pabybi tldsa, 2aiténi spolehiivost a komforly VRT
+tofice galeil malého rozpony umo2huje realizaci bez prerusent provezy na D1
nizks konstrukce neplevytujici dra2n val vidné spolupracuiii  injemi D1 a VRT
+ odsun levého pruhu dalnice v délce pouze cea 1K a fo v misté mosiu VRT

Max 52 m, 5 niklacy nasobn nzSim nes realizace velkorozpanoréno mostu

PFiény fez mostu VRT pres D1 1:400



[PoLoZka m2 [ m3 ks [ cenazaMl | KE bez DPH |
[HRUBA PODLAZNT PLOCHA 6480 - -] 72 500 k¢] 469 800 000 K¢|
|Celkem HPP [m2] 6480 - - - 469 800 000 Ke|
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 42750 - 10500 k& 448 875 000 k&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 2350 - 9000 k& 21 150 000 K¢
Celkem OP [m3] = 45100 = = 470 025 000 K&
DALSI KONSTRUKCE
zastfedeni nastupisté VRT 4670 = = 12 000 K¢ 56 040 000 K¢|
zastfedeni ndstupisté BUS 875 - - 12 000 K¢ 10 500 000 K¢
zastfedeni nastupisté MHD 790 = = 12 000 K¢ 9 480 000 K¢
pristfesek na kola 185 - - 26 000 K& 4810 000 K¢
zahrnuto v cené objektu pristup na nastupisté 2 = = = =
zahrnuto v cené objektu vytahy - - 2 - -
zahrnuto v cené objektu eskalatory = = 10 = =
povrch nastupi$té VRT 4670 - - 5000 K& 23 350 000 K¢|
povrch ndstupisté knvenéni trati 2515 = = 4500 K& 11 317 500 K¢
Celkem konstrukce 13707 = = = 115 497 500 K&
KONSTRUKCE NAD ZELEZNICI
nad konvencni trati (pod parkovistém horni drovné) 6 180 50 000 K& 309 000 000 K&
nad pfipojkou VRT (pod parkovi§tém horni irovné) 3420 55000 K& 188 100 000 K&
Celkem konstrukce 9600 = = = 497 100 000 ke
HORNI UROVEN (pfijezd od Jihlavy / Pavova od jihu)
zpevnéné pochozi 3830 = = 2750 K& 10 532 500 K¢
nezpevnéné 2130 - - 1000 K& 2130 000 K¢
stromy - - 150 10000 K& 1500 000 K¢
SPODNI UROVEN (ptijezd od D1 a I/38 od severu)
zpevnéné pochozi 5830 = = 2750 K& 16 032 500 K¢
nezpevnéné 2065 - - 1000 K& 2065 000 K&
stromy - - 193 10000 K& 1930 000 K¢
DALSI ETAPY (mezi I/38 a zapadni vétvi pFipojeni VRT)
zpevnéné pochozi 1500 = = 2750 K& 4125 000 K¢
nezpevnéné 1450 = = 1000 K& 1450 000 K¢|
stromy - - 105 10000 K& 1050 000 K¢
PRVKY
vodni hodiny - klepsydra = = 1| 25000 000 K& 25 000 000 K¢|
mobi - - 1 5000000 K& 5000 000 K¢
osvétleni = = 1| 15000 000 K& 15 000 000 K¢
Celkem povrchy a prvky = = = = 85 815 000 K&
HORNI UROVEN (pfijezd od Jihlavy / Pavova od jihu) 47 000 000
kapacita = = 264 = =
zpevnéné plochy komunikaci 7990 = = = =
zpevnéné pl. vsakovaci 3230 = = = =
nezpévnéné plochy 1540 = = = =
SPODNI UROVEN (ptijezd od D1 a I/38 od severu) 45000 000
kapacita = = 533 = =
zpevnéné plochy komunikaci 9 860 = = = =
zpevnéné pl. vsakovaci 5685 = = = =
nezpévnéné plochy 1270 = = = =
DALSI ETAPY (mezi I/38 a zapadni vétvi pFipojeni VRT) 62 000 000
kapacita = = 762 = =
zpevnéné plochy komunikaci 10450 - - - -
zpevnéné pl. vsakovaci 8575 = = = =
nezpévnéné plochy 3305 - - - -
Celkem [m2] 51905 = 1559 = 154 000 000 K¢

POLOZKA m2 m3 ks cena za MJ K¢ bez DPH
PRELOZKY VETVi MUK - vétev D1 - 1/38 (Praha-Jihlava) 4900 5939 29 100 000 K¢|
PRELOZKY VETVi MUK - vétev D1 - I/38 (Brno-Jihlava) 760 4934 3750 000 K¢
PRELOZKY VETVI MUK - vétev I/38 - D1 (I/38-Praha) 1150 4783 5500 000 K¢
Pristupovd komunikace SEVER 5500 8382 46 100 000 K¢|
Okruzni kfizovatka SEVER 5390 2829 15 250 000 K¢&
Pristupovd komunikace JIH 5200 4087 21 250 000 K¢|
Okruzni kfizovatka JIH 1520 3125 4750 000 K¢
CYKLOSTEZKA (a% do St¥iteze) 5050 2178 11 000 000 K¢&
Celkem [m2] 29470 - - - 136 700 000 K¢
kapacita = = 1400 =

OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMN{ CAST - 0 - 0 K¢ 0K
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 119280 - 4100 K& 489 048 000 K&
Celkem [m3] - 119280 1400 - 489 048 000 K&
KONSTRUKCE MOSTU

Rozsifeni mostu na D1 v km 112 pres MK 60 - - 200 000 K& 12 000 000 K&

Rozsifeni mostu na D1v km 113 pFes I/38 105 - - 150 000 K¢ 15 750 000 K¢

Most na D1 pies ndjezd na VRT a silnici 1430 - - 70 000 K¢ 100 100 000 K&

Most na ndjezdu na D1 pfes ndjezd na VRT a silnici 270 = = 70 000 K¢ 18 882 500 K&
KONSTRUKCE KOMUNIKACE

0Odsun severniho pasu dalnice D1v km 111.863 - 112.538 [ 7800 | - 6750KE | 52 650 000 KE
Celkem - - - - [ 199 382 500 K&

HORNI UROVEN (pfijezd od Jihlavy / Pavova od jihu) [ - [ - 1| 12000 000 K& 12000 000 K¢
SPODNI UROVEN (ptijezd od D1 a I/38 od severu) | - | - 1| 15000 000 K& 15000 000 K¢
DALSI ETAPY (mezi I/38 a zapadni vétvi pFipojeni VRT) 1| 18000 000 K¢ 18 000 000 K¢&
PRELOZKA VVN - - 1| 15000000 Ké 15000 000 K&
OSTATNI POLOZKY - - 1[ 7000000 k& 7000 000 K&
Celkem [ - - - - 67 000 000 K&
MOST O VELKEM ROZPONU PRES D1

Most na VRT pies D1 - galerie 5797 = = 94 200 K& 546 077 400 K&
ESTAKADA NAVAZUJICI NA MOST = SOUSTAVA MOSTU V NASPU VRT

Most na VRT pres dalniéni ndjezd 279 = = 94 200 K& 26 319 480 K¢|

Most na VRT pres 1/38 838 - - 170 800 K& 143 164 560 K&

Most na VRT pies dalni¢ni sjezd a ndjezd 663 = = 94 200 K& 62 448 948 K|

Most na VRT pies najezd na VRT a silnici 720 = = 94 200 K& 67 824 000 K¢|
Celkem - - - - 845 834 388 K&

TERMINAL, VEREJNA PROSTRANSTVi, KOMUNIKACE A PARKOVISTE (PARKOVACI DUM), MOST PRES D1 A ESTAKADA

[celkem bez DPH

3 060 402 388 K|

Rezerva 10%

3366 442 626,80 K¢



Anotace

Prednosti projektu je jeho jednoduchost. Ta
kromé provozni a investi¢ni Uspornosti prinasi
intuitivni a snadnou orientaci, prehlednost,
jednoznacné a kratké komunikacni vazby, coz
spolu s velkorysym prostorem odbavovaci
haly zaklada komfort cestujicich.

Ten je dllezitym aspektem vysokorychlostni
Zeleznice také proto, ze VRT maji prevzit
velky dil kapacit dopravy letecké a
automobilové. Referenci komfortu terminalu
VRT tedy je letistni terminal.

Architektura veliké a komplikované stavby
multimodalniho termindlu se méfitkem a
lapidarnosti vztahuje ke krajing, kterou nutné
promeénuje, a pritom s ni vede dialog. Tvofi ji
pldorysné analogické trojuhelnikovité ,kry"
tvarujici topografii terminalu i jeho originalni
formu. (Krajinné méfitko i charakter
termindlu  mu  také umozni  obstat
v sousedstvi obfi tovarny Bosch.)

Monoliticky Zelezobeton, tedy materialita,
kterd formu termindlu zhmotnuje, z né&j Cini
jednotny a plsobivy  celek.  Spolu
s proudnicovym tvarovanim ,ker" tak jasné
artikuluji jeho vztah ke krajiné a stejné tak
prinalezitost k vysokorychlostni zeleznici, a
zadrovefl cestujicim vytvafeji dUstojné a
pfijemné prostredi.

Ohled, ktery navrh ve svém celku vénuje
krajiné, se totiz v blizkosti a detailu presouva
k ¢lovéku. Ve vzdalenosti, kdy nase oko
vnima vnéjsi i vnitini povrchy odbavovaci
haly, zjisti, Zze jejich ¢lenéni a struktura maji
detail a lidské méritko. Ty prinaseji drevéna

prkna jako horizontalni Salovani betonu stén i
jako podvéseny akusticky strop haly.

Lesy jako symbol Vysodiny vtiskuji charakter
jejimu hlavnimu dopravnimu terminalu, kde
pro nase o i hmat je dfevo vide&im a vée
prochazejicim estetickym motivem.

Pfirodni a krajinné motivy navrhu vytvari
organicky celek. Ale zaroven také organickou
slozku vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy,
kterd v clovéku i krajiné vyrovnava jeji
stranky technicistni.

Ohled ke krajing, clovéku i budoucnosti
prinasi aplikace vyspélych principl provozni i
energetické udrzitelnosti v¢. zelenomodré
infrastruktury. Investicni Uspornost vedla
k ndhradé estakady naspem a ke krizeni
dalnice misto (patrné) nejdelsim evropskym
vysokorychlostnim Zelezni¢énim mostem bez
stfedové podpéry konvencnim tfipolovym
mostem bézného rozponu.

Urbanistické a architektonické reseni

Trat na ndspu a jednoduché premosténi
dalnice

VRT je vedena na naspu. Dalnici prekonava
tfipolovym  mostem  malého  rozponu
vynasenym trojici silni¢nich galerii. Toto
feseni vyzaduje pouze rozsifeni severniho
pruhu dalnice v nutném uUseku do 2 m a ve
srovnani s mostem o rozponu 170 m bez
stfedové podpéry investorovi uspofi dle
naseho propo¢tu 1 mild K¢ a krajiné
neadekvatni  vysokou  konstrukci nad
mostovkou, které by vsak nad terén byla
zvednuta jen na prdjezdni vysku nékladniho
auta.

Prehledny terminal se snadnou dostupnosti

Terminal je v zadanim urcené pozici v misté
kfiZzeni konvenc¢ni a vysokorychlostni trati, coz
plné plati také pro situovani vyhybek a zhlavi.




Predpoli terminalu (parkovisté, stanovisté
busG v& MHD, taxi, pfistfesek pro kola,
parkovaci dim a d.) je umisténo na jizni
strané traté, ktera poskytuje pro jeho
efektivni rozvinuti dostatek mista. Takové
umisténi prindsi minimalizaci zpevnénych
ploch a rozsahu komunikaci, snadnost a
rychlost pfijezdu a jednoduchou orientaci. Tu
predevS§im proto, Ze vSechny parkingy,
stanovisté taxi a zastavky hromadné dopravy
jsou na jedné strané odbavovaci haly a neni
tedy pochyb, kterym smérem k navazujicimu
modu dopravy jit a také proto, ze zastavky
regiondlnich a dalkovych autobusl jsou na
jiné Grovni nez méstskych trolejbusd.

Predpoli terminalu ve dvou Urovnich
diferencuje mdédy hromadné dopravy

Predpoli terminalu je vySkové rozdéleno do
dvou Urovni. Kazda z nich je pfifazena jinému
modu hromadné dopravy. Tato diferenciace
prindsi nékolik vyhod. Jednak si rdzné mody
HD neprekazi (trolejbus vs. dalkovy a
regionalni bus), jednak také nastupni mista
HD jsou pro cestujici jednoznacné a
srozumitelné rozdélena, coz zvysuje jejich
prehlednost. VysSSi Uroven predpoli nad
nastupisti konvencni trati ma zastavku
(konec¢nou stanici) jihlavskych méstskych
trolejbusl, nizéi na terénu zastdvku
regiondlnich a dalkovych autobust. To
znamena, ze pomalejsi MHD ma jiné trasy nez
rychlé dalkové autobusy, a tudiz je nebrzdi.
VSechny regiondlni a dalkové autobusy
k terminalu prijizdi vzdy ze severu, protoze i
ty jedouci z jihu dosahnou termindlu rychleji
a snadnéji odbocenim na novém kruhovém
objezdu pfimo ze silnice 1/38 nez jizdou ulici

Pavovskou s nékolika kfizovatkami a
spole¢nou trasou s MHD i dopravni obsluhou
primyslového aredlu Bosch. Kazda z urovni
parkingd je dedikovdna jinému sméru
pfrijezdu (od Jihlavy vs. z dalnice a od Havl.
Brodu). Odbavovaci systémy se zavorami a
propojovaci rampa jsou pfirozenou komplikaci
pro uzivani prijezdu parkovisti jako zkratky
pro IAD.
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Komfotni  odbavovaci  hala
vzdalenosti a jednoznacné orientace

kratkych

Odbavovaci hala je vlozena napfi¢ naspem
nad Zelezniéni trati Jihlava - Havli¢kGv Brod.
Tak zajistuje kratké a intuitivné srozumitelné
propojeni vdech Zelezni¢nich trati a smérd.
Pfehlednost a jednoduchost provozu zaklada
jednostranné predpoli termindlu. Hala je tedy
dobfe prosvétlend i pohledové exponovana
z obou stran traté, ale ma pouze jedno
vstupni Celo. Za kazdé situace a v kazdém
okamziku je tedy jasné, jakym smérem jit.

Také jasné a kratké je spojeni odbavovaci
haly se vSemi nastupisti — at jiz traté VRT
nebo konvenéni Jihlava - Havli¢kiv Brod.
Kryté nastupisté hromadné dopravy (méstské
trolejbusy, regionalni i dalkové autobusy) a
taxi a stani K+R i odstavna mista kol a
pristiesek pro kola jsou umistény prehledné
ptimo pred pricelim haly. Dale jsou pted nim
ve dvou Urovnich vedle sebe rozprostfena
parkovisté o celkové kapacité 800 stani
v prvni etapé. Vstup do haly je z obou Urovni,
tedy horniho a spodniho parkingu. Horni
parkovaci plocha kryje nastupisté lokalni traté
Jihlava - Havli¢kGv Brod, kterd je na nejnizsi
arovni terminalu. Jeho prostfedni podlazi
tvori pravé odbavovaci hala vlozena do naspu
nad nastupisti konvencni trati, a tedy pficné
pod nastupisti VRT. Jejich propojeni schodisti,
eskalatory i vytahy je pfimé, kratké a
prehledné. Schody a eskalatory na
nastupistich Usti do sklenénymi sténami
uzavienych prostord zimnich ¢ekaren.

Vztah termindlu, okoli a krajiny

Stejné jako usazeni terminalu do morfologie
krajiny je vyznamny i jeho vztah a vazby
k okoli. Z&padnim smérem ¢ili pohleddm
ze silnice I/38 se termindl exponuje
prehledné a jasné svoji celkovou figurou a na
prvni pohled srozumitelné prezentujici svoje
usporadani: z portalu haly ve svahu naspu se
vysouvaji dvé plata parkovist osazené stromy
- jedno na zemi a druhé na desce vyzvednuté
vpllce vySky ndspu nad  terén.
Naproti tomu vychodnim smérem, k tovarné
Bosch, je vrchniho platé s Grovni rostlého
terénu spojeno zasypem, ktery modeluje
,udoli®* mezi termindlem a tovarnou. Toto



udoli je iluzi ,pfirodni krajiny", ktera skrze
VRT a termindl provadi biokoridor. Na jeho
dné meandruje Zlaty potok, podél néhoz je
vedena cyklostezka, nejkratSim a zaroven
k cyklistGm  nejvstficnéj§im  zplsobem
spojujici Stritéz (skrze s potokem spolecny
pfesypany most pod dalnici i naspem)
s tovarnou Bosch, Pavovem a Jihlavou. Z této
cyklotrasy Ize spole¢nou cyklo a pési stezkou
ve svahu pohodIné vystoupat ke vstupu do
odbavovaci haly (s pristfreSkem pro kola) a
obracenym smérem k vratnici Bosch.
Jiznim smérem, k prijezdu z Jihlavy, terminal
jako otevienou ruku nabizi platé svého
predpoli, které smérem k pfijizdéjicimu
otevira dvojici ramp. Jizni predpoli terminalu
s velkokapacitnimi parkovisti zapojuji do
krajiny stromy v zelenych vegetacnich pasech
a propustné povrchy parkovacich mist.
Stromy stini zaparkovana auta i zpevnéné
plochy parkovist a vyrazné snizuji jejich
negativni efekt tepelného ostrova. Mikroklima
pfi vstupu do terminalu pozitivnhé ovliviiuje
také vodni prvek - velka kasna s klepsydrou
Cili vodnimi hodinami.
Na sever k ddlnici terminal hledi okem
odbavovaci haly vysunuté z naspu nad
zarezem konvendéni Zelezni¢ni traté. Linie VRT
a D1 zde probihaji paralelné v tésné blizkosti
a uzky pruh terénu mezi nimi je zvinén jejich
energii. Terénni viny artikuluji blizkost obou
linedrnich  dopravnich staveb v predpoli
terminalu i jeho formu landmarku pfi pohledu
z rychle jedouciho automobilu.

Etapizace

V souladu se zadanim soutéze je spolu
s termindlem vybudovano parkovisté

s kapacitou 800 stani na dvojici vysSkové
diferencovanych platé v jeho jiznim predpoli.
Tuto kapacitu Ize nasledné rozsifit ve 2. etapé
o 1000 stani na povrchovém parkovisti na
tretim platé na zdpadni strané predpoli. Na
severni Casti tohoto parkovisté Ize v pripadé
potreby v tésné blizkosti naspu a odbavovaci
haly vybudovat parkovaci dim a celkovy
pocet parkovacich mist tim zvysit na 3000.

Konstrukcéni a materialové reseni

Budova
Budova termindlu je navrzena jako
monoliticka zelezobetonova konstrukce

kombinujici sténové a tyCové vertikalni nosné
prvky a ploché stropni desky s praviaky.

Most na VRT pres D1 - galerie

- Premosténi VRT v km 129,7 pfes dalnici D1
a kolektorovy pas je feSeno tfipolovou
konstrukci typu galerie s kolmym rozpétim

L L AR

Praha

Brno

18,0 + 16,5 + 13,5 m a s délkou nosné
konstrukce 170,5 m.

Prvni dvé pole pfemostuji dalnici D1, treti
pole pfemostuje kolektorovy pas.

Umisténi podpéry 2 ve stfedovém pasu
dalnice vyZaduje odsunuti levého
(severniho) pasu dalnice o cca. 2 m
s naslednym dopadem na levostranné
rozéifeni stavajicich dalni¢nich mostd v km
112 avkm 113 o cca. 0,5 m.

Umisténi podpéry 3 mezi dalnici a
kolektorovy pas vyzaduje odsun
kolektorového pasu smérem od dalnice.
Nosnou konstrukci tvofi predpjata betonova
deskova konstrukce Sifky 19,5 m, ktera je
po délce doplnéna vynasecimi predpjatymi
betonovymi nosniky proménné délky.
Podpéry tvofi Zelezobetonové sténové
prvky, které jsou mimo nasypova télesa
vylehéeny kombinaci Zelezobetonovych
sloupovych prvka a predpjatych
betonovych tramd.
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Havliekiv Brod Jihlava



- Zalozeni mostu je hlubinné na vrtanych
velkopriimérovych pilotach.

Most na VRT pres dalnicni najezd

- Pfemosténi VRT v km 130,0 pres dalnicni
najezd je reSeno jednopolovou konstrukci
s rozpétim 20,0 m.

- Nosnou konstrukci tvori zZelezobetonovy
ram s nabéhovanou pricli a svislymi
sténami.

- Spodni stavba je doplnéna Sikmymi
Zelezobetonovymi kridly.

- Zalozeni mostu je hlubinné na vrtanych
velkoprimérovych pilotach.

Most na VRT pres I/38

- Pfemosténi VRT v km 130,1 pres silnici I/38
s odpojovacimi a pripojovacimi vétvemi
kfizovatky je FeSeno obloukovou konstrukci
s celkovym rozpétim 62,0 m.

- Nosnou konstrukci tvofi dvoutramova
predpjata betonova konstrukce podeprena
spodnim Zelezobetonovym obloukem.

- Spodni stavbu tvofi zelezobetonové masivni
opéry se Sikmymi kfidly.

- Zalozeni mostu je hlubinné na vrtanych
velkopriimérovych pilotach.

Most na VRT pres dalnicni sjezd a najezd

- Pfemosténi VRT v km 130,3 pres dalni¢ni
sjezd a najezd je feSeno dvoupolovou
konstrukci s rozpétim 2 x 25,0 m.

- Nosnou konstrukci tvofi zelezobetonovy
ram s nabéhovanou pficli a svislymi
sténami.

- Spodni stavba je doplnéna Sikmymi
Zelezobetonovymi kfidly.

- Zalozeni mostu je hlubinné na vrtanych
velkoprimérovych pilotach.

Most na VRT pres ndjezd na VRT a silnici

- Premosténi VRT v km 130,4 pres najezd na
VRT a silnici je feSeno dvoupolovou
konstrukci s rozpétim 16,0 + 13,0 m
(méreno v ose VRT).

- Nosnou konstrukci tvori zelezobetonovy
ram s konstantni pricli a svislymi sténami.

- Spodni stavba je doplnéna Sikmymi
Zelezobetonovymi kridly.

- Zalozeni mostu je hlubinné na vrtanych
velkoprimérovych pilotach.

V tésné blizkosti a nad stejnymi prekazkami
jsou navrzeny nové mosty na dalnici D1 a na
najezdné vétve na D1. Jejich feSeni je
obdobné, pomoci dvoupolovych
zelezobetonovych ramovych konstrukci se
Sikmymi kfidly a hlubinnym zaloZzenim na
pilotach.

Dispozicni a provozni reseni

Predpoli s parkovisti a verejnou dopravou

Parkovisté jsou v pldorysném tvaru nalevky
umisténa vedle sebe ve 2 (rovnich
propojenych rampou. Patefni chodniky
obou uUrovni jsou situovany nad sebou v ose
nalevky a sméfuji ke stfedu priceli termindlu.
Spodni chodnik je kryty. Kryté hlubokym
presahem stfechy je také celé vstupni
predpoli terminalu. Pfed nim jsou na obou
Urovnich predpoli chranény obloukovymi
liniemi  zastfeSeni umistény nastupisté
hromadné dopravy, taxisluzby a stani K+R,
pficemz na spodni Urovni jsou nastupisté
regiondlnich a dalkovych autobusd, na horni
trolejpusd MHD. V plode objezdné smycky
obou nastupist je vysazen pravidelny bfezovy
haj jako klidna a poeticka prirodni kulisa.
Protoze na horni platé usti cyklostezka, je na
ném umistén pristfesek pro kola
(dvojarovnové parkovani S vysuvnymi
lizinami, s moznosti dobijeni elektrokol). Na
terénu je pred pricelim terminalu dobfe
shlédnutelnd z odbavovaci haly situovana
velka kasna s vodnimi hodinami,
monumentalni plastikou klepsydry.



Propojeni predpoli a budovy terminalu

Budova termindlu se k pfichozim rozevira.
Celoprosklené fasddy obou priceli davaji
jejimu interiéru dobré pfirozené osvétleni i
charakter otevrenosti a vyborné vizualni
propojeni vnitfku a vnéjsku, s ¢imz souvisi
rovnéz vizudlni propojeni vdech méda
dopravy na termindlu. Jeho predpoli
s parkingy a zastavkami hromadné dopravy a
jeho budova tvori pddorysné dvojici nalevek
spojenych otevfenou plochou trychtyfd, a tak
dokonale a bezpecné prevadi cestujici mezi
jednotlivymi moédy dopravy, podobné jako
trychtyf vede proud a umoznuje prelévani
z jedné nadoby do druhé.

Vertikalni usporadani a provozni reseni
terminalu

Budova termindlu ma 3 resp. 4 urovné (to vc.
kolejisté a nastupist VRT), ale jeho vertikalni
usporadani je jasné hned pfi vstupu do néj,
nebot se vchazi do otevieného prostoru
prehledné spojujiciho jednotlivd podlazi. Na
spodnim je umisténo kryté nastupisté
konvencni traté a jeho technické a provozni
zazemi. To navazuje na kusou kolej
nastupisté, odkud je provozni zazemi snadno
obsluhovano a zasobovano v¢. budouci
vymeény technologického a strojniho zarizeni
vé. napf. rozmérnych transformatord.

V mezipatfe, které je umisténo pouze v pruhu
podél zapadni stény stavby a v jejim

otevieném prostoru se projevuje jako split
level prizemi, tedy jako zvySena cast
spodniho podlazi, se v jihozapadnim narozi do
budovy vstupuje z predpoli na rostlém
terénu. V blizkosti vstupu a v ndvaznosti na
pred nim situovany venkovni terminal
autobusové dopravy je umisténo zazemi pro
Fidi¢e autobusl, zdzemi pro zaméstnance SZ
a zazemi pro uklid a sklady pro interiér i
exteriér a také vydejni mista zasilkovych
sluzeb. Kancelare zazemi, které krom ostrahy
nejsou trvale obsazeny, jsou okny propojeny
s prostorem nastupisté lokalni traté.

Odbavovaci hala

Vrchni podlazi je vlastni odbavovaci halou.
Vstupuje se do ni celosklenénou zavésovou
fasadou z vrchni Urovné predpoli se stanici
jihlavské MHD a dale ze spodnich podlazi
Sirokym schodistém s eskalatory umisténém
v otevifeném prostoru propojujicim cely
interiér terminalu. Ve stfedu haly je kolem
vertikalni pilifové nosné konstrukce budovy
situovan ovalny objekt obsahujici prodej
jizdenek s informacemi, bistro, prodejni
jednotky a WC. V obou ovalnych celech
objektu, nad pultem prodeje jizdenek a
informaci naproti vstupu do haly a pultem
bistra hledicim skrze prosklenou sténu a
stinénou letni pobytovou terasu k dalnici, jsou
umistény velkoformatové panely
s odjezdy/ptijezdy vlak@. V &elech vstupni
haly s vyhledy do krajiny, resp. na nastupisté
verejné dopravy jsou umisténa mista pro
cekani se sezenim, které slouzi rovnéz
cestujicim ¢ekajicim na autobus, MHD ¢i taxi.
V prostoru vstupni haly jsou umistény
jizdenkové automaty, bankomaty, panely



informacniho systému, reklamni panely a
vydejni boxy zasilkovych sluzeb. Odbavovaci
halou prochazi prosklené tubusy vytah(,
propojujicich vSechna podlazi termindlu od
nejspodnéjsich nastupist konvencni traté po
svrchni nastupisté VRT. Za optimalni pocet
pro uchovani jednoduchosti a prehlednosti
spojeni a smérl navrh povaZuje dvojici
tubustl, aviak pocet je lehce mozné upravit
na ctvefici.

Portaly se schodisti a eskalatory dobre
viditelnymi od vstupu do odbavovaci haly je
tato kratkou, pfimou a prehlednou cestou
spojena s nastupisti VRT. Na ty dusti do
sklenénymi st&nami uzavienych prostort
zimnich c¢ekaren s kapacitnim sezenim.
Nastupisté jsou zastfeSena po celé Sifce a
délce a vybavena panely informacniho
systému a lavicemi.

Technologické a energetické reseni

Navrh obsahuje a pocita se vsemi dostupnymi
prvky a zpUsoby energetického,
technologického a enviromentalniho reseni,
jenz odpovidaji aktualnimu, vyspélému stavu
véci, vC. investi¢ni a provozni Uspornosti,
modro-zelené infrastruktury, $etrnosti vU¢i
Zivotnimu prostredi a trvalé udrzitelnosti.

Terminal je navrZzen jako energeticky
mimoradné Uspornd stavba. Koncepcné
pracuje s pfirozenou ochranou pred tepelnymi
ztrdtami a zisky, jakou vytvari predevsim
velké presahy stfech nad prosklenymi
prG&elimi, umist&ni objektu v zemnim ndspu
a vhodna orientace - prosklené fasady jsou
exponovany Kk jihu a severu. Tuto pfirozené
udrzitelné a energeticky Usporné ustrojeni
kombinuje s uzitim materidll s vybornymi
tepelné-izolaénimi vlastnostmi v&. parametrd
skla. Budova je fizené vétrana, vytapéna a
v pripadé potfeby také chlazena. Pro to budou
navrzeny klimaticky udrzitelné systémy a
technologie  vyuzivajici rekuperaci a
obnovitelné zdroje energie. Stfechy zastavek
hromadné dopravy jsou osazeny
fotovoltaickymi panely

Parkovisté jsou vybavena dobijejicimi misty
pro elektromobily, parkovacimi misty car-
sharingu a inteligentnim navadécim
systémem. Pro vytvoreni  vhodného
mikroklimatu a eliminace efektu tepelného
ostrova navrh vyuziva vegetacnich a vodnich
prvkd a vsakovacich vegetaénich pasd..



Krajinné reseni
Nova krajina VRT

Vedle povrchové tézby bude VRT spolu s
dalnicemi nejvétsim a také nejviditelnéjsim
zasahem do soucasné CcCeské krajiny.
Technické pozadavky maji za nasledek
obrovské zmény ve stavajici topografii.
Masivni zafezy a naspy vytvareji zcela novou
krajinu, a zvla$t& u naspl dochdzi i ke
zménam horizontu. Do horizontu vstupuji
zcela nové formy - vznikd krajina
inZenyrského dila. Tyto =zasahy prinaseji
souCasné i podnéty k prehodnoceni striktné
utilitarnich pFistupd. Tak jak mosty, viadukty,
portdly tunell se vyznaéuji specifickou
estetikou, tak i zemni modelace jsou
prilezitosti, mimochodem dodnes u nas
opomijenou, k vytvarnému pojednani, a to
zvlasté ve vysoce exponovanych mistech jako
jsou stanice nebo terminaly VRT.

Krajinny kontext a konstruovana ekologie

Vytvarena krajina spojena s terminalem
Jihlava je inspirovana krajinou
Ceskomoravské vysociny. Tato inspirace neni
doslovnym napodobovanim, nybrz jakousi
replikou. VRT vnasi do krajiny velké plochy,
které budou postupné vystaveny spontanni
kolonizaci, zpocatku prevazné tzv.
pionyrskymi drevinami a dalSimi zdastupci
rostlinné Fide, uzplsobenymi na specifické
podminky. Sem patfi napfiklad bfizy a olSe.
Skladba této pionyrské vegetace vytvofi
kostru iniciacniho vegeta¢niho pokryvu. Tuto
fazi lze oznacit i pojmem konstruovana
ekologie.

Modelace terénu

Terénni modelace nejsou redukovany na
pouhy formalni vyraz, ale soucasné vytvareji
diky zpomalovani odtoku vody i variabilni
podminky pro dalSi vyvoj vegetace a pro
osidleni faunou. Navrh s témito

nevyhnutelnymi zménami pocita. Zohlednéni
budoucich ndkladl na Udrzbu patii k Gvahdm
o strukture konceptu.

Vytvarné dilo — Klepsydra

Klepsydra — vodni hodiny jsou do jisté miry
anachronismem. V predbézném navrhu jde o
systém skulpturalné pojatych spojenych
nadob naplnénych vodou a postupné
vyprazdniovanych kalibrovanymi  otvory
oznaCenymi Ciselnikem. Cas je méren
priblizné, na rozdil od presného cCasu, ktery
diktuje VRT. V protikladu tak stoji ,pomaly"
Cas historie a ,rychly" ¢as soucasnosti.
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Dopravni reseni
Dvé pristupové trasy

Navrh dopravniho FeSeni v okoli terminalu
ovliviiuje predevSim zamyslend lokalita
umisténi stanice vysokorychlostni trati a také
mnozstvi stdvajici i planovanych liniovych
dopravnich a dalich objektd s pomérné
malymi vzajemnymi rozestupy v
dotéeném Gzemi. V navrhu je kladen diraz na
vybudovani dvou pfistupovych tras pro
motorovou dopravu, z nichz kazdd ma jiné
primarni urceni, pficemzZ jsou vSak vzajemné
zastupitelné.

Kritéria reSeni pozemnich komunikaci

- kapacitni a komfortni pfistup z blizkych
paternich komunikaci, tj. ze silnice 1/38,
potazmo dalnice D1 a také z mistni
dopravni tepny, kterou je ulice Pavovska

- kvalitni a rychly pfistup vozidel hromadné i
individualni dopravy

- minimalizace zbytnych a nakladnych
zadsahl do stavajici dopravni sité

- zohledné&ni potieb a kapacitnich pozadavkl
arealu Bosch

- bezpecny a srozumitelny pohyb pésich a
cyklistl

Severni sektor

Severozapadné od samotného termindlu VRT
doch&zi na dalnici D1 k pddorysnému odsunu
severniho jizdniho pasu (smér z Brna do
Prahy) za UcCelem pfemosténi dalnice
prostfednictvim soustavy staveb typu galerie,
jelikoz toto feSeni bylo vyhodnoceno jako
ekonomicky vyrazné priznivéjSi nez rozsahly

jednopolovy Sikmy mostni objekt na
vysokorychlostni trati.

V dlsledku tohoto FeSeni je pretrasovana
pfima vétev mimourovnové kfizovatky MUK
112 Jihlava" ve sméru Praha - Jihlava. Ani
jedna z téchto Uprav nema negativni dopad
na bezpecnost, plynulost a organizaci dopravy
na dalnici.

Severozapadné od terminalu VRT vznikd na
silnici I/38 kapacitni turbo-okruzni krizovatka
typu ,vejce". Vyhodou tohoto typu okruzni
kfizovatky je dvoupruhové usporadani na
okruznim pdsu, pficemz vozidla jsou
rozdélovéna do pfisludnych pruhl jesté pred
vijezdem do kfizovatky, a to podle
pozadovaného sméru jizdy, coz zvySuje
kapacitu a plynulost.

Pro napojeni terminalu VRT ze severni strany
je navrzena pristupova komunikace zalusténa
pravé do této okruzni kfizovatky, coz si
vyzadalo také prelozeni vétvi mimourovnové
kfizovatky ze severovychodniho do
severozapadniho kvadrantu MUK 112 Jihlava.

Severni pristupova komunikace ve sméru od
silnice I/38 nejprve mostem prekonava stale
v zafezu vedenou konvencni zelezni¢ni trat
Jihlava - Havl. Brod a nasledné spolecné
s touto trati podchazi dalnici D1, najezdovou
vétev MUK ve sméru Jihlava-Brno a samotnou
vysokorychlostni trat. Pomoci dopravniho
znaceni, at uz pevného & proménného, bude
tato severni komunikace slouzit jako primarni
pro pfistup individualni automobilové dopravy
a regionalnich i dalkovych autobusovych
linek, jelikoz se predpoklada vyssi vytizeni
ulice Pavovska v dobé dopravnich Spicek.

Jizni sektor

Jizné od termindlu VRT na ulici Pavovska
vznikne nova  jednopruhova okruzni
kfizovatka. Jizni pfistup je koncipovan
pFedevsim pro mistni hromadnou dopravu, at
uz autobusovou ¢i trolejbusovou. Jizni
pfistupova komunikace vede viceméné
v soubéhu s zelezni¢ni trati Jihlava - Havl.
Brod. V blizkosti nové OK vzniknou
trolejbusové/autobusové  zastavky = MHD
v zalivu, které nahradi stavajici rusenou
Zelezni¢ni zastavku Bosch-Diesel. Spole¢né se
zachovanim plvodni kone¢né MHD na jizni
strané arealu Bosch a se zastavkami v ramci
terminalu VRT tak bude zajisténa dostatecna
obsluha podnikd v aredlu.

Pristup nakladnich vozidel k ndkladni brané
zOstava principidlné beze zmény a je tak
Castecné oddélen od pfistupu k terminalu.
PFistupova komunikace do aredlu Bosch bude
na kratkém uUseku v soubéhu s pristupem
k terminalu prelozena do nové trasy.

Jizné/jihozapadné od terminadlu v jeho
bezprostfedni  blizkosti  jsou usazeny
obsluzné, provozni a parkovaci plochy, a to ve
dvou vysSkovych Urovnich.

Dolni (zapadnéjsi) plocha slouZi primarné
k obsluze terminalu regionalnimi a dalkovymi
autobusy, které zde maji vyhrazenou vlastni
smycku nejblize terminalu. Dale od terminalu
jsou rozmistény jednotlivé ulicky s kolmymi
parkovacimi misty, pficemz prvni dvé ulicky
slouzi zarovett pro prijezd a podélné
zastaveni voz( taxi, K+R, zasobovani,
zaméstnancl SZ apod.



Horni (vychodnéjsi) plocha
pFekryva/zastieSuje zel. trat Jihlava-Havl.
Brod a slouzi primarné k obsluze terminalu
mistni hromadnou dopravou. Smycka se
zastavkami MHD je opét umisténa
bezprostfedné pred budovou termindlu. Déle
je koncepce analogicka k dolni plose.

Napojeni jizni pristupové komunikace a
vzajemné propojeni dolni i horni platformy je
reSeno propojovacimi ndjezdovymi rampami.

Na severnim i jiznim pfistupu k terminalovym
platformam uvazujeme osazeni odbavovaciho
systému, ktery bude automatizovan pro
pravidelné linky verejné dopravy, pfipadné i
pro dalsi soukromé predplatitele.

Pro osobni vozidla bude na parkovistich
osazena promeénna navigace smérujici vozidla
k volnym mistdm co nejblize budové
terminalu.

V jihovychodni ¢asti prochazi celym Gzemim
nova cyklotrasa, jejiz fyzicka infrastruktura
bude tvorena castecné nové vybudovanymi
Useky a castecné stavajicimi komunikacemi
v okoli aredlu spolecnosti Bosch. Z hlediska
provozu pljde o smiSenou stezku pro
spole¢ny provoz pé&sich i cyklistl. Samostatné
odbocCky z této cyklotrasy zajisti také pfimy
pfistup k budové termindlu na horni
platformé a k nakladni brané arealu Bosch.
KFizeni stezky s VRT a s dalnici bude spolec¢né
s mistni vodoteci pomoci presypaného mostu.
Napojeni obce Stfitez je navrzeno v trase
stavajicich polnich cest a stezek.

Ideové FeSeni ve vztahu k Zadani

Moderni Evropa cestuje rychlym vlakem.
Moderni navrh terminalu je soudoby v ohledu
ke krajiné. Nepretézuje ji obfim mostem ani
budovou ¢i tepelnym ostrovem parkovist.
Naopak v krajiné ma svého partnera, s jeji
pomoci zaklada misto, které je jeji soucasti.

Je soucasné vstricny k ni i ¢lovéku. Je tvafi
Vysociny. A jako moderni navrh je racionalni
a usporny. Aby rychlym vilakem brzo
cestovalo i Cesko.



