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[PoLozka [ m2 [ m3 [ ks [ cenazamy | K& bez DPH |
[HRUBA PODLAZNI PLOCHA [ 4850 - [ - ] 88 856 k¢ 430 950 000 K&|
[celkem HPP [m2] [ agsol - [ - - 430 950 000 K&|
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 1700 - 8500 K& 14 450 000 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMN/ CAST - 49000 - 8500 K¢ 416 500 000 K¢
Celkem OP [m3] 0 50700) - - 430 950 000 K&
DALSI KONSTRUKCE zastfedeni ndstupists 3680 - - 40 600 K& 149 408 000 K&
pfistup na nastupisté 0 — — 0 Ké 0 Ké
vytahy, eskalatory - - 4| 3000000 K& 12 000 000 K&
povrch néstupisté 3680 — — 5800 K¢ 21344 000 K¢
Celkem konstrukce 7360 = = - 182 752 000 K¢
POVRCHY zpevnéné 5 800 - - 1790 K¢ 10 382 000 K¢
nezpevnéné 13 000 - = 27 K¢ 351 000 K¢
PRVKY stromy - - 240 2266 K¢ 543 840 K¢
mobiliaF - - 42 5 000 K& 210 000 K¢
osvétleni - - 80 15 000 K& 1200 000 K¢
Celkem povrchy a prvky = - = - 12 686 840 K¢
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 1085 -
zpevnéné plochy 37 100 - - 1790 Ké 66 409 000 K¢
nezpévnéné plochy 9700 — — 27 K¢ 261 900 K&
Celkem [m2] 46 800 - - - 66 670 900 K¢
kapacita - - 1974 -
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 60575 - 6 500 K¢ 393 737 500 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMN{ CAST - 121150 - 6500 K& 787 475 000 K&
Celkem [m3] - 181725 - - 1181 212 500 K&
KONSTRUKCE MOSTU 9652 - - 52 500 K& 506 726 966 K&
KONSTRUKCE KOMUNIKACE* 38870 - - 7200 K& 279 864 000 K¢
Celkem [ - - - - 786 590 966 K&
INZENYRSKE SITE - - 1| 21547500 K& 21547 500 K¢
OSTATNI POLOZKY - - 1 10773 750 k& 10 773 750 K&
Celkem - - - - 32321 250 K¢
MOST O VELKEM ROZPONU PRES D1 3107 - - 183 600 K& 570 474 576 K¢
ESTAKADA NAVAZUJICI NA MOST 22 149 - - 67 200 K& 1488 422 423 K¢
Celkem [ - - - - 2 058 896 999 K&
* Podrobny popis polozky je uveden v tabulce "Konstrukce komunikace"
TERMINAL, VEREJNA PROSTRANSTVI, KOMUNIKACE A PARKOVISTE (PARKOVACI DUM), MOST PRES D1 A ESTAKADA
|Celkem bez DPH 4752 081 455 K|

Rezerva 10% 1,10
Pozn.

Pozn. Do tabulky je mozné pfidavat dalsi polozky.
Tabulka bude ovezdana v pfislusné formé podle ustanoveni soutéznich podminek. Odhad cen ke dni podani navrhu
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ANOTACE NAVRHU

Zakladem navrhu je sjednoceni Uzemi termindlu VRT. Zelezni¢ni trat Jihlava-Havli¢kGv Brod a odboc¢ky VRT rozdélujici Gzemi sdruzujeme a
posouvame na sverozapad. Posun stanice VRT po trase o 160 m umozni vytvofit pfestupni uzel mezi zastavkou na trati Jihlava-HB a stfedem
stanice VRT. V prestupnim bodé navrhujeme hmotové redukovanou budovu Terminalu, ktera ukoncuje urbanistickou osu celé lokality
smérujici kolem aredlu Bosch do Jihlavy. Zastropenim zastavky, odbocek VRT a parkovaci platformy vznika sjednocena hlavni komunikacni
plocha termindlu s pfestupy na MHD a dalSimi druhy dopravy.

Pro optimalizaci dopravnich vazeb, umisténi a napojeni terminalu navrhujeme Upravu mimouroviiové kfizovatky dalnice D1 a I/38 na
prstencovou. Uprava kfizovatky umozni vyrazné kvalitnéjsi napojeni terminalu, zlepsi bezpecnost a plynulost provozu (v€. transportu
nadmérnych naklad() a zlevni konstrukci Zelezni¢ni premosténi pres D1. Uspora na konstrukci premosténi pfidanim podpory do stfedniho
pasu bez nutnosti prelozeni dalnice vykompenzuje naklady na Gpravu MUK a vysledkem bude optimalni dopravni a konstrukéni Fesent.

URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE RESEN{

Budova terminalu stanice VRT ukoncuje nové zaloZzenou urbanistickou osu lokality prochazejici kolem aredlu BOSCH do centra Jihlavy. Tuto
osu tvori parkova promenada pro pési a cyklisty s pridruzenou komunikaci primarné pro MHD (trolejbusy) a pfijezd do aredlu Bosch.

Navrh pracuje se 2 vy'lékovy'/mi L’Jrovnémi Vyuil'véme aroven zastropem’ zastévky na konveném’ ieleznici Jihlava Havll'ékﬁv Brod a pFidruiené
parkovistém respektuje stavajici vyskové usporadani terénu a navazuje na pokracovanl parkové promenady k pfirodnim mokiaddim
severovychodné od aredlu Bosch. Rozhrani téchto dvou Urovni tvofi sténa se vstupem do presunuté zastavky BOSCH-DIESEL urcené
primarné pro ptiméstskou dopravu. Sikmy smér konvenéni Zeleznice zddrazfiuji otvory ve stropé zastavky konvenéni Zeleznice a hlavni p&si
trasa od termindlu k parkovisti.

Budova terminalu dominuje celému prostoru prednadrazi a svym centrdlnim umisténim zkracuje dochazkové vzdalenosti mezi vlaky a
dalsimu druhy verejné a individualni dopravy. Cast odbavovaci haly terminalu oto¢ena smérem k dalnici, s vyhledem do volné krajiny, vytvari
prostorovou dominantu viditelnou p¥i pfijezdu do Jihlavy.

Kolmo na budovu termindlu (rovnob&Zné s estakadou VRT trati) je orientovéna hlavni dopravni trasa prostfedkl verejné hromadné dopravy
(VHD), oddé&lend od individudlni automobilové dopravy. Z chodniku pfed terminalem je bezkolizn& dostupna trojice krytych ptistteskd pro
MHD, K+R, Taxi a jizdni kola. Jizdni pruhy VHD pted priéelim terminélu sou¢asti sjednocené p&si zény, pro zajisténi vétsi bezpeénost chodcl
pfi prechazeni.

Prostorové optimalizovana budova terminalu efektivnim zplsobem obsluhuje 3 vy$kové tGrovné: krytou stanici na Zelezni¢ni trati Jihlava-
Havli¢kGv Brod, hlavni dopravni a pobytovou Groven termindlu a stanice VRT na estakadé dostupné pomoci eskalatorl, schodist a vytahQ.



Hmotové a architektonické feSeni budovy terminalu se 2 dominantnimi ¢astmi odbavovaci haly s ochozy propojenych pobytovym
prostorem pod estakadou je efektivni z hlediska podlazni plochy a umoznuje plynuly a pfehledny pohyb cestujicich a pfestup mezi
jednotlivymi dopravnimi prostfedky. Cestujicim pfijizdéjicim do Jihlavy se pfi vstupu do prosklené haly otevird pohled na mésto zkrze
parkovou urbanistickou osu. Navstévnik se jiz po vystupu z vlaku snadno zorientuje a diky vnitfnimu ¢lenéni haly je pfirozené smérovan
k nejdlleZit&jdim prestupnim boddm VHD a osobni dopravy, které jsou na prvni pohled viditelné. Dostateéné& dimenzovany prostor pod
estakadou propojujici obé ¢asti odbavovaci haly prosvétleny bo¢nim prosklenim tvofi integralni soucast pobytové plochy termindlu a
spole¢né s prestupem na konvencni trat eliminuje efekt ,podchodu®. Konstrukce odbavovaci haly s gradujicimi pultovymi stfechami a
subtilnimi sloupy ve tvaru Y vytvari lokalni dominantu a poskytuje cestujicim vyhledy do okolni krajiny lemované vrcholy Ceskomoravské
vrchoviny. Architektura stavby zaroven odrazi dynamiku moderni vysokorychlostni zelezni¢ni dopravy a volné pracuje s motivem
prihradové konstrukce pouzité na mostu pres D1. Materialové reSeni konstrukci odbavovaci haly pracuje také s kontrastem prochazejici
Zelezobetonové estakady a subtilnich svétlych ocelovych konstrukci a oplasténi stfesni konstrukce v kombinaci s prosklenymi plochami.

KONSTRUKCNI A MATERIALOVE RESENI
Koncepce mostnich objektl

Koncepce dispoziéniho usporddani mostnich objektt ,estakady" VRT trati v celkové délce cca 1100 m je navrzena tak, aby umozfiovala
provedeni bezstykové koleje bez dilatac¢nich zafizeni v koleji, coz je optimalni FeSeni z hlediska bezpecnosti provozu VRT trati a vstupnich
a provoznich nakladd. Dilatujici délky nosnych konstrukci mostu jsou voleny do limitu ~90-100 m. Pevné body podélnych posunl jsou
voleny do za&atkl vyhybek zhlavi terminalu, coz je provozné optimalni poloha. Rozdé&leni na vice dilataénich celkd navic minimalizuje
vzajemné dilata¢ni posuny mezi mostem a bodovou terminalu.

Most pres dalnici D1

Zmeéna typu kfizovatky umozni zruSeni kolektorového pasu. Posun jizdniho pasu na Brno do uvolnéného prostoru umozni vloZeni pilife
zelezni¢niho mostu do stfedového déliciho pasu bez nutnosti rozsifovani stavajiciho télesa dalnice. Konstrukce premosténi pres D1 se
pridanim podpor zdsadnim zplsobem zlevni, Uspora na mostni konstrukci pfes D1 vykompenzuje naklady na Upravu MUK a vysledkem bude
optimalni dopravni a konstruk¢ni Feseni.

Novy mostni objekt pfevadi dvoukolejnou VRT trat s rychlosti V= 350 km/h, kterd je smérové vedena v pfimé a vyskové v konstantnim
klesani 10 %o, pres dalnici D1 v km ~111 (pred exitem 112 - Jihlava). Uhel kfiZzeni trati s komunikaci je pouze ~17°. Dalnice je v misté
kFizeni vedena v pravostranném smérovém oblouku o poloméru ~1800 m. Vyskovy rozdil nivelet komunikaci je v bodé k¥izeni ~9,36 m.

Pro prevedeni novostavby dvoukolejné Zelezniéni trati pres dalnici D1 je z dlvodu zvy$eni bezpe&nosti a celkové optimalizace pti velmi
Sikmém kfiZzeni navrzena vicepolova spojita mostni konstrukce s pilifem ve stfednim délicim pase. Mostni konstrukce je navrzena pro
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vyhledové usporadani dalnice na 3+3 pruhy v zékladni kategorii D33,5/130 s tim, ze pro vnitfni podpéru bylo nutné zvétseni Sirky
stfedniho déliciho pasu (SDP) o 2,5 m na 6,5 m. Rozsifeni SDP je navrzeno excentricky vpravo (ve sméru Brno) tak, aby byly zachovany
rozhledové poméry ve sméru na Prahu. Nosna konstrukce dvoukolejného mostu je navrzena jako ocelova pfihradova konstrukce s plynule
zakfivenym hornim pasem a s dolni Zzelezobetonovou deskou mostovkou pro priibé&zné kolejové loZze v uspotradani VMP VRT 3,3. Most je o
dvou hlavnich otvorech s délkou pfemosténi 187,800 m. Nosna konstrukce je s kolmym uloZzenim na opérach a se stfidavym ulozenim na
pilitich vlevo a vpravo vlivem Sikmosti kfizeni mostu. Hlavni nosniky plsobi jako spojité o tfech mostnich polich. Rozpéti poli levého
nosniku je 38 + 78 + 74 = 190 m a pravého nosniku je 70 + 78 + 42 = 190 m. Pevny bod ulozeni pro pifenos podélnych vodorovnych sil
je navrzen ve stfedu nosné konstrukce na brzdnych pilifich ve stfednim délicim pdse. Pribé&h nivelety trati a typ konstrukce mostu s dolni
mostovkou zaji$tuje dostateénou vygkovou rezervu nad prdjezdnim profilem 4,8 m.

U ndvrhu mostu s dolni mostovkou na trati VRT je kladen dlraz na bezpeénost pii mimoradnych situacich vykolejeni vlaku. Pfed mostem
jsou na rovnobéznych kridlech opér situovany protinarazové bariéry tvarové plynule navazujici na hlavni nosniky. Na mosté je primarni
ochrana vodici kolejnici doplnéna o svodidlovou zidku integrovanou do desky mostovky v ose podpér trakéniho vedeni. Prvky ocelové
konstrukce jsou z tuhych uzavienych profil a navrzend koncepce vicepolového mostu je stabilni i p¥i ptipadném poskozeni ptihrady
jednoho z hlavnich nosnikd.

Mostni estakada - terminal

Mostni estakada navazujici na most pres D1 je navrzena jako konstrukéné a finan¢né efektivni dvoutramova konstrukce z predpjatého
betonu s ekonomickym rozponem mezi podporami. V misté terminalu, kde se k hlavnim prib&znym kolejim pFidavaji dvé staniéni koleje,
je konstrukce rozsifena na ¢tyrtramovou. Estakada je rozdélena na 11 konstrukci o tfech az Ctyrech polich. Nosné konstrukce jsou v
daném pfi¢ném fezu uloZeny na dvojici Zelezobetpnych pilitd se spoleénym zakladem. V prostoru &tyitrémové konstrukce maji pilife tvar
Y. Celkova délka estakady je 906,75 m, max. Sitka v prostoru terminalu je 31,84 m.

Mosty prevadeéjici D1 pres kfizujici silnice a Zeleznicni traté jsou navrzeny jako Zelezobetonové ramové nebo poloramové konstrukce.
Mostni objekty na sjezdech z VRT, konstrukce prekryti konvenéni zeleznicni trati

Zelezni¢ni most prevadéjici dvoukolejny sjezd z VRT ze sméru od Prahy do Jihlavy pres silnici I/38 je z dGvodu pozadované podjezdné
vysky 8 m navrzen jako ramova integrovana ocelobetonova konstrukce.

Prostor nastupisté a konvenéni Zelezniéni trati Jihlava-Havli¢k(v Brod je pFekryty rdmovou Zelezobetonovou konstrukci, strop stanice nad
prostorem nastupisté je z velké Casti otevieny. Tyto stropni svétliky jsou lemovany nizkymi Zelezobetonovymi parapetnimi nosniky. V
misté krizeni dvoukolejného sjezdu VRT od Prahy s dalnici je navrzena ramova zelezobetonova konstrukce. Sjezd VRT je veden v rdmové
konstrukci i podél zapadni stény parkovisté terminalu. RAmova konstrukce je v prostoru terminalu skryta terénnimi Upravami. Sjezd ve
sméru na Brno je v prostoru terminalu veden podél vychodni strany parkovaci platformy. V misté krizeni s estakddou je veden v
Zelezobetonové ramové konstrukci se stiedni sténou.
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Parkovaci platforma

Platforma pro parkovani je i vhledem k dobré pozarni odolnosti navrzena jako zelezobetonova monolitickd deskova konstrukce na pilifich
kruhového prifezu. Tato konstrukce plynule navazuje na rdmové konstrukce kfizujicich trati vedoucich ve spodnim patie termindlu.
Viditelné Casti téchto konstrukci jsou navrzeny z pohledového betonu.

Konstrukce budovy terminalu VRT

Konstrukce odbavovaci haly terminalu VRT je tvorena ocelobetonovymi sloupy ve tvaru Y, které podpiraji oplasténou stfesni konstrukci z
pfihradovych vaznikd. Bezrdmové proskleni haly je vyneseno pomoci svislych fasadnich profild. Konstrukce budovy terminalu jsou
dilatovany od konstrukce estakady, kterd budovou prochazi. Umisténi budovy terminalu je navrzeno tak, aby bylo mozné zaklady situovat
mimo prostory podzemni stanice konvencni zeleznice. Materidlové feSeni konstrukci odbavovaci haly je postaveno na kontrastu
prochazejici zelezobetonové estakady a subtilnich bilych ocelobetonovych konstrukci a oplasténi stfechy v kombinaci s prosklenymi
plochami.

DISPOZICNI A PROVOZNI RESEN{

Prostorové optimalizovana odbavovaci hala terminalu VRT je bezbariérové dostupna z nastupni plochy parteru prednadrazi (na Urovni
zastropeni konvencni Zeleznice a stfeSe parkovaci platformy). Tato Uroven byla volena mimo jiné také s ohledem na dostatecnou svétlou
vys$ku pfizemi odbavovaci haly v misté pod estakadou VRT. Uroveri krytych ndstupist stanice VRT je dostupnd pomoci ochozl s eskalatory
a schodiéti ve 2 dominantnich kfidlech odbavovaci haly. Pfestupni schodisté a eskalatory na stanici konvenéni Zeleznice Jihlava-Havli¢kGv
Brod jsou umist&ny v &asti odbavovaci haly pod konstrukci estakady. Zazemi véetné vytahl, komerénich prostor a ¢ekaren je umisténo ve
vloZenych vnitfnich objektech, jejichz umisténi respektuje trasy cestujicich a odkazuje k Sikmému sméru definovanému podzemni stanici
konvencni trati. Provozni a technické prostory jsou umistény v suterénu v severni ¢asti odbavovaci haly.

TECHNOLOGICKE A ENERGETICKE RESENI

Technologické a energetické Fedeni budovy termindlu je navrzeno s dirazem na nizké provozni naklady v souladu s ekologickymi principy
odpovédnosti v¢i zivotnimu prostiedi. Tepelnym zdrojem objektu je tepelné ¢erpadlo zemé&-vzduch, resp. zemé voda se soustavou
zemnich vrtd. Predpokldddme zpé&tného vyuZiti odpadniho tepla z draznich technologii. Prostory odbavovaci haly a dal&i vétsi prostory jsou
vétrany a vytapény vzduchotechnicky s topnym vyménikem z TC. Mendi prostory napf. hygienické zdzemi apod jsou vytapény
teplovodnim podlahovym vytapénim. Budova je vétrana pomoci vzduchotechniky, soucasti VZT je systém zpétného ziskavani tepla
(rekuperace).
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Destové vody ze stiech objektd budou jimany do podzemnich nadrZi a vyuZivany pro zavlahovy systém zelené& na parkovistich,
alternativné mohou byt vyuzity pro splachovani WC. V celé budové budou vyuZity Usporna led svitidla, stfechy odbavovaci haly budou
celoplosné pokryty fotovoltaickymi panely.

KRAJINARSKE RESENT

Soucasti navrhu je vytvoreni nové parkové hlavni osy od budovy terminalu smérem k méstu. Nové vznikla parkova Uprava navaze na
stavajici prirodni Uzemi kolem Zlatého potoka a na mokrady severovychodné od arealu Bosch. Navrh pocita s vytvorenim pfirodé blizkych
biotopl kolem mirné upravené trasy Zlatého potoka propojujici ptirodni biotopy Pavovskych a Stfitezskych rybnik{. Okoli upravovanych
komunikaci, nové mimourovnové kfizovatky a prostory kolem VRT trati navrhujeme dosazet vzrostlou zeleni v mnozstvi v misté obvyklém

v v/

Povrchova parkovisté v pfednadrazi terminalu navrhujeme se zatravnénymi parkovacimi stanimi, jednotlivé fady stani jsou doplnény
travnatymi pasy mensimi stromy pro zadrzeni a regulovany odtok destovych vod. Prostor mezi parkovaci platformou a silnici I/38 je vyuzit
jako pfirodni nadrz s proménlivou hladinou zadrzujici pfebyte¢nou destovou vodu ze zpevnénych ploch a stfech v aredlu terminalu.

DOPRAVNI RESEN{

Termindl Jihlava VRT bude pro rovhomérnéjsi rozdéleni intenzit motorovych vozidel napojen na okolni silniéni sit dvéma pFistupovymi
komunikacemi:

Severozapadni vijezd - pfijezd a odjezd z/na dalnici D1 a silnici I/38 z prostoru mimourovriové kfizovatky (MUK) Jihlava km 112 dalnice D1,
Jizni vjezd - pouze pro prijezd (alternativné i odjezd) ze silnice I/38 od Jihlavy.
Uprava mimotroviiové kiizovatky dalnice D1 Jihlava — km 112

Stdvajici trojlistkovou mimouroviiovou kfizovatku navrhujeme v souvislosti s napojenim terminalu Jihlava VRT prestavét na prstencovitou.
Rudime vSechny stavajici vétve MUK i kolektorovy pas ve sméru do Brna. Jako nahrada jsou navrzeny p¥imé kiizovatkové vétve véetné
novych pfidanych pruhd na dalnici. Tyto vétve jsou zapojeny do Spaprskové turbo-okruzni kfizovatky (TOK) s vné&j$im prdmérem 220 m,
ktera je navrzena ve spodni Urovni, pod dalnici D1, kterou kfizi 2 podjezdy (1 stavajici, 1 novy). Do TOK je, mimo ramp pro sjezd a najezd
na dalnici D1 ve sméru do Prahy a do Brna, napojena smérové rozdélena silnice I/38 ve sméru do Jihlavy a Havlickova Brodu a nova
komunikace pfimo napojujici terminal Jihlava VRT. VSechny navrhované Upravy jsou mozné jak s ponechanim dalnice D1 v uspofadani 2+2,
tak i s jejim rozsSifenim na usporadani 3+3.
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Prdjezd nadrozmérnych vozidel je v této kfiZzovatce zajistén v poZzadovaném sméru (Havli¢kdv Brod - Brno) roz&ifenim jizdniho pruhu (pasu)
vcetné srpovitych krajnic na okruzni kfizovatce.

Diky realizaci prstencovité kfizovatky je mozné zefektivnit Zelezni¢ni premosténi dalnice D1. Zména typu kfizovatky umozni zruseni
stavajiciho kolektorového pdasu, ¢imz dojde k uvolnéni prostoru pro posunuti jizdniho pasu ve sméru do Brna z dlvodu vlozeni pilite
zelezni¢niho mostu do stfedového déliciho pruhu. Toto feSeni umozni realizovat efektivnéjsi zelezni¢ni pfemosténi pres D1 a pfitom nebude
nutné rozdifovat stavajici té&leso dalnice. Prstencovitd kfiZzovatka téZ prisp&je k bezpe&nosti, odstrani se kratké pripletové Useky na silnici
I/38 i dalnici D1. Dojde ke snizeni rychlosti pfi prijezdu kfiZzovatkou, a zaroveri diky pfimym vétvim k rychlejsimu ptipojeni na dalnici.
KFizovatka bude také piehledné&jsi, usporadani TOK je navrzeno tak, aby prijezd jednotlivych dopravnich proudd byl rovnomé&rné rozprostien
do kFizovatky, resp. do jednotlivych jizdnich pruhd.

Severozapadni vjezd k terminalu

Tento vjezd je uréen pro pfijezd a odjezd z/na délnici D1 a silnici I/38 z prostoru stavajici MUK Jihlava. Tato prijezdové komunikace je vedena
z TOK jiznim smérem, dvéma mostnimi objekty prekonava prelozku silnice I/38 ve sméru do Jihlavy a zelezni¢ni napojeni VRT na konvencni
zelezniéni sit. Do terminalu je zalsténa okruzni kfizovatkou, kterd je situovana v zdpadni ¢asti povrchového parkovisté. Podél komunikace
je vedena stezka pro chodce a cyklisty od obce Novy Pavov.

Jizni vjezd k terminalu

Pro pfimy vjezd motorovych vozidel od Jihlavy je navrzena pfima rampa propojujici silnici I/38 s terminalem. Tato rampa umoziuje rychly
prijezd k termindlu bez nutnosti zajizdéni na TOK v MUK Jihlava. Pro odjezd v tomto sméru je primarné uréena trasa pres severozapadni
vyjezd. V pripadé nedostatecné kapacity severozapadniho vyjezdu je mozné doplnit do budoucna dalsi vyjezd v prostoru jizniho vjezdu, a
to premosténim silnice I/38 a naslednym napojenim na tuto silnici.

Uprava dalnice D1

Vzhledem k novému Zelezni¢nimu mostu pro VRT pres dalnici D1, respektive pilifi ve stfednim délicim pasu dalnice, navrhujeme rozsifeni
stfedniho déliciho pruhu o 2,5 m. Pro toto rozsifeni a s tim souvisejici posun jizdniho pasu dalnice ve sméru do Brna bude vyuzit prostor
po zruseném kolektorovém pasu, a proto neni nutné rozsifovat stavajici téleso dalnice.

Verejnd hromadna doprava

Pro obsluhu verejné hromadné dopravy (autobusy/trolejbusy MHD) je uvazovana nova 2pruhova komunikace vedouci od jihu podél arealu
Bosch. Tato komunikace je uvazovana primarné pro verejnou hromadnou dopravu a je do prostoru terminalu zapojena v jeho vychodni Casti
pfimo pred budovu termindlu. Na stavajici silni¢ni sit je napojena v nové okruzni kfizovatce v blizkosti autobusové zastdvky Pavov
prekladisté. Tato komunikace je ¢astec¢né vyuzita i pro pfijezd na parkovisté Bosch, v pfipadé nedostatecné kapacity komunikace je v tomto
Useku mozné doplnit vyhrazeny pruh pro verejnou hromadnou dopravu. Pfed pfipadnou revitalizaci Uzemi kolem nové urbanistické osy pred
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arealem Bosch (ideova ¢ast navrhu) Ize vyuzit stavajici komunikaci. Spole¢né s prestavbou kfizovatky jsou téz navrzeny Upravy stezek pro
chodce i cyklisty a prijezdové komunikace na jizni parkovisté. Dalkové autobusy vyuziji severozapadni prijezd do terminalu.

Chodci a cyklisté

Pro chodce a cyklisty jsou navrzeny oddélené stezky doplfiujici stavajici sit cyklostezek a turistickych cest od Pavova, Stfiteze, Vétrného
Jenikova i z jizni strany od Jihlavy podél Zlatého potoka. Navrzené cyklostezky a pé&si trasy také propojuji ptirodni oblast kolem Rybnik{
na Zlatém potoku mezi Jihlavou a Stfitezi (Polnou), cestni sit zde byla v minulosti pferusena vybudovanim dalnice D1.

Doprava v klidu — parkovaci plochy

V souladu se zadanim jsou soucasti navrhu parkovaci plochy o celkové kapacité 3072 stani pro osobni automobily. Parkovaci plochy se
sestavaji ze 2 propojenych 3 podlaznich parkovacich platforem (&. 1-jih, 2-sever) umisténych pfevazné nad Urovni stavajiciho terénu a
mensiho parkovisté na terénu (. 3). Realizaci ¢asti 2 a 3 Ize etapizovat. Parkovaci platformy 1 a 2 jsou navrzeny do prostoru mezi
konvenéni Zelezni¢ni trat Jihlava-Havli¢kdv Brod a odbo¢kou VRT na Prahu. Stfecha platformy 1 - JIH (na Urovni stropu kryté stanice
Zeleznice) tvori parter pfednadrazi s povrchovym parkovistém v Grovni odbavovaci haly termindlu a umoziuje pfijezd/odjezd verejné
hromadné dopravy. Obé parkovaci platformy 1 a 2 maji samostatné kapacitni vjezdy/vyjezdy. Doprava na parkovisti je navrzena tak, aby
zajistovala plynulé odbaveni i v dopravni Spi¢ce. Vefejnd hromadna doprava je upfednostnéna a striktné oddélena od individualni
automobilové dopravy.

IDEOVE RESEN{

Ideové urbanistické fesSeni si klade za cil vytvoreni nové administrativné-vyrobni a obchodni ¢tvrti podél nové osy od terminalu k méstu,
ktera spolu s terminalem vytvofi novou ,vstupni branu® do Jihlavy.

Parkova promenada pro pési a cyklisty s pridruzenou komunikaci pro MHD propoji tzemi jihozapadnim smérem. Podél této osy
predpokldddme budouci rozvoj formou objektd pro administrativu, obchod a sluzby a vytvoreni polyfunkéniho Uzemi. Bariérové objekty
odstini hluk z prilehlé Zeleznice do Jihlavy a komunikace I/38, umozni dalSi rozvoj a zkvalitnéni verejného prostoru. V zapadni ¢asti
prednadrazi terminalu VRT pocditame s moznou budouci dostavbou obchodné administrativniho objektu.

Ideové resSeni implementuje stavajici zastavbu a pracuje s parkovistém pred oplocenym arealem Bosch. Nahradou za zruSena parkovisté
navrhujeme nadzemni parkovaci objekt u vstupu do areadlu BOSCH a naslednou optimalizaci zpevnénych ploch za Ucelem zkvalitnéni
predprostoru vyrobniho aredlu s moznosti dalSiho rozvoje (napf. dostavbou administrativni budovy).

Ideové fedeni vyZaduje kooperaci mé&sta Jihlava a majitell aredlu BOSCH, vysledny rozvoj lokality je vyhodny pro obé strany a generuje
potencial vytvoreni fungujici administrativné-obchodni ,brany" do Jihlavy.
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