TERMINAL JIHLAVA VRT




Koncept naseho navrhu se odviji od centralniho prostoru - “srdce” - terminalu.
Toto centrum je vloZeno pfimo do kizeni tras VRT a lokalni drahy. Na “srdce”
stanice pak navazuje symetricky fesené Sirsi Uzemi a zazemi terminalu. Symetrické
schéma zkracuje dochazkové vzdalenosti, usnadriuje orientaci a vytvafi pfirozenou
dominantu.

Navrh se zaméfuje na vytvoreni mékkého prolnuti Zelezni¢ni infrastruktury a okolni
krajiny.

Naro¢nou topografii terénu, velké vyskové rozdily mezi zadanou trasou VRT
a stavajici lokalni trati, FeSime nalezenim stfedni vySkové trovné, na kterou
umistujeme hlavni halu terminalu.

Objem budovy terminalu pozvolné klesa od Urovné estakady VRT ke stavajicimu
terénu a spojuje se s nim. Vytvari rozhrani mezi zelezni¢ni infrastrukturou a
okolnim prostfedim. Vytvarna forma termindlu je inspirovéna vertikalni cirkulaci
cestujicich a provozem uvnitf stanice, coz reflektuje dfevéna Zebrovana fasada
vytvérejici proménlivou dynamickou hru svétla a stinu.

Uroveri terénnich Gprav a vefejného prostranstvi se zdviha tak, aby se setkala s
nové navrzenou Urovni odbavovaci haly. Vytvafi tak jasné, intuitivni a bezbariérové

pristupy ke stanici, které jsou pFirozené zaclenény do pfirodnich biokoridord a
navrzenych pésich a dopravnich tras v $ir§im Gzemi.
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Hranice dzemi
Trasa VRT
Mistni Zelezniéni trat
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Stavajici silni
Navrhovan silnicni sit
Navrzend trasa MHD

Navrzend trasa cyklostezky

Integrované pési trasy
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P2

Spoleéné konstrukce terminalu a estakady
Dynamiltéjéi prostor, mensi plidorysna stopa
Lepéi orientace cestujicich

Legenda: MERITKO 1:1000

Centralni prostor - namésti

Vertikaini prestup na VRT

Vertikaini prestup na lokaln trat

Trasy napojeni na VRT

Hlavni prestupni uzel

Zastavky MHD (bus, trolejbus)

etail

Cyklotrasa

parkovani kol

10. Unikové cesty

11.  Informaéni tabule, prodej jizdenek

12, Vjezd do zazemi termindlu

13, Parkovists

14, Vjezd do podzemniho parkoviste

15, Retenéni nadrze, krajiné prvky
PFimé napojeni na da

17. Pfimé napojeni na silnici 1/38

18, K+R sténi

19.  Stani dalkovych autobust

20 Prochazka prirodou =
Trasa pod dalnici D1
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Jednodussi detaily konstrukce

CENTRALNI PROSTOR - NAMEST! TERMINALU

Jasna definice vstupu do terminalu
Prehledna navigace cestujicich
Zkraceni dochazkovych vzdalenosti
Umoziiuje budouci rozvoj
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Fejny prostor bez bariér

Otvira pilezitosti pro budouci rozvoj
Jasny a intuitivni pistup k terminalu
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MISTA NA CEKANI

PREHLEDNY ZASTRESENY
PRESTUPNI UZEL

UDRZITELNE A PREHLEDNE
PARKOVACI PLOCHY

INTEGROVANE PESI TRASY
A BIOKORIDORY

- . PREHLEDNY CENTRALNI
ZIVE A ATRAKTIVNI VSTUPY PROSTOR - NAMESTE

DO TERMINALU
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NAVAZNOST ARCHITEKTONICKEHO RESENT

Piihradovy nosnik vhodné dopliiuje architektonické pojeti termindlu
Elegantni vzhled a zérover standardni typ konstrukce
Silng linedrni forma
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JEDNODUCHA A OPTIMALIZOVANA KONSTRUKCE

hradovy nosnik
Tenky stredni piliF pro zmenseni rozponu
Optimalizovany navrh konstrukce

DOMINANTA A ORIENTACNT BOD

Vyrazna geomentrie
Elegantni integrované nasvétleni
Dynamické osvétieni mostu i terminalu

HIERARCHIE PRVKO

Silny spodni pés konstrukce zarovnany s komorovym nosnikem estakady
Hiavni ramova konstrukce s vioZenymi Stihlymi prvky
Zaobleni konstrukce pro optické odhlehceni konstrukce
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[PoLoZkA m2 [ m3 ] ks cenazaM) | K& bez DPH |
[HRUBA PODLAZNT PLOCHA 21 000] - - 125 000 K¢ 2 625 000 000 K¢
[Celkem HPP [m2] 21 000 - - - 2 625 000 000 K|
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMN/ CAST - 88000 - 9 000 K¢ 792 000 000 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 156000 - 12 000 K& 1872 000 000 K&
Celkem OP [m3] 0 244000 - - 2 664 000 000 K&
DALSI KONSTRUKCE zastfedeni nstupists 17000 - - 0 K¢ 0 Ke&

pfistup na nastupisté 8000 - - 0 K¢ 0 Ke

vytahy, eskaldtory = = 52 0 Ké 0 Ké

povrch nastupisté 0 - - 0 K¢ 0 K¢
Celkem konstrukce 25000 - - - 0 Ké

pozn. ceny dalsich konstrukci jsou zahrnuty v cendch za m3 v

kap. Termind

I. Vykdzany jsou pouze plochy a pocty prvkd.

POVRCHY zpevnéné 45 000 - - 1950 Ké 87 750 000 K¢
nezpevnéné 40 000 - - 1100 K¢ 44 000 000 K&
PRVKY stromy - - 600 15 500 K& 9300 000 K¢
mobiliat - - 30 57 350 K& 1720500 K¢
osvétleni - - 300 15 000 K& 4500 000 K&
Celkem povrchy a prvky - - - - 147 270 500 K¢
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 2300 -
zpevnéné plochy 60 000 = = 2500 K& 150 000 000 K&
nezpévnéné plochy 15 000 - - 1800 K¢ 27 000 000 K¢
Celkem [m2] 75 000 - - - 177 000 000 K&
kapacita - - 700 —
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMN/ CAST - 80000 - 9 000 K¢ 720 000 000 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMN/ CAST - 0 - 0 K& 0 K&
Celkem [m3] - 80000 - - 720 000 000 K&
KONSTRUKCE PODJEZDU D1 9133 - - 55 000 K¢ 502 315 000 K¢
KONSTRUKCE KOMUNIKACT 24 500 - - 3 950 K& 96 775 000 K&
Celkem - - - - 599 090 000 K&
INZENYRSKE SITE - - 1 35 000 000 K& 35 000 000 K&
OSTATNI POLOZKY - - 1 5 750 000 K¢ 5750 000 K&
Celkem - - - - 40 750 000 K&
MOST O VELKEM ROZPONU PRES D1 2118 - - 160 000 K& 338 880 000 K¢
ESTAKADA NAVAZUJICI NA MOST 27 880 - - 86 000 K¢ 2397 680 000 K&
Celkem - - - - 2 736 560 000 K&
TERMINAL, VEREJNA PROSTRANSTV(, KOMUNIKACE A PARKOVISTE (PARKOVACI DUM), MOST PRES D1 A ESTAKADA
|Celkem bez DPH 7 084 670 500 K¢|

Rezerva 10%

Pozn.

Pozn. Do tabulky je mozné pfidavat dal3i polozky.

1,10

Tabulka bude ovezdana v pfislusné formé podle ustanoveni soutéznich podminek. Odhad cen ke dni podani navrhu

7793 137 550,00 K¢



Abstrakt

Koncept naseho navrhu se odviji od centralniho prostoru — “srdce” - terminalu.

Toto centrum je vlozeno pfimo do kfiZzeni tras VRT a lokalni drahy. Na “srdce” stanice pak
navazuje symetricky fesSené Sirsi Uzemi a zazemi terminalu. Symetrické schéma zkracuje
dochazkové vzdalenosti, usnadniuje orientaci a vytvari pfirozenou dominantu.

Navrh se zaméruje na vytvoreni mékkého prolnuti Zelezni¢ni infrastruktury a okolni
krajiny.

Naroc¢nou topografii terénu, velké vyskové rozdily mezi zadanou trasou VRT a stavajici
lokalni trati, FeSime nalezenim stfedni vyskové Urovné&, na kterou umistujeme hlavni halu
terminalu.

Objem budovy terminalu pozvolné klesa od Urovné estakady VRT ke stavajicimu terénu a
spojuje se s nim. Vytvari rozhrani mezi zelezni¢ni infrastrukturou a okolnim prostfedim.
Vytvarna forma terminalu je inspirovana vertikalni cirkulaci cestujicich a provozem uvnitf
stanice, coz reflektuje drevéna zebrovana fasada vytvarejici proménlivou dynamickou hru
svétla a stinu.

Uroven terénnich Uprav a vefejného prostranstvi se zdviha tak, aby se setkala s nové
navrzenou Urovni odbavovaci haly. VytvaFi tak jasné, intuitivni a bezbariérové pristupy ke
stanici, které jsou ptirozené za¢lené&ny do ptirodnich biokoridorl a navrzenych p&sich a
dopravnich tras v SirSim Gzemi.
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Urbanistické a architektonické reseni

Nas pfistup vyuzivd omezeni a problémy v
Uzemi a pretvafri je ve vyhody a pfinosy pro
architektonické a urbanistické fesSeni mista.

Klicové problémy v Gzemi, které byly
identifikovany, jsou:

e Rozdéleni lokality zplsobené stavajicimi a
navrhovanymi Zelezni¢nimi tratémi.

e Narocna stavajici topografie v celé lokalité.

e Znacny vyskovy rozdil v Urovni mezi mistni
zelezni¢ni trati a novym vysokorychlostnim
zelezni¢nim viaduktem.

Nasi strategii bylo vytvorit referen¢ni bod,
stfedni vySkovou Uroven, ktera sjednocuje
vSechny prvky v lokalité. Umistujeme terminal
do stfedu lokality, pod trasu VRT, abychom
snizili objem stavby a zaroven vytvofrili vyrazny
orientacni bod se snadnou pfistupnosti z vice
stran.

Reseni rozdéleni lokality

Abychom prekonali problém s rozdélenim
uzemi, navrhujeme umistit odbavovaci halu a
verejny prostor nad nové navrhovanou trasou
najezdu na VRT, na zvysSené Urovni, aby se
maximalizovala prostupnost lokality. Tim se
uvolni propojeni napfi¢ celym aredlem a zajisti
se volny pfistup do budovy terminalu a z ni.

Stiedni vyskova uroven
Klicovym prvkem, ktery prispiva k lepsi

pristupnosti a lepSimu zazitku cestujicich,
je vytvoreni jedné vztazné stredni vyskové

urovné. Nejenze se tim vyznamné zlepsi zazitek

cestujicich, pfistupnost a orientace cestujicich,
ale také vznikne prilezitost pro shodné vyskové
reseni mezi prestupnimi Urovnémi, coz pfinese
jednodussi konstrukéni FeSeni a bude mit
pfiznivy vliv na cirkulaci cestujicich, provoz a
udrzbu.

Umisténi budovy terminalu

Umisténi budovy terminalu pod estakadu VRT
optimalizuje ndvrh a minimalizuje poZzadavky
na konstrukci tim, Ze estakada slouzi zaroven
jako stfecha odbavovaci haly. Snizuje se tim

zastavéna plocha a vznikd dynamictéjsi prostor,
ktery je prehledny pro cestujici.

Vstupy ze CtyF stran

Vstupy jsou strategicky umistény na vSech
Ctyfech stranach budovy terminalu. Tim se
maximalizuje potencial budouciho ristu a
poskytuje se pristup pro vsechna intermodalni
spojeni bez stanovené hierarchie. Rovnéz to
umoznuje minimalni dochazkové vzdalenosti
umisténim parkovacich mist na obou stranach
ve stejné vzdalenosti od budovy terminalu.
Tento navrh zajistuje pfehledné pfistupy pro
rlzné druhy dopravy, pfiéemz navic integruje
cyklotrasu ze Striteze do centra Jihlavy pres
prostor nadrazi.



Konstrukéni a materialové reseni

Nas navrh je zaméren na snadnou proveditelnost,
je konstruk¢né jednoduchy a elegantni a zaroven
poskytuje dramatickou vnitfni i vnéjsi estetiku.
Nase strategie standardizace a modularni
konstrukce vyuziva stfidmou paletu materiall a
komponent{ pro zvy$eni efektivity stavebnich
procesl. PouZiti udrzitelnych materidld ma za cil
minimalizovat uhlikovou stopu celého projektu.
Jako primarni material je navrzeno drevo,, které
navazuje na prirodni zalesnény charakter lokality
a zaroven zvysuje charakteristiky udrzitelnosti
stavby.

Oddéleni stavby VRT a terminalu

The decision to have a separate viaduct and
terminal structure serves to streamline the
construction process. By maintaining this division,
we enhance flexibility and ease in construction,
ensuring a more straightforward implementation.

To reinforce this division, our proposal is to support
the platform directly from the viaduct, allowing full

offline construction of the terminal building.
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Udrzitelny a hospodarny vybér materiald

V rdmci naseho vztahu k udrzitelnosti jsme se
rozhodli pro konstrukci z lepeného lamelového
dreva, kterd poskytuje jak ekologické vyhody,
tak nakladové efektivni reseni. To pomaha
kompenzovat dopady na Zivotni prostredi nutné
pro vystavbu stanice a estakady a prispiva k
pozitivni ekologické stopé. Strecha je navrzena
jako lehka hlinikova, snizujici celkovou hmotnost
konstrukce.

750mm
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Jednoduché modularni formy

Estetika navrhu vyuziva filozofii ,femesiné
jednoduchosti”, ktera je elegantni a snadno
realizovatelna. Pouziti modularni a opakovatelné
konstrukce nejen zkracuje dobu vystavby, ale
také minimalizuje naklady spojené se stavebnim
procesem. DodrZzovanim standardizovaného 10m
rastru je definovan konzistentni a systematicky
pristup ke stavbé&: vyuziti standardnich rozmérd,
usnadnéni vystavby, zefektivnéni logistiky,
zajist&ni vyhodnych dodacich Ih{t, jednodussi
sprava zdroju a celkové zajisténi praktické a
efektivni stavebni Cinnosti.




Dispozicni a provozni Feseni

Nase vize termindlu poskytuje jasnou a
intuitivni orientaci v prostoru. PFistup a priichod
cestujicich je nepreruseny a jednoduchy.
Objekt i aredl ma jasné osové reseni smérujici
k centralnimu bodu, kterym je odbavovaci hala
a verejné prostory pred ni. Prodejni prostory

a zazemi terminalu nezasahuji do klicovych
dopravnich tepen, ale zaroven jsou snadno
pfistupné a zapojené do dispozice.

Prijemna mista na c¢ekani

Na Urovni nastupisté je prioritou ndvrhu
vytvoreni prijemného prostoru pro cestujici
Cekajici na vysokorychlostni vlaky. Tyto ¢ekaci
prostory nabizeji panoramaticky vyhled na
okolni krajinu a nabizeji pfijemny a vizualné
poutavy zazitek. Cekarny pfiléhajici k
nastupistim uvolfiuji prostor na nastupisti a
zvysuji bezpecnost cestujicich.

Cisté Nadrazni Namésti

Prostor “namésti” terminalu je vnitfni i vnéjsi
prostor umistény v jadru lokality. Slouzi jako
centralni uzel, pfistupny ze vsech stran, a
poskytuje cestujicim prijemné a prehledné
prostredi. Toto namésti funguje jako vyrazny
prestupni bod stanice a slouzi jako Ustfedni
bod pro interakci s cestujicimi a zajistuje jim
prehledny a vstficny zazitek se snizenym
poctem rozhodovacich bodl. V tomto centralnim
prostoru jsou umistény zakladni navigacni
prvky a zakladni sluzby jako jsou napf.
informacni obrazovky a automaty na jizdenky.
Tyto prvky jsou strategicky umistény mimo
hlavni dopravni tepny, coz pfispiva k plynulému
pohybu ve stanici. Vnéjsi pfedprostor se stava
prodlouzenim vnitfni odbavovaci haly, plynule
se integruje s verejnymi prostory na vSech
Ctyfech stranach terminalu a podporuje pocit
sounalezitosti a propojeni.

Sluzby a zazemi bez kompromisi

Vyhrazené prostory pro maloobchod, vybaveni
pro cestujici a obsluhu jsou umistény podél
fasady budovy a mezi sloupy viaduktu tak, aby
neprekazely na hlavnich dopravnich tepnach

a zachovaly volné cesty pro pohyb cestujicich.
S vyuzitim pfirozené topografie jsou obsluzné
prostory zdzemi strategicky umistény pod
urovni odbavovaci haly a propojeny obsluznymi
vytahy. Tato konstrukéni volba optimalizuje
vyuziti prostoru a plynule integruje tyto zakladni
funkce, aniz by byla ohroZena efektivita a
estetika hlavni odbavovaci haly.

Intuitivni a inovativni vertikalni cirkulace

Klicovym prvkem naseho navrhu je zaclenéni
traveldtorQ, strategicky umist&nych vedle
vytahl a eskalatory, které zlepduji distribuci
cestujicich na nastupisté. Tyto pohyblivé
chodniky usnadnuji jasné a pfimé spojeni z
koncl nastupiété do odbavovaci haly. Vertikalni
cirkulace byla rovnéz navrzena tak, aby vytvorila
dynamicky prevySeny prostor, ktery cestujici
plynule provede stanici a pfispéje k celkovému
zlepSeni uzivatelského zazitku.




Technologické a energetické reseni

Nas pristup je hluboce zakorenén v udrzitelnosti,
kterd se komplexné vztahuje na vSechny prvky
naseho navrhu.

Inovativni vahy o materialech

Zamérné pouziti dfeva jako primarniho
materialu pfi sou¢asné minimalizaci pouziti
betonu pFispiva ke snizeni uhlikové stopy po
celou dobu Zivotniho cyklu projektu a zaroven
poskytuje uZivatelm termindlu privétivé
prostiedi. Na vnéjsich plochach navrhujeme
pouziti dlazby Airclean, ktera minimalizuje vliv
vozidel na kvalitu ovzdusi v okolnim prostredi
tim, ze fotokataliticky odstranuje oxidy dusiku
z emisi autobus( a automobild. Tato ekologicka
volba presahuje ramec estetiky a aktivné
prispiva ke zdravéjSimu a udrzitelnéjSimu
méstskému ekosystému.

Zelené strechy a sbér destové vody

Navrh zahrnuje zelenou stfechu nad budovou
terminalu. Tim se zpomaluje odvadéni destové
vody a pfirozené se reguluje teplota v terminalu.
Systémy sbéru destové vody v ramci stfechy
zajistuji vodu pro toalety a pro zazemi, ¢imz

se snizuji provozni naklady. Zelena stfecha

navic zvysuje udrzitelnost tim, Ze kompenzuje
¢ast zelené infrastruktury ztracené v ddsledku
vystavby a podporuje zlepseni mistni biologické
rozmanitosti..

Udrzitelné vytapéni, chlazeni a vétrani

Nas navrh minimalizuje spotfebu energie
optimalizaci prostoru odbavovaci haly a
omezuje plochu, kterad vyzaduje vytapéni.
Systémy HVAC pro vytapéni a oSetreni jsou
efektivné integrovany do stropni dutiny, ¢imz
se zefektiviiuje jejich dopad na celkovy prostor.
Kazdy komercni prostor je vybaven nezavislou
vzduchotechnickou jednotkou, ktera zajistuje
U¢inné vétrani prizplisobené konkrétnim
potfebam jednotlivych provoz{i. Na$ navrh
také zahrnuje moznosti pfirozeného vétrani
pomoci kominového a kfizového provétrani
diky zaclenéni oteviravych nadsvétlikd.

Udrzitelna elektroinstalace

Nas navrh elektroinstalace
uprednostriuje
energetickou ucinnost
diky pouziti inteligentné
Fizenych systémi LED
osvétleni. Pro zefektivnéni
spravy energii a snadné
pouzivani personalem
stanice navrhujeme
umistit systémy spravy
budov na snadno
pfistupna mista.
Predpokladame také
vyuziti fotovoltaickych
panell na strede.

Prirozené osvétleni

Dalsim klicovym aspektem systému je bohaté
pfirozené prosvétleni interiéru stanice, coz
snizuje potfebu nadmérného umélého osvétleni
a snizuje naklady na energii. Nas navrh zahrnuje
vhodnou regulaci pfirozeného osvétleni jako

je stinéni fasady, které zabranuje prehfivani a
zajistuje pohodli cestujicich. Kromé toho stinéni
presahem strechy nastupisté zabranuje osInéni
a poskytuje cestujicim ochranu pred ostrym
slune¢nim svétlem a povétrnostnimi vlivy.




Navrh verejného prostoru, krajinarské reseni

Klicovym krokem v nasem pfistupu k verejnému
prostoru a krajiné je Uprava terénu tak, aby
odpovidal umisténi termindlu na nové stredni
vygkové Urovni. Tato Uprava terénu napomdze
intuitivni navigaci v Uzemi a lépe zacleni
terminal do soucasné krajiny. Kromé toho

navrh zahrnuje strategie pro modro-zelenou
infrastrukturu a vyuziva inovativni technologie
na zlepseni udrzitelnosti, provozu a zazitku
cestujicich.

Maximalni vyuziti zelené infrastruktury

Nas navrh integruje stavajici biokoridory a
plochy zelené tak, aby dopad na stavajici
krajinu byl co nejmensi. Navrh zahrnuje nové
vysadby zelené. P&si trasy pres parkovisté a
podél osy viaduktu jsou lemovany stromy, coz
posiluje intuitivni orientaci a Citelnost navrhu.
UvaZujeme s vyuZitim stdvajicich druh( napf.
stfibrnych bfiz, které nahradi stromy odstranéné
béhem vystavby, ¢imz zachovame ekologickou
rovnovahu a zvysSime celkovy esteticky viem
prostredi. Jako doplnék navrhujeme vysadbu

s nizkymi naroky na adrzbu, abychom omezili

provozni naklady terminalu. Retenéni ostrivky
zelené v ramci méstského prostoru jsou
strategicky vyuzity ke zpomaleni odtoku vody z
uzemi

Zaclenéni modré infrastruktury

N&s navrh vyuziva a upravuje stavajici vodni
toky, propustky a reten¢ni nadrze na pozemku

a vyuziva je jako klicové soucasti nasi krajinné
strategie. Retencni nadrze, které jsou umistény
podél hlavnich ptistupd k termindlu, jsou vyuzity
jako vyrazné krajinné prvky, které slouzi nejen
funk&énim Gceldim, nebot zpomaluji odtok vody z
objektu nadrazi a parkovisté, ale prispivaji také
k vizualni estetice.

Inovace v ramci verejného prostoru

Stejné jako v pripadé budovy termindlu se

nas pristup k verejnému prostoru bude fidit
zadsadami sjednoceni designu. Nas navrh dlazby
vyuziva variabilitu vzorl jednoho materialu
dlazby k zajisténi zonovani a orientaci v celém
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verejném prostoru. Interaktivni digitalni znaceni,
strategicky umisténé ve verejném prostoru i v
budové terminalu, bude poskytovat informace

v redlném case a zlepsi navigaci a zazitek
cestujicich v celém aredlu. Soucasti budou

také sezeni umisténa v klicovych vnitfnich
prostorach, kterd pomohou osobadm s omezenou
schopnosti pohybu a poskytnou mista k
odpocdinku

Moznosti budouciho rozvoje

Nase navrhy vefejného prostoru byly vytvoreny
tak, aby co nejlépe vyuzZily rozvojovy potencial
oblasti. Navrh obsahuje také propojeni
cyklostezky pod dalnici D1, ¢imz rozsifuje
dosah stanice na opacnou stranu dalnice. Navrh
rovnéz vytvari zakladni spojovaci trasy na jihu
pres parkovisté, pricemz klade dlraz na silné
linie lokality a dobfe definovany pfistup, ktery
usnadfiuje budouci potencial rlstu. Vefejny
prostor je prizplsoben souc¢asnym funk&nim
pozadavkim a Urovnim a zérover poskytuje
dostatecny prostor pro budouci rozsifeni,
zejména podél jihozapadni fasady.
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Dopravni infrastruktura reseni — Estakada

Nas navrh estakady nabizi ndkladové efektivni
reSeni a zaroven usiluje o vytvoreni krajinné
dominanty. Dlraz byl kladen na rychlou
vystavbu, kterd umoznuje efektivni a véasné
dokonceni projektu.

Estakada VRT

Navrh estakady VRT zahrnuje nékolik kli¢ovych
prvk{, které zvysuji funk&nost i estetiku
konstrukce. Dilraz je kladen na opakovatelnost
a modularitu nadvrhu konstrukce, coz zajisti
vizualni soudrznost a provozni efektivitu. Diky
omezené tloustce desky pusobi viadukt lehkym
dojmem, coz pfrispiva k esteticky prijemnému
designu.

Hyperstatickd konstrukce, slozena ze dvou
rozpéti, z nichZ kazdé je dlouhé 35 metrd,
vyuziva pro vSechny podpory stejné pilife, coz
zjednodusuje konstrukcni vztah k terminalu.
Nastupisté terminalu je podepfeno z viaduktu,
coz zjednodusuje celkové konstrukcni spojeni a
umoznuje nezavislou vystavbu obou objektd.

Pro standardizaci stavebniho procesu muze byt
konstrukce postavena z prefabrikovanych prvkd,
kazdy o délce ptiblizné& 5 metrd.

Zakriveny profil, ktery snizuje sSifku komorovych
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nosniku, minimalizuje spotrebu betonu a vytvari
vizualné lehdi vzhled.

Pro realizaci t&chto prefabrikovanych prvk{

je uvazovano s metodou vysouvani mostni
konstrukce, kterd zvysuje efektivitu a presnost
stavebniho procesu.

Premosténi dalnice D1

Konstrukce prihradového mostu slouzi jako
orientacni bod a zaroven poskytuje nakladové
efektivni reseni.

Jeho architektonickd forma harmonicky navazuje
na design stanice. Most je podepfen tenkym
pilifem ve stiedu rozpéti, ktery je mozno umistit
bez zmény trasy stavajici dalnice.

Toto reseni snizuje naklady v porovnani s
velkorozponovym mostem. Konstrukce mostu
umoznuje vysouvani z jedné strany, ¢imz se
minimalizuje doba preruseni provozu na dalnici.

V projektu je navrzena Uprava sjezdu z D1 ve
sméru na Jihlavu, ¢imZ se zmensuje rozpéti
mostu.
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Dopravni infrastruktura reseni — Silni¢ni

Silniéni napojeni

Navrhujeme novy pfimy sjezd z dalnice D1 a
to prodlouzenim stavajiciho kolektoru na jizni
strané dalnice. Navrhujeme také novy sjezd
pfimo ze silnice 1/38 od Jihlavy

Pfijezd z nové uvaZzovaného kruhového objezdu
severné od dalnice D1 je navrzen soubéznym
tunelem s trasou napojeni na VRT. Toto napojeni
mohou vyuzivat i automobily prijizdé&jici ze
sméru od Havlickova Brodu. Pro zamezeni
dopravniho pretizeni jsou navrzeny 2 kruhové
objezdy. Jeden v severozdpadnim rohu a jeden
v severovychodnim rohu podél dalnice D1.

Z nich je doprava rozdélena a smérovana do
jednotlivych ¢asti terminalu. Dle doporuceni
zadani je navrzena Uprava dalni¢niho kfizeni.
Severovychodni kvadrant je vyuzit pro napojeni
terminalu a nahrazuje jej dfive nevyuzivany
severozapadni kvadrant. Jihozapadni vétev
(vyjezd na Jihlavu) je mirné odklonéna, aby se
zmensilo rozpéti mostu VRT pres dalnici D1.

Parkovisteée

Je navrzeno symetrické feSeni parkoviste,
které umozni snadnéjsi fazovani a zkraceni
dochazkovych vzdalenosti k termindlu. TFi tisice
parkovacich mist jsou rovhomérné rozmistény
po obou stranach terminalu, z toho 700 vpravo
je navrzeno pro prvni fazi.

Ve dvoupodlaznim podzemnim parkovacim
domé zapadné od mistni drahy, ktery vyuziva
niz$i stavajici pribéh terénu, je navrzeno 600
parkovacich mist. Budouci rozsiteni je mozné
také jizné od terminalu. Navrh parkovisté
zajistuje prioritu chodcd, pfi¢emz centralni

chodniky pro pési lemované stromy vedou pfimo

ke vchodlm do terminalu.
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Multimodalni doprava

Taxi a K+R spole¢né s dalkovymi spoji autobust
jsou navigovany na severni stranu budovy
terminalu, kde jsou navrzena jejich stani. Z
jizni strany terminalu je navrZzeno zokruhovani
trasy méstskych autobust a trolejbust, které
navazuje na stavajici terminal trolejbust v
arealu Bosch.

Navrhujeme vyuZit moznosti novych trolejbusd,
které jsou schopny nékolika kilometr{ jizdy bez
nutnosti trolejového vedeni. V oblasti terminalu
tedy trolejové vedeni nenavrhujeme.



Koncepcni Feseni

Srdce stanice

Projekt vytvari v centru stanice Ustredni bod
pro vSechny cestujici, pficemz odbavovaci

hala plynule prechazi do nadrazniho namésti a
meéstského prostoru. VSechny prvky vychazeji z

tohoto “srdce” stanice a plynule na néj navazuji.

Srdce stanice je umisténo v opérném bodé
vSech pésich a multimodalnich spojeni, coz
snizuje pocet rozhodovacich bodl a vytvari
jasné, pristupné a intuitivni orientacni body
na stanici. Je dokonale umisténo tak, aby se
integrovalo s okolim, vcéetné pFirodnich pésich
tras a budoucich rozvojovych pfileZitosti.

Mékké prolnuti s okolim

Terminal i trasa VRT se vyrazné uplatiuji v Sirsi
krajiné. Oba objekty jsou ponékud odtrzené

od okolni zastavby. Vytvoreni harmonického
rozhrani mezi zelezni¢ni infrastrukturou a okolni
krajinou je klicem k Uspéchu. Vytvorenim
stfedni vySkové Grovné, ktera rfesi vyznamné
topografické zmény, problémy s oddélenim
lokality zplsobené Urovfiovou Zeleznici a
znacnou zménu Urovné mezi mistni trati a trasou
VRT, se stavba zacleni do okoli daleko lépe a
plynuleji. Objem budovy terminalu pozvolné
klesa od Urovné estakady VRT ke stavajicimu
terénu a spojuje se s nim. Vytvari rozhrani mezi
zelezni¢ni infrastrukturou a okolnim prostredim.
Vytvarna forma terminalu je inspirovana
vertikalni cirkulaci cestujicich a provozem uvnitf
stanice, coz reflektuje dfrevéna zebrovana fasada
vytvarejici promeénlivou dynamickou hru svétla
a stinu. Uroven terénnich Uprav a verejného
prostranstvi se zdviha tak, aby se setkala s
nové navrzenou urovni odbavovaci haly. Vytvari
tak jasné, intuitivni a bezbariérové pristupy

ke stanici, které jsou prirozené zaclenény do
prirodnich biokoridorl a navrzenych pé&sich a
dopravnich tras v SirSim Gzemi.

Proménliva dominanta

Vytvoreni orientacniho bodu v Sirsi krajiné bylo
zakladem pristupu k navrhu.

Koncept objektu zahrnuje vertikalni lamely z
bfezového drfeva na fasadé inspirované brizami
rozptylenymi v okolni krajiné. Lamely jsou
rozmist&ny s rliznymi rozestupy, coz mé&ni
vnimani budovy z projizdéjiciho vlaku, nebo pfi
pohledu z dalnice D1.

Vétsi rozestupy lamel umoznuji vyhledy do
krajiny zevnitf terminalu a vytvareji dynamickou
hru svétla a stinu, kterd v denni dobé& plsobi
neobvykle a cely prostor ozvlastruje. V noci
potom se diky rozestupu lamel méni vyzarovani
svétla, coz demonstruje funkcni usporadani
vnitfniho prostoru na fasadé a vytvari dojem
proménlivosti sviceni budovy.

Tento architektonicky prvek zajistuje dynamicky
a neustale se ménici zazitek pro jednotlivce v
interiéru i exteriéru a méni naladu a vizualni
viem v pribé&hu dne




