»TERMINAL JIHLAVA VRT*
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Termindl Jihlava VRT

Anotace

Dopravni termindly budoucnosti uprednostnuji pohodli, kontakt s prirodou, prehlednost a kulturni’
specificnost. Uplatnéni intenzivniho kontaktu s okolni prirodou vytvari klidnou, odpocinkovou
atfmosféru. PohodIn€ sezeni, prirozené osvetleni a dobre navrzené a vybavené zdzemi posiluji
pohodu cestujicich. Transparentnost, intuitivni navigace a regiondini architektonicky vyraz
podporuji uzivatelsky komfort a kulturni ukotveni. Tato vize definuje Jihlavsky termindl VRT jako
Zivy a transformativni prostor, ktery spojuje lidi a kultury, zdroven poskytuje vyjimecné pohodli

a bohate cestovni zdzitky. Soubor staveb noveho termindlu, mostnich a dopravnich konstruker
respektuje krajinny rdz Vysociny a navazuje na strukturu pavodni kulturni krajiny. Termindl je
umistény mezi ndstupistéem VRT a ndstupistém lokdini Zeleznice, nerusi tedy krajinné horizonty

v dzemi. Provozni reseni je zaloZeno na zkrdceni prioritnich vazeb na minimum. Plocha parkoviste
pred termindlem md krajindrsky charakter listnatého lesa se smiSenou skladbou. Orientacné
vyznamnd krizovatka kraje bude oznacena 112m vysokou jehlou.

Urbanismus:

Soubor staveb nového termindlu, mostnich a dopravnich konstrukei respektuje krajinny raz
Vysociny a navazuje na strukturu pavodni kulturni krajiny. Nasim zdmérem bylo co nejméné
poskodit jiz tak narusenou krajinu, rozsekanou liniovymi stavbami a jiz nyni pokrytou velkymi
plochami parkovani a halovych staveb aredlu Bosch. Chceme naopak krajinu rehabilitovat,
doplnit lesni porosty destruované suchem a kirovcem, nabidnout vétsi druhovou skladbu a zasadit
prirozene Termindl do lesnaté pahorkatiny Vysociny.

Tento pristup se zaroven potvrdil pri zakldddani koncepce vysledné formy pozadovaného reseni
parkovacich kapacit, které by v Cisté plosné podobé prerostlo do dalsi destrukce krajiny, a to i pri
nejlepsi snaze o kamuflaz parkoviste jako ,,prirodni plochy. Dochozi vzddalenost ze vzddlenéjsich
pozic takto koncipovanych parkovacich ploch by mohla dosdhnout az 15-ti minut, coz
povazujeme za neefektivni. Rozhodli jsme se pro kompaktni parkovaci kapacitu. Ve druhé
etapé pak navrhujeme vybudovat parkovaci dum, ktery zaruéi pozadovanou kapacitu parkovani
s nejrychlejsi moznou vazbou na Terminadl. Napojeni silnicni dopravy navrhujeme z dalniéniho
privadéce 1/38 tak, abychom usetrili ndklady na realizaci napojeni D1 a zkratili dopravni vazbu
Jihlava — termindl pro individudlni i hromadnou dopravu.

Vytvarime relativné kompaktni stavebni zasah, ktery po dokonceni
vroste do lesnaté krajiny a stane se jeji soucasti. Téziste ukotvujici
méritko této dopravni krizovatky krajského vyznamu a samotny
vstup do termindlu oznacujeme pro posileni orientace 112 m vysokym
stozdrem — Jihlavskou jehlou. Jako inspirace ndm poslouzila 121 m
vysoka Spire of Dublin, vysku navrhujeme podle umisténi na 112.
ddlniénim kilometru na D1. Termindl se tak stavd spolecné s mostem

krajinnou dominantou, kterd je dobre Citelnd z ddlnice, z vlaku,
z Jihlavy, v horizontu sirokého okoli.

Spire of Dublin
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Provoz:

Nasi vizi budouciho dopravniho termindlu stavime na zdsadach pohodli,

prehlednosti, prostupnosti, intenzivniho kontaktu s prirodou a kulturou coby pilifich nasi
filozofie navrhovdni. Uprednostnujeme vysokou miru komfortu, péci o ,,wellbeing® a snizovani
stresu spojeného s cestovdnim prostrednictvim sluzeb, Gtulnych mist k sezeni a bezproblémové
navigace. Prostupnost je zajisténa prostrednictvim rychlosti a prehlednosti dopravnich spojeni

s efektivnim znacenim a inkluzivni infrastrukturou, kterd eliminuje bariéry a omezeni pro vsechny
cestujici a vsechny sméry prostupu termindlem. Vsechny casti terminalu jsou usporaddny v co
nejtésnéjsi blizkosti, pohyb je tedy plynuly a rychly a veskeré trasy maji charakter kratké vazby,
coz vede v celkovém souctu k obrovskym casovym Gspordm, které podtrhuji smysl celé investice.

Kapacita termindlu je dimenzovdana na 6000 cestujicich denné, obrat cestujicich ve spicce na
300 cestujicich/hod na nastupni hranu. V prvni etapé (pred vystavbou parkovaciho domu) bude
zrealizovano 905 parkovacich mist v plose trojihelniku vymezeného konvencni trati, zapadnim
napojenim VRT do Jihlavy a ddlnici D1. Ve druhé etapeé bude parkovani na terénu zredukovano
na 637 aut, v novém parkovacim domé pak bude 1824 aut, celkem bude kapacita po druhé etape
2461 aut. Tuto kapacitu lze podle potreby navysovat poctem pater parkovaciho domu, v jednom
patfe md kapacitu 228 automobill. Parkovaci dum je napojen na termindl ldvkami v Grovni
parteru, cekdarny i nastupisté VRT.

Prostupnost mezi jednotlivymi podlazimi termindlu az na ndstupisté VRT a v parkovacim domé je
zajisténa predevsim eskaldtory a vytahy, je tedy zdroven rychld, pohodInd a bezbariérova.
Potrebnd kapacita dGniku je pak doplnéna pomoci schodist, na vychodnim okraji ndstupisté pak
primo na terén ndaspu. Prostory termindlu i verejny prostor budou vybaveny prehlednym
grafickym informacnim systémem, pohodinym mobiliGrem (lavicky, kose, stojany na kola
apod.), komerénimi automaty (ndpoje, obcerstveni, jizdenky, bankomaty atd.) Graficky
informaéni systém bude konformni stavajicimu systému grafiky CD a novému vizudlnimu stylu

VRT.

V parteru termindlu se nachdzi nevytapeny vestibul, odbavovaci hala, ve které se nachazi
informace a prodej jizdenek, pronajimatelné komercni prostory (napr. trafika/potraviny, pekdrna
apod.), socidlni zarizeni, potrebné technologie. Ve stejné urovni je pak zapadni a vychodni
nastupisté konvenéni drahy (rychld vazba za zapadniho nastupisté smér Jihlava mésto)

a kapacitni parkovani pro kola napojené na cyklostezku do Jihlavy a okolnich obci (Stfitez, Pdvov)
Cyklostezka a pési vyuziva rozsireny stdvajici propustech Zlatého potoka pod DI.

Mezipatro obsahuje technické a provozni zdzemi termindlu, zdzemi zaméstnancd, ostrahy,
dopravni kanceldr, mistnost pro Cistici stroje a strojovnu vzduchotechniky.

Patro éekarny slouzi jako hlavni vytapény cekaci a prestupni prostor. V tomto patre se nachdzi

kavarna s potrebnym zdzemim, socidlni zdzemi a zklidnéné cekaci prostor s vyhledy do krajiny.
Tento prostor je prizpusobeny pro dlouhodobéjsi cekani cestuijicich.
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Patro ndstupisté vysokorychlostni trati je rovnéz opatrené chranénymi prostory pro cekdni na
vlak v tésném kontaktu s ndstupistém. Ddle se zde nachdzi zadveri komunikaci — eskalatord,
schodisf a vytahu, zajistujici klimatické pohodli a energetické dspory v celé budové Termindlu.
Nejvyssi podlazi VRT je mozné pred nastupem do vertikalnich komunikaci oddélit turnikety.
Severni nastupiste je mimo jiné i primo napojeno na parkoviste [dvkou (rychlé spojeni smeér
Praha).

ndstupiité sever — VRT smér Praha

vytépéna cekarna

parkovaci diim

propojeni tubusy z parkovaciho domu
cyklostojany

1

2 ndstupi§té jih — VRT smér Brno

31 nastupiité vychod — konvenénf traf smér Havlickiv Brod
3.2 nastupi§té zapad — konvenéni trat smér Jihlava

4 parking

5 stanovisté BUS / TAXI / K+R

6 nevytapény vestibul

7

8

9

51

Jizni nastupiste poskytne cestujicimu bezprostredné pri prijezdu rychlovlakem vyhled do krajiny
a na panorama mésta Jihlava. Cestujici se tak okamzité orientuje, stavba mu zprostredkuje
geografickeé i kulturni ukotveni a v neposledni radé esteticky zazitek.

Verejny prostor:

Hlavni vstup do termindlu v rovni parteru je kryty konstrukei estakady VRT. Jedna se

o plnohodnotny verejny prostor ve formé krytého nameésti, se zastdvkami autobusu, uzpisobeny
pro pobyt a éekdni, s moznosti riznorodého vyuziti do budoucna (napriklad farmdrské trhy

s lokalnim zbozim, kluzisté apod). Mezi timto ndméstim a budovou parkovaciho domu je prostor
umoznujici rist stromoradi sloupovych javorl a dubd, které vytvori ddrzbové bezproblémovou
zelenou kulisu pro kultivaci krytého namesti.

V parteru parkovaciho domu navrhujeme komeréni provozovny — bistro, samoobsluhu, vcetné
rezervy pro dalsi komeréni vyuziti. Tyto provozovny aktivuiji severni fasddu vstupniho ,krytého
namesti“ s hlavnim vstupem do termindlu. Cely tento parter je opatfen na severni strané smérem
k ddlnici obsluznou komunikaci s prostorovou rezervou pro skladovani a zdzemi.
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Na kryté ndmeésti navazuji autobusova stani mistni i dalkové autobusové dopravy, a stanovisté
K+R a taxi, opatrend pristresky pro cekani v desti. Ddle na jih pak navazuje verejny prostor
venkovniho parkoviste, které ma krajinny charakter smiseného lesa. Stredem parkoviste vede
sirokd pési cesta spojujici parkovisté s krytym ndméstim

Vychodni néstupisté v parteru termindlu je vybavené krytym parkovanim pro cyklisty a napojenim
na novou cyklostezku Jihlava — Stfitez — Pavov. To umoznuje rychlé spojeni pro cyklisty jak
z Jihlavy, tak z okolnich obci na nastupiste VRT, bez kolize s IAD a MHD.

Materialita termindlu:

Navrh stavi na osvéd&enych trvanlivych materidlech — uslechtily beton s riznymi texturami
(pemrlovany, probarvovany, brouseny, lity do preciznich forem, leptany), bituterrazzo,
aglomerované drevo v prirodni Gprave, kompozitni sklo, lesténd a kartdcovand nerez, eloxovany
hlinik, zula, asfalt.

Eneregetika:

Navrh stavi na minimalizaci objemu vytapénych prostor. Teplo bude zdroven distribuovdno presne
tam, kde je potreba, nevytdpime zaddné rozsdahlé Ci prevysené objemy stavby. Zdrojem budou
tepelna éerpadla ziskdvajici v chladnych obdobich tepelnou energii z hlubinnych vrtt, do kterych
se bude v horkych obdobich naopak rekuperovat prebytecnou energii z chlazeni. Strecha
parkovaciho domu bude osazena solarni elektrarnou o vykonu cca 600MWh rocne.

Konstrukce:

Objekt termindlu je navrzen jako lehka prefabrikovand kovova/drevéna konstrukce, samonosnd,
kotvenad do konstrukce estakady se strukturdlnim kompozitnim zasklenim s minimalné se
uplatnujicimi nosnymi elementy. Estakdda a nastupiste vysokorychlostni trati budou provedeny
jako predepjaté komorové nosniky z prefabrikovanych segmentu betonovanych na skruzi ulozené
pres hrncovd loziska na masivni zelezobetonové sloupy s rozsifujicimi se hlavicemi. Parkovaci dim
bude konstruovan jako prefabrikovany zelezobetonovy skelet.

Pristresky autobusu a zastreSeni ndstupisté budou provedeny jako lehké prefabrikované
konstrukce z lepeného dreva, nesené ocelovymi sloupy se zavesy.

Konstrukce mostu:

Nosnd konstrukce dvojkolejného zeleznicniho mostu je staticky resena jako horni oblouk se
zavésenou dolni mostovkou slouzici jako tdhlo oblouku. Nosnd konstrukce mostu je navrzena jako
kompletné ocelova (predpokladd se pouziti oceli jakosti S355), spodni stavba jako
zelezobetonové (predpokladd se pouziti betonu tridy C30/37). Predpokldda se hlubinné zalozeni
na vrtanych velkopriamérovych pilotach (vyuziti betonu tfidy C30/37).

Dolni mostovka, na které je umistén kolejovy svrsek, je resena jako ocelovy rost z uzavrenych
ocelovych profilt. V podélném sméru ji tvori Ctverice podélnikd - dvojice je umisténa pfimo pod
osami koleji a dvojice spojuje paty bocnich oblouki mostu. Podélniky jsou spojeny ocelovymi
pricniky v pevném rastru kopirujicim prubéh svislych zaveésu.
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MIDAS/Civil
POST-PROCESSOR
DISPLACEMENT

Z-DIRECTION

2
| 0
=

SCALE FACTOR =
1. 1825E+02

CBALL: PRUHYB
MAX: 109

MIN: 618
UNIT: mm

Bocni ocelové oblouky jsou navrzeny s mirnym odklonem od vertikalni osy smérem ke stredové
ose mostu. Strednice je navrzena jako kruhova vysec. Pro zajisténi jejich stability jsou nad
prujezdnym profilem vzdjemné propojeny ocelovymi priéniky. Pozice ocelovych priéniki opét
koresponduje s pozici vertikdlnich zavésu dolni mostovky. Pricny fez nosného oblouku je navrzen

s proménou $irkou, zuZujici se smérem k jeho vrcholu, coz spoleéné bocnim odklonem obloukd od
vertikdly propujcuje konstrukei elegantni vzhled. Nosny oblouk mostu je v paté pevné spojen

s ocelovou mostovkou. Svislé ocelové zavesy jsou navrzeny jako ohybove tuhé, tvorené
vetknutymi svafovanymi uzavienymi prurezy, které se zuzuji smérem k hornimu kontaktu

s nosnym obloukem. V jejich paté tak vznikd prirez se znacnou pricnou ohybovou tuhosti, kterd
stabilizuje pficénou tuhost dvojice nosnych oblouku. Vybaveni mostu je tvoreno kolejovym svrskem.

Pod mostovkou je mozné umistit trvalou revizni lavku.

Rozpéti mostniho oblouku je navrzeno 166,0 m, celkové délka nosné konstrukce je 172,0 m, délka
premosténi pak 162,0 m a délka mostu cca 190,0 m. Vzepéti oblouku uprostred rozpéti Cini
cca 27,0 m.

Krajina:

Ndvrh termindlu v celkovém reseni souboru staveb i v detailu respektuje krajinny raz Vysociny
a cti odkaz produkeni kulturni krajiny. Na okolni krajinu a na jeji rozmanitou skladbu navazujeme
prirozené bez promeény topografie ve stdvajicim méritku krajiny. Umisfujeme stavbu termindlu
prevazné pod kolejistém vyznamné linedrni dopravni stavby, neprevysujeme tedy horizonty

v Uzemi.

Na pozemcich lesa navrhujeme po kirovcové kalamité obnovu lesnich porostu nové ve

funkéni druhové pestrosti zajistujici rezistenci porostu. V lesnich prisecich mohou traf lemovat
oplocené lesni skolky. Na zemédélskych produkénich pozemcich navrhujeme zahustené vysadby
rychle rostoucich drevin (plantdze péstovanych pro stépkovdni). Bude se jednat napriklad

o vrbotopolové porosty mezi terminalem a ddlnici, zajistujici ochranu proti prasnosti a hluku.
Na misenych pozemcich navrhujeme krajinu strukturovat stromovymi hdjky, hdji — dubiny,
habfiny, olsiny, brezové a osikové haje, koncipované v plochdch stridave s lucnimi porosty ve
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vzoru odpovidajicim pdvodni struktufe mistni krajiny. V rozsdhlém parkingu je resena rozmanita
smisena vysadba stromi s charakterem listnatého lesa.

Odvodnéni strech a ploch je svedeno do vsakovacich poldru s doprovodnou vysadbou z vrb
(vrbicek). Ke Zlatému potoku navrhujeme brehovy porost z olsi. Cyklostezku navrhujeme provazet
sedymi a ¢ernymi i kanadskymi topoly v ridké aleji, kterd castecné vykryje stavajici hmotu
skladového aredlu Bosch. Pred termindlem na jihu navrhujeme odpocivnou parkové upravenou
plochu s vodnim prvkem i mokradem. Do stérbiny mezi otevienym podmostim kolejisté a
parkovacim domem navrhujeme zahus$ténou stromovou dvouradou linii z sloupovych javoru

a sloupovych dubu, pro potfebnou diverzitu a stabilitu porostu, s vyskovym limitem vzristu.

Priroda je do prostor termindlu nendsilné integrovana. Vrchni lic pfistfesku pro ndstup do autobusi
navrhujeme ozelenit v celé délce vistariemi. Uvnitr navrhujeme vyuziti vnitini mobilni zelene,
prirozeného svétla, vyhledu do zkultivované okolni krajiny a udrzitelny design, ktery omlazuje

a inspiruje.
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Doprava:

Dopravni napojeni termindlu je navrzeno ze silnice 1/38 mimourovnovou krizovatkou umisténou
jizné od exitu 112 D1 u Jihlavy. Cilem tohoto napojeni je minimalizace stavebniho zdsahu do
ddlnice DI, snizenf investi¢nich ndkladd na realizaci napojeni a v neposledni fadé zkraceni
dopravni vazby Jihlava — termindl VRT. Zdaroven je mozné aktivovat i napojeni ze severu.

Mimourovnova krizovatka sestdva z pripojovaciho a odbocovaciho pruhu jiznim smérem k Jihlavé,

z premosténi /35 a ze dvou pripletovych Gseku, které propoji pripojné a odbocovaci pruhy obou
sousednich krizovatek.

N konvenéni traf I
_\E_\\ Jihlava - Havligkiv Brod |

alternativni - - \\'Q\ I
napojeni termindlu ’f ) \}\\

,,/ N 3 cyklotrasa - pipojeni Stfiteze

\

/o~
/ —_—
7 VRT
Praha - Brno

cyklotrasa - pfipojeni Heroltic

napojeni termindlu
pfimo z R38

bez zdsahu do DI aredl Bosch

Novy Pavov
cyklotrasa - pfipojeni Pévova

\ prekladists
Pavov It

Pripojovand komunikace k termindlu vykrizi nadjezdem zapadni pripojnou vétev VRT a za ni
naklesd k parkovisti termindlu. Duraz je pfitom kladen na rychlé a pfimé spojeni ze silnice 1/38

k parkovisti termindlu (cca 300 m) a k nastupistim MHD pred termindlem (cca 500 m).

Pro méstskou hromadnou dopravu, linkovou dopravu a pro vozidla taxisluzby je navrzena
samostatnd vyhrazenad trasa ve vazbeé na stavajici trasy MHD. Za zastavkou ,,Prekladisté Pavov*
bude vedena jednosmérnd komunikace délky cca 300m, kterd se propoji s odbocovacim pruhem

ze silnice 1/38. Tato komunikace by tak mohla navézat na planovany vyhrazeny jizdni pruh pro
MHD na ul. Pavovska.
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Odjezd z termindlu bude pro MHD zajistén mimodrovnovou krizovatkou na silnici 1/38 s plynulym
pokracovanim stdvajicim sjezdem z I/38 do Pavova na zastavku ,,Stary Pavov” a nebo zpét do
Jihlavy na zastavku ,,Prekladisté Pavov*.

Parkovisté terminadlu je situovdno jizné od termindlu, v prostoru mezi konvencni trati a zapadni
pripojnou vétvi VRT. Parkovisté bude zpristupnéno severozapadni pési osou na kterou se napoji
zdpadovychodni obsluzné veétve parkovisté. Ta jsou navrzena jednosmérné s kolmym parkovacim
stdnim a s vyznacenym koridorem pro pési. Kapacita parkoviste je v prvni etape 905 mist, ve
druhé etapé dohromady s parkovacim domem 2461 mist.

Prostor pred termindlem bude vyhrazen autobustm, taxikim a vozidlim K+R. Minimalizuje se tak
stret pesi a automobilové dopravy, pricemz pesi pristup k hale od parkovisté bude veden v Grovni
chodniku s dirazem na prednost pési dopravy. Kromé zastdavek zde budou umistény i odstavnd

stani autobusu.

Pesi a cyklistickd doprava je navrzena oddélené od automobilové dopravy v ndvaznosti na

ul. Pavovskad. Vyuzije se stavajici komunikace kolem prumyslového aredlu Bosch. Spolecnd stezka
je navrzena v soubézné frase s touto komunikaci a bude privedena k vychodnimu i zapadnimu
nastupisti. Za termindlem bude stezka pokracovat pod ddlnici D1 severné k obci Stritez. Navrzeno
je i propojeni s obci Pdvov stezkou vedenou podél Zlatého potoka.

Prostor mezi VRT a dalnici D1 bude vyuzit pro parkovisté, vedeni provozni a zasobovaci

komunikace s moznosti vyhledového rozsireni kapacit parkovacich stani formou parkovaciho

domu.
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