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Anotace

Terminal je pokorné zasazen do Vysociny, vytvaFi branu do
Jihlavy. Je umistén s respektem ke krajiné a na zakladé analyzy
jejich hodnot. Diky kompaktnimu Fe3eni z@istava okolni pFiroda
v maximalni mife zachovana. Cyklostezka dopliiuje chybéjici
propojeni stavajicich tras, sleduje trasu Zlatého potoka, kde
vytvarFime mokiadovy park.

V3echny druhy dopravy jsou propojeny na jednom misté a

jsou tak maximalné zkraceny pFestupni vazby. V prvni etapé
bude zrealizovana pouze budova terminalu s odbavovaci halou,
nastupisti, hromadnymi garazemi a pFistupovymi komunikacemi,
okolni pFiroda bude zachovana s doplnénim novych funkci.

Centralnim prostorem terminalu je odbavovaci hala, ktera
propojuje vSechny moédy dopravy a slouzi jako hlavni tranzitni
prostor. Linearni charakter haly cestujici pFirozené navadi k
jednotlivym cilim. Kryty prostor umoziuje maximalni komfort
pFestupt.

Extradosed most vytvaFi novy orientacni bod na dalnici Praha
— Brno. Je navrzen jako nejvhodnéjsi pro dynamické zatizeni
generované vilakovou dopravou, ma nizkou konstrukéni vysku
s ohledem na podjezdné profily a je ekonomicky vyhodny.
Estakada navazuje na architekturu mostu a vytvaFri subtilni linku
v krajiné.

Krajinné hodnoty

Redené tzemi navitévnika prekvapi krasnou piirodou, kterou by

podél dalnice mezi primyslovou zénou necekal. Tento dojem potvrdila
ekologicka analyza Uuzemi. Rozhodli jsme se proto pro kompaktni
feSeni terminalu, které co nejvice zachova a podpofi volnou krajinu

Vv jeji pfirozenosti. Na toku Zlatého potoka, kde se vyskytuji bobfi,
navrhujeme mokradovy park. Odrazem okolni krajiny je i architektura
fasady véetné ozelenéni a schodist. Infrastrukturni stavba je pFileZitost
pro znovupropojeni krajiny pred a za dalnici. V rdmci navrhu snizujeme
bariérovy efekt dalnice a zlepSujeme ekologickou konektivitu navazujici
na evropsky vyznamnou lokalitu Slapanka a Zlaty potok.

Kratké pFestupni vazby

Budova terminalu je vyskové umisténa mezi konvencni a
vysokorychlostni trat, pldorysné je umisténa na jejich priseciku. V
jednom misté tak jsou propojeny viechny druhy dopravy. Toto feSeni
umoznuje na maximalni moznou miru zkratit prestupni vazby pro
cestujici. NejdQlezit&jsim tranzitnim prostorem je pfehledna linearni
hala, do které se sbihaji hlavni vertikalni komunikace. Na urovni haly
jsou umisténa autobusova stani, K+R a taxi. Nad halou je situovano
nastupisté vysokorychlostni trati. Pod halou jsou navrzena tfi podlazi
hromadnych garazi a nastupisté konvencni trati.

PFehlednost a snadnd orientace

Centralnim prostorem terminalu je linearni hala ve ¢tvrtém nadzemnim
podlazi, ktera propojuje viechny mody dopravy a slouzi jako hlavni
tranzitni prostor. Linearni charakter haly cestujici pfirozené navadi k
jednotlivym cildm bez nutnosti slozitého navigaéniho systému. Kryty
prostor umozfuje maximalni komfort pfestupu. Soucasti haly jsou
vytapéné prostory cekarny, prodejny jizdenek a komercnich jednotek.
Oddélené vertikalni komunikace na nastupisté VRT umoznuji v budoucnu
instalaci turniketd.



a. URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE I‘iEéENI'
Urbanistické FeSeni

Z&kladni ideou navrhu je minimalizovat dopad stavby na okolni krajinu.
V ekologické analyze jsme identifikovali hodnotné a méné hodnotné
plochy krajiny, které urbanisticky navrh v maximalni mozné mire
respektuje.

Stanice je dopravné napojena z okruzni kfizovatky na severu a od
mésta Jihlavy z jihu kolem arealu Bosch. Na hlavni severojizni silnici
jsou napojena plosna parkovisté i samotna budova stanice. ZvySena
platforma umozfiuje pFijezd autobusl, K+R a zaméstnancl pfimo k
prestupni hale.

Dllezitym aspektem je zprichodnéni Gizemi pro pé&si a cyklisty pomoci
propojeni stavajicich cyklotras. Cyklotrasy jsou vedeny soubézné se
Heroltickym a Zlatym potokem a vyuzivaji jejich stavajici prostupy pod
dalnici a komunikaci E59 smérem na Jihlavu. Nové navrzené cyklostezky
propoji obce Pavov, Stritez a Heroltice s novou stanici.

Dllezitou osou Uzemi je Zlaty potok, ktery ze severu ptichazi k dalnici
jako chranéna evropsky vyznamna lokalita a je vyznamnym pfirodnim
prvkem, které tvofi v Feseném Gizemi mokfady s vyskytem bobrQ.

V navrhu jeho toku vyuzivadme jako ekoduktu, ktery zprlchodfuje
Gzemi pro zvé&F a Zivoc&ichy pomoci nékolika podchodl. Mezi budovou
stanice a aredlem Bosch vznika prostor pro rozliv potoka, ktery vytvari
prirodni park, ktery mohou vyuzivat cestujici pfi ¢ekani na vlak i cyklisté
projizdéjici po blizké cyklostezce.

Architektonické Fedeni

Budova stanice je vy$koveé umisténa mezi konvencni a vysokorychlostni
trat, pidorysné je umisténa na jejich priseciku. Toto umisténi umozfuje
na maximalni moznou miru zkratit prestupni vazby pro cestujici.

Budova je hmotové jednoducha. Jeji rozméry urcuje estakada
vysokorychlostni trati, ktera zaroven tvofi jeji zastfeSeni. Podlafi
obsahujici parkovani jsou smérem k dalnici pldorysné vétsi nez
estakada a jsou CasteCné zapus$téna do terénu. Stfecha zvétSenych
podzemnich podlaZzi slouZi jako pfijezdova plocha pro vyhrazenou
dopravu — autobusy, K+R, dlouhodoba stani a zaméstnance.

b. DISPOZICNT A PROVOZNIT RESENT

VSechny funkce terminalu jsou koncentrovany do Ctyf nadzemnich
podlazi a stfechy, kterou tvofi estakdda vysokorychlostni trati. Ctvrté
nadzemni podlazi s halou slouzi jako hlavni tranzitni prostor, z kterého
vedou vertikalni komunikace do vSech ostatnich podlazi.

1NP — parking + konvenéni trat

Prvni nadzemni podlaZi je umisténo na Grovni nastupist konvenéni trati.
Je pfistupné z jizni strany budovy slou¢enymi vjezdy a vchody pro pési.
Podlazi garazi jsou propojena s odbavovaci halou schodisti a vytahy
pravidelné rozmisténymi podél pési komunikace. Z terénu i z krytého
parkingu je mozny pristup pfimo na nastupisté konvencni trati a poté
schodisti, vytahy nebo eskalatory pfimo do odbavovaci haly.

2+3 NP — parking

Druhé a tfeti nadzemni podlazi jsou identicka a obsahuji vyhradné
kryta parkovaci stani. PUdorys je konvenéni trati rozdélen na vétsi

¢ast vyuzivanou pro kratkodobé odstavné parkovani a mensi ¢ast
vyuzivanou pro dlouhodobé parkovani, zaméstnance a zasobovani.
Parking je prehledné c¢lenén koridory pro pési s pravidelné rozmisténymi
vertikalnimi jadra vedoucimi do haly.

4ANP — odbavovaci hala

Linearni hala umoZznuje cestujicim jednoduchy a pohodiny prestup mezi
vSemi maédy dopravy sdruzenymi v terminalu. Stfedova osa usnadnuje
orientaci a prirozené cestujici sméruje k jejich cili. Podél celé osy jsou
pravidelné rozmistény pfistupy na nastupisté vysokorychlostni trati
pomoci eskalatorl a vertikalni jadra vedouci do spodnich garazovych
podlazi. V zapadni &asti haly jsou umistény zastavky autobusl, ve
vychodni ¢asti haly je pfistup na nastupisté konvencni trati. Zastaveni
K+R je umisténo pfimo pred halou. Na stfedovou osu také navazuji
vytapéné prostory cekarny, prodejny jizdenek, komercni jednotky a
zazemi zamé&stnancd.

5 NP — vysokorychlostni trat

Nejvyse v budové jsou umisténa nastupisté vysokorychlostni trati. Kazdé
nastupisté je s halou propojeno tfemi pravidelné rozmisténymi dvojicemi
eskalatorl a vytah. Cestujici také mohou vyuZit schodisté umisténa

na fasadach, ktera propojuji vSechna podlazi. Nastupisté jsou kryta

v celé Sifce a délce zastfeSenim. V pravidelnych rozstupech jsou zde
rozmisténa zavétri s lavickami.



c. MATERIALOVE RESENT

Konstrukce budovy je navrzena z vyztuzeného betonu, ktery je v
interiéru vyuzit jako pohledovy. V budové jsou pouzity dva typy sloupl —
sloupy masivni nesouci estakadu vysokorychlostni trati a sloupy mensich
rozmérl podporujici podzemni podlazi s parkovanim.

Fasada je provedena z dérovaného kortenového plechu s riznou velikosti
otvord. V hale a na nastupisti jsou pouZity panely s otvory s velkym
primérem, které umozfiuji vyhled do krajiny. Fasada bude doplnéna
rychlerostoucimi popinavymi rostlinami. Vyraznym prvkem fasady jsou
Gnikova schodisté z lakovaného plechu. UmozZiuji rychlou evakuaci
cestujicich pfi mimoradné situaci a Ize je vyuzit i pro pé&si pristup na
nastupisté. Na zastfeSeni schodist bude vyuZito pro intenzivni zelenou
stfechu, ktera doplni popinavé rostliny na fasadé. Na kratSich stranach
budovy pod estakadou je fasada tvorena vertikalnimi lamelami z
kortenového plechu.

Interiér haly kombinuje surovy pohledovy beton nosnych konstrukci s
teplym obkladem difevem. Difevo se objevuje pfedevsim na oplasténi a
v interiéru vytapénych jednotek a dalSich detailech v interiéru. Podlaha
haly je feSena probarvenym betonem. Strop haly je obloZen akustickym
obkladem, ktery odrazi svétlo a opticky tak zvétSuje prostor haly.

d. KONSTRUKCNT RESENT

Soubor navrhovanych staveb sestava z budovy terminalu, navazujici
Zelezni¢ni estakady a z Zelezni¢niho extradosed mostu pres dalnici.
Extradosed most vytvari novy orientac¢ni bod na dalnici Praha —

Brno. Hybridni konstrukce mezi zavésenym mostem a tramovym
predepjatym mostem je navrZena jako nejvhodnéjsi pro dynamické
zatizeni generované vlakovou dopravou, ma nizkou konstrukéni vysku

s ohledem na potiebu zachovani podjezdnych profill a je ekonomicky
vyhodné. Poloharfové uspofadani zavésl kombinuje vyhody harfovitého
a v&jifového usporadani. Pilite jsou jemné& prolamovany, aby pusobily co
nejsubtilnéji. Estakdda navazuje na architekturu mostu a vytvari subtilni
linku v krajin&. Majak na vrcholu pylonl v kombinaci s nasvétlenim
zavésl umozni identifikaci mostu v no&nich hodinach. Barevnost svétla
je proménliva, reaguje na teplotu vzduchu.

Hlavni budova
Hlavni budova je Ctyfpodlazni, ve trech podlazich jsou umistény
hromadné garaze osobnich automobild a stanf jizdnich kol, vrchni

podlazi je vymezeno pro odbavovaci halu a stanici hromadné autobusové
dopravy. Stresni konstrukce je tvofena mostovkou Zeleznic¢ni stanice
véetné nastupist. Zakladni plidorysné rozméry navrhované budovy jsou
224 x 69 m. Navrh predpoklada rozdéleni budovy na 3 dilatacni celky,
déleni bude resSeno standardni objektovou dilataci, pomoci vioZzenych
deskovych poli nebo ozuby stropnich desek se smykovymi trny.

Konstrukéni systém budovy je tvoreny primarnim a sekundarnim
skeletem z monolitického Zelezobetonu. Primarni skeletovy systém je
navrzen v zakladnim rastru 22 x 11,7 m, je tvoren pilifi zakladniho
rozméru 1000/1500 mm, a slouzi k prfenosu zatizeni ze vSech podlazi
budovy vcetné stredni Zelezni¢ni mostovky. Sekundarni skeletovy systém
doplfiuje zakladni sadu pilifd v rastru 11 x 11,7 m, sloupy jsou navrzeny
v zékladnim prafezu 300/750 mm a jsou FeSeny ve spodnich tfech
podlazich pro vyneseni stropnich desek budovy.

Konstrukéni vyska podlazi pro parkovani, tj. 1.NP az 3.NP, je navrzena
2,70 m, odbavovaci hala je navrzena v konstrukéni vysce cca 7,00

m. Stropni konstrukce jednotlivych podlazi jsou navrzeny deskové, v
jednotné tloustce 400 mm, z monolitického Zelezobetonu s pfipadnym
dodate&nym predpé&tim pomoci kabell se soudrznosti. Stropni deska je
vetknuta do svislych nosnych konstrukci a v jednotlivych podlazich bude
dopInéna o ztuzujici nosniky a priviaky.

Mostovka Zelezni¢ni stanice je reSena v Sifce 36,50 m a zahrnuje

¢tyfi koleje véetné nastupist. Nosna konstrukce mostovky je deskova,
vysSky 1,20 m, z dodatec¢né predpjatého betonu. Mostovka spociva

na pilifich primarniho skeletu prostrednictvim hrncovych lozisek,

které budou typové navrzena jako pevna, jednosmérné ¢i vdesmérné
posuvna. Prostorova stabilita bude zajisténa vetknutim svislych nosnych
konstrukci do zakladd a ztuzujicimi sténami podél ramp nebo v ramci
schodistovych ¢&i vytahovych jader. Zaklady jsou v této fazi navrZzeny v
kombinaci zékladové desky a rostu z pas z monolitického Zelezobetonu,
ktery je podporovan vrtanymi pilotami priméru 600 aZ 1200 mm
opfenymi do horninového podkladu. Nosna konstrukce zastreSeni
nastupist je ocelova a sestava ze sloupl vetknutych do mostovky a
vykonzolovanych pFiénik nesoucich stfesni plast. Zakladni prifez ma
rozméry 200/600 mm, vyroba se predpoklada s nadvysenim eliminujicim
prihyby od vlastni tihy a stalych sloZek zatizeni. Konstrukce bude
doplnéna o ztuZujici podélniky, zavétrovaci prvky podélného sméru a
diagonalni ztuZzeni stfedniho plasté. Venkovni schodistové konstrukéni
celky jsou navrzeny ocelobetonové ¢i Zelezobetonové, vykonzolované

z nosné konstrukce hlavni budovy. Pro zastreSeni koridoru stanice



regionalni traté bude pouzita monolitick& deskova, dodatecné predpjata
konstrukce nebo soustava zmonolitnénych predpjatych mostnich
prefabrikatQ.

Zelezniéni estakada

Mostni konstrukce je tvofena komorovym prifezem z dodate&né
predpjatého betonu ve formé spojitého nosniku se zakladnim rozponem
60,00m. Jedna se o komoru se sklonénymi sténami a oboustranné
vykonzolovanou horni deskou, $itka mostovky je 12,00 m, konstrukéni
vyska je navrZzena 3,00 m. Nad pilifi jsou navrzeny pri¢niky pro pfenos
zatizeni do spodni stavby, v pti¢nicich budou provedeny prilezné otvory.
Podélné predpéti je feSeno predpinacimi kabely se soudrznosti pfi
hornim a spodnim povrchu, a dale prostfednictvim kabell spojitosti.
Pricné a pripadné svislé predpéti bude zajisténo v horni desce paralelné
orientovanymi primymi kabely, resp. predpinacimi ty¢emi. Vrchni stavba
mostu je uloZzena na monolitické Zelezobetonové pilife spodni stavby
prostrednictvim lozisek, v této fazi navrhu je pod nalitky masivniho
pri¢niku mostovky uvazovano s pouzitim hrncovych lozisek v poctu 2 ks.
Loziska budou dle potfeby pouZita pevna, jednosmérné nebo viesmérné
posuvna. Pilite zakladniho prifezu 4 x 2,5 m se planuji zaloZit na
Zelezobetonové zéakladové desky tloustky 900 mm podepiené skupinou
vrtanych pilot primé&ru 900mm, které budou opfené o horninovy
podklad. Estakada bude délena na dilatacni celky, na dilatac¢nich liniich
bude provedeno uloZeni na spole¢né pilire.

Zelezniéni most pFes dalnici

Mostni objekt je v pfedmétném Useku traté navrzen ve formé
velkorozponové konstrukce s nizkou konstrukéni vyskou, a to zejména s
ohledem na pfili§ ostry Uhel kfizeni s dalnici. Most je v celkové délce 380
m navrzen o tfech polich, zavéSeny na nizkych pylonech s ,extradosed*
zavésy situovanymi v podélné ose mostu ve dvou paralelnich rovinach.
Hlavni pole je navrzeno délky 190 m, vedlejSi pole jsou délky 2 x 95 m.

Mostovka je tvorena komorovym nosnikem z dodatec¢né predpjatého
betonu, jedna se o dvoukomoru se sklonénymi krajnimi sténami a
oboustranné vykonzolovanou horni deskou. Sifka mostovky je 15,1 m,
konstrukéni vyska je navrZzena 3 m. Zavésy jsou do mostovky kotveny

v rastru 5,7 m pod horni deskou v kotevnich nalitcich. Pri¢ny pfenos
silovych G¢inkd v ramci komorového prifezu je podpofen diagonalnimi
pfedpjatymi tahly v roviné kotveni zavésl. Podélné predpéti je feSeno
predpinacimi kabely se soudrZnosti pfi hornim a spodnim povrchu, a dale
prostfednictvim kabell spojitosti. Pfi¢né predpéti bude zajiténo v horni
desce paralelné orientovanymi primymi kabely.
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Pylony jsou navrzeny z monolitického Zelezobetonu, ve formé obdélného
dutého prifezu zakladniho rozméru 4 x 2,5 m. Pylony jsou vysky 25 m
a jsou vetknuté do mostovky prostrednictvim masivniho tuhého pfricniku
s prlleznym otvorem. Zavésy jsou do pylond kotveny v jeho horni
poloviné prostiednictvim zabetonovanych ocelovych kotevnich pFipravk{
v rastru 1 m. Zavésy jsou navrzeny v poloharfovém usporadani, ve dvou
rovinach v podélné ose mostu. Navrh predpoklada vyuziti technologie
mostnich zavésU Freyssinet nebo VSL, s HDPE povlakem lan, s injektazi
mazivem nebo voskem a s vnéjsi HDPE chrani¢kou. Zavésy jsou
doplnény dilensky prefabrikovanymi kotvami, deviatory zachycujicimi
pfiéné sily od rotace zavésu a tlumiéi. Sklon zavésl je 16° a7 28°,
skladebna délka zavésl je pak 27,00 az 78,00m. Vné&jsi pramér zavésu
se v této fazi predpoklada cca 300mm.

Vrchni stavba mostu, tj. mostovka s pylony, je ulozena na monolitické
Zelezobetonové pilife spodni stavby prostirednictvim loZisek, pod nalitky
masivniho pFi¢niku mostovky je uvazovano s pouzitim hrncovych nebo
kalotovych loZisek v poCtu 4ks. Loziska budou dle potfeby pouzita
pevna, jednosmérné nebo viesmérné posuvna. Pilite zakladniho prifezu
7,00 x 4,00m se planuji zalozit na zelezobetonové zakladové desky
tloustky 1200mm podepfené skupinou vrtanych pilot priméru 1200mm,
které budou opfrené o horninovy podklad.

e. TECHNOLOGICKE A ENERGETICKE RESENT

Energeticky koncept je zalozen na principu ,,sofistikované jednoduchosti“.
Budova terminalu je navrzena tak, aby nedochazelo k zbyte¢nym
energetickym ztratam a minimalizovaly se sloZité a potencialné
problematické detaily. Hlavnim mottem je pfirozené fungovani objektu.
naklady spojené s realizaci i jejich provozem. Objekt terminalu je FeSen
jako budova s nulovou spotfebou energie.

Vytapéni

Budova jako celek neni vytapénd, temperované jsou pouze Casti slouzici
cestujicim nebo zamé&stnancim — &ekarny, komeréni jednotky, prodejna
jizdenek a zazemi. Jako zdroj tepla jsou navrzeny energeticky Usporna
technicka zafizeni s vyuzitim energie okolniho prostfedi (geotermalni

vrty).

Vétrani
Je preferovano prirozené vétrani. Prostory pro cestujici s vyjimkou
¢ekaren a komercnich ploch a gardze pro automobilovou dopravu a kola



jsou navrzeny jako venkovni, pfirozené vétrané, bez potfeby nucené
ventilace.

Osvétleni

Minimalizujeme potiebu umélého osvétleni diky optimalnimu poméru
otvort v plasti budovy a maximalnimu proskleni konstrukci &ekaren a
prodejen. Navrh vyuziva Gspornych svételnych zdrojd s ohledem na
optlmalnl pracovnl podminky a atmosféru v objektu aplikace Casovych
programu pro fizeni osvétleni chodeb a schodist, automaticka regulace
osvétleni podle intenzity denniho svétla.

OhFev vody

S ohledem na energetickou Uspornost, zdravé vnitini prostredi budovy
(omezeni vyskytu nezadoucich bakterii) a na dispozi¢ni feSeni objektu
bude ptiprava teplé vody Fesena lokalné pomoci pritokovych ohfivacd.
Voda se bude ohfivat jen na nezbytnych mistech (sprchy, cajové
kuchyriky), vdude jinde potece pouze studena (socialni zafizenf).

HospodafFeni s vodou

- v exteriéru — bude podporené pfirozené zasakovani srazkovych vod
diky minimalizaci zpevnénych ploch. Stfecha exteriérovych schodist

a stfecha garazi na Urovni odbavovaci haly, s vyjimkou pochozich a
pojizdénych casti, je feSena jako vegetacni. NadbyteCné srazkové vody
budou shromazdovany v reten¢ni nadrzi a vyuZzity pro zavlahu vegetace
na objektu.

- v interiéru - pouziti ispornych baterii se specialni technologii, které
et vodu, suroviny i zdravi, pouziti Gspornych zafizovacich pfedmétd,
které umozni efektivné splachovat velmi malym objemem vody (wc)
nebo bez pouziti vody (pisoary).

Obnovitelné zdroje energie

Je navrzen hybridni fotovoltaicky systém, ktery umozni vyuziti 100%
vyrobené elektfiny pro vilastni spotfebu. Na zastfeSeni nastupist
vysokorychlostni trati jsou navrzeny fotovoltaické panely, které zajistuji
pozitivni energetickou bilanci objektu (4.000 m2, pfiblizna ro¢ni vyroba
elektfiny 600 MWh), energetické prebytky budou pouzity pro dobijeni
elektromobild a elektrokol na odstavnych plochéach.

Sdélovaci zafizeni, informacni a orientacni systém

Prostory pro cestujici budou vybaveny sdélovacim zarizenim, které bude
zapojeno do systému celé vysokorychlostni trati.

Pro informovani cestujicich o odjezdech a pfijezdech vlak{ a autobusl
budou prostory vybaveny orienta¢nim a informacnim systémem. Ten

bude tvoren akustickou Casti pro hlaseni vlakovych a autobusovych
spOJu a vizualni ¢asti poskytu1|C| informace prostrednictvim digitalnich
informacnich panelu a monitord.

Vnitini a venkovni parkovisté budou vybaveny parkovacim systémem.
Na pfistupovych cestach k parkovisti budou osazeny platebni automaty.
Pro pfehledné navedeni vozidel na jednotliva parkovisté bude na
prijezdovych komunikacich zfizen orientaCni systém.

f. RESENT VEREJNEHO PROSTRANSTVI A KRAJINY

Terminal je pokorné zasazen do krajiny Vysociny. Navrh terminalu i
navazujicich ploch respektuje okolni krajinu a inspiruje se ji. Okolni
pfiroda z(stava v maximalni mife zachovana, stavba je umisténa s
ohledem na znalost jejich hodnot.

Tvofime velkorysy gradient biotopl pro zvitata, tedy riznych venkovnich
prostor pro Clovéka. Mista se vzrostlou vegetaci i oteviené krajiny.
Respektujeme gradient voda — vlhko — mezické stanovisté — sucho.
Pchacové louky/tuzebnikova lada — bezkolencové louky — trojstétové/
ovsikové louky — smilkové louky. Zachovavame relikty kulturni krajiny,
vzrostlé duby. Vytvarime terminal VRT na Vysociné.

Propojeni krajiny

Okolni krajina je velmi hodnotn4, proto i stavba je navrzena tak, aby
vytvarela minimalni zasah a bariéru v krajiné. Infrastrukturni stavba je
prilezitost pro znovupropojeni krajiny pfed a za dalnici. V ramci navrhu
snizujeme bariérovy efekt dalnice a zlepSujeme ekologickou konektivitu
navazujici na evropsky vyznamnou lokalitu Slapanka a Zlaty potok.

Management stavajici vegetace

PromysSleny management vegetace je zakladnim tématem naSeho
navrhu. Managementem zhodnocujeme stavajici biotopy a vytvarime
nové, s respektem k prirodé. Plochy v bezprostredni blizkosti terminalu
a na ném samotném svym feSenim navazuji na okolni vegetaci. Uzemi
funguje pro zvifata i pro lidi.

Jizné od terminalu vytvafime vodni krajinu s tdnémi a mokfady, ktera
bude zaroven fungovat jako park pro cestujici. Prichod pro lidi pod
dalnici je vytvoren oddélené od ekoduktu pro zvifata, aby nebyla rusena
ani placha zvirata. Ekodukty mohou fungovat pouze ve chvili, kdy maji
striktné oddélenou migracni zénu od cest pro lidi.



Parkem vedeme cyklostezku, mlatové cesty a lavku pres
rozmeandrovany potok. Atraktivita parku je zvysena doplnénim
jednoduchého mobiliare.

Modrozelena infrastruktura

Krajinarské reseni je navrzeno s ohledem na ménici se klimatické
podminky. Destovou vodu znovu pouziva, sméfuje k vegetacnim
plochAm a drfevinAm a zadrzuje pro nasledné zasaknuti a vypar. Soucasti
konceptu je vyuziti rozmanitych prvkd — zelenych stfech, popinavych
rostlin, vzrostlych stromd, pfirozenych zasakl, akumulace a specialnich
prvk{, napt. snizenych prllehl a retenénich prokofenitelnych prostord
pro stromy.

Parkovisté je nezbytnym prostorem infrastrukturni stavby. Re&ime ho

s pouzitim vodopropustnych povrchd, vodu svadime do ploch zelené
mezi jednotlivymi Fadami stani. Navrhujeme velké mnozstvi vzrostlych
stromU, aby prostor byl i v parném |été snesitelny a aby se lépe zadlenil
do okolni krajiny.

Vegetace je i nezbytnou soucasti budovy terminalu — popinavky na
fasadé, stresni vegetace na schodistich i na stfeSe parkovisté.
Dalnici oddéluji od terminalu extenzivné secené louky s drobnymi
solitérnimi dfevinami. Druhové sloZeni napodobuje louky typické pro
zachovalou krajinu centralni Vysociny.

g. DOPRAVNI RESENT

Dopravni feSeni navazuje na dva zakladni principy navrhu — zajisténi co
nejkratsich prestupnich vazeb a minimalizace dopadu stavby na okolni
krajinu.

Terminal je umistén na kfizeni vysokorychlostni a regionalni trati. Jeho
soucasti je parkovaci dim, stanovisté autobus(, stani pro jizdni kola a
stanovisté taxi a K+R. Tim je docileno extrémné kratkych prestupnich
vazeb.

Terminal je dopravné napojen ze dvou stran — z okruzni kfizovatky
na severu a od mésta Jihlavy z jihu kolem arealu Bosch. Na hlavni
severojizni pater je budova terminalu, povrchova parkovisté i prijezd
autobusU. Platforma na Grovni odbavovaci haly umoZzfuje pfijezd
autobusU, K+R a zaméstnancl pfimo k odbavovaci hale.

Dllezitym aspektem je zprichodnéni Gizemi pro pé&si a cyklisty pomoci
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propojeni stavajicich cyklotras a vytvorenim pésiho pristupu z arealu
Bosch.

Sirsi vazby

Novy terminal je dopravné napojen dvoupruhovou paterni komunikaci,
ktera priléha k arealu terminalu ze zapadni strany podél kolejového
propojeni VRT s méstem Jihlavou. Systém dvojiho napojeni této
komunikace na ulici Pavovskou a silnici 1/38 spolu s obousmérnym
vedenim dopravy oddéluje dva hlavni proudy silni¢ni dopravy z Jihlavy a
z dalnice D1. Dopravni zatéZ generovana terminalem je tak rovnomérné
rozloZzena mezi dvé kfizovatky a snizuje se riziko jejich pretéZzovani.
Oddélené napojeni této komunikace a areélu Bosch zajistuje, Ze nebude
dochazet ke zdrZzovani vefejné dopravy béhem narazovych Spicek pri
vymeénach smén. Soucasti navrhu je presunuti severni poloviny exitu D1
do nevyuzitého kvadrantu.

Z této paterni komunikace jsou pfistupna povrchova parkovisté i objekt
terminalu s hromadnymi garazemi, stanovistém autobus(, taxi, K+R aj.

Vlakova doprava

Terminal je umistén na kfizeni vysokorychlostni a konvencni trati.
Nastupisté vysokorychlostni trati je zastfeSené v celé délce a nabizi
vyhledy do okolni krajiny. Nastupisté konvencni trati slouzi jako nahrada
Zelezni¢ni zastavky Jihlava-Bosch Diesel a je snadno pfistupné z
prdmyslového arealu.

Autobusova doprava

Pfistup autobusové dopravy k terminalu je zajistén obousmérnou
komunikaci mezi terminalem a dalnici D1. Na platformé je navrzeno
jedno vystupni stani a 4 odstavna stani. Zazemi pro fidi¢e je umisténo
v zapadni ¢asti odbavovaci haly. 3 odjezdova stani délky 18 m jsou
umisténa v prostoru odbavovaci haly, s kratkou vazbou na vSechny
druhy dopravy, na temperované c¢ekarny i obchodni plochy.

Kratké vazby zajistuji omezeni jizdni doby a najetych vzdalenosti
jednotlivych spoji na minimum. Z ddvodu zachovani plynulosti prijezdu
je navrzen oddéleny pfijezd autobust a taxi / K+R.

Individualni automobilova doprava

V aredlu terminalu jsou navrzeny hromadné gardze a 2 povrchova
parkovisté se samostatnymi vjezdy. Hromadné garaze v objektu
terminalu jsou rozdéleny na dvé casti — zapadni ¢ast je uvaZzovana pro
kratkodobé parkovani a je pfistupna z jizni strany terminalu. Vychodni
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¢ast garazi je urcena pro parkovani dlouhodobéjsiho charakteru a je
pristupna z platformy na Grovni odbavovaci haly. Kapacita hromadnych
garazi je cca 1.200 parkovacich stani.

Povrchové parkovisté je umisténo severné od dalnice D1 a jizné

od terminalu tak, aby pfistupové vzdalenosti do terminalu byly co
nejkratsi. Obé povrchova parkovisté jsou napojena ze severojizni paterni
komunikace. Kapacita povrchovych parkovist je 600 + 1.200 stani.
Celkova kapacita je 3.000 stani.

Stani pro vozidla prepravujicich osoby pohybové postizené jsou navrzena
v hromadnych garéazich co nejblize k vertikalnim komunikacim. Na vSech
parkovistich bude vybudovana pfiprava na vybaveni dobijecimi stanicemi
pro vozidla na elektricky pohon, které budou k parkovacim stanim
osazovany postupné dle poptavky. Typ dobijecich stanic (rychlé / pomalé
nabijeni) se bude lisit dle Gcelu jednotlivych parkovist (kratkodobé /
dlouhodobé stani).

Na platformé v Grovni odbavovaci halu je situovano 8 parkovacich stani
pro kratkodobé zastaveni v rezimu K+R a 5 stani pro vozidla taxisluzby.

Etapizace

Koncept hromadnych garézi a povrchovych parkovist je navrzen tak, aby
umoznoval fazovani vystavby v logickych krocich. V prvni etapé bude
realizovano 1.200 parkovacich stani v hromadnych garazich v objektu
terminalu. V této fazi zUstane zachovana okolni pfiroda v bezprostiedni
blizkosti terminalu a bude doplnéna o nové funkce.

V druhé etapé bude realizovano parkovisté jizné od terminalu, kde
je ekologicka hodnota krajiny vyhodnocend jako stfedni a kde je v
soucasné dobé témér parkovy biotop se soliternimi duby. V této fazi
bude realizovano 500 stani.

V tfeti etapé bude realizovano parkovisté severné od dalnice D1. V této
fazi bude relizovano dalSich 1.300 parkovacich stani.

V pfipadé, Ze v budoucnu nebude tak vysoka kapacita parkovist
potiebna, nemusi se faze 11l pfipadné 11 realizovat.

Pési vazby

Parkovisté jsou pro zkraceni dochazkovych vzdalenosti usporadana
tak, aby po pripadné realizaci 3. etapy byl objekt terminalu umistén v
pfiblizném stfedu. Jednotlivé ¢asti parkovist jsou vzajemné oddélené
sbérnymi chodniky, které navazuji na patefni pési osu, ta sméfuje
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z parkovacich ploch do objektu terminalu. P&S$i trasy od vstupl do
terminalu na vnéjsi okraje parkovist nepfesahuji vzdalenost 300 m / 5
minut.

P&si vazby v ramci aredlu jsou doplnény pristupovymi chodniky, které
zajistuji pési prostupnost tzemi véetné vazby na areal Bosch.

Cyklistick&a doprava

Cyklotrasy jsou vedeny soubézné se Heroltickym a Zlatym potokem a
vyuzivaji jejich stavajici prostupy pod dalnici a komunikaci E59 smérem
na Jihlavu. Nové navrzené cyklostezky propoji obce Pavov, Stfitez a
Heroltice s novou stanici. Soucasti navrhu je nova lavka pro pési a
cyklistickou dopravu jizné od terminalu. Mezi budovou stanice a aredlem
Bosch vznika prostor pro rozliv potoka, ktery vytvari prirodni park, ktery
mohou vyuzivat zaméstnanci arealu Bosch pro pfistup do terminalu,
cestujici pfi ¢ekani na vlak i cyklisté projizdéjici po blizké cyklostezce. V
1.NP terminalu v Gzké vazbé na vertikalni komunikace je navrzeno stani
pro 300 jizdnich kol.

h. NAKLADY

Nizké pofizovaci naklady — jsou dosazeny jednoduchosti a kompaktnosti
objektu, minimalizaci technologického vybaveni a volbou vhodnych
materiall, které svym charakterem odpovidaji potfebam dopravni
stavby.

Nizké provozni naklady — navrh minimalizuje technické zarizeni, které je
nakladné na servis. Pouzité materialy nevyzaduji naro¢nou udrzbu, jsou
odolné a prirozené starnou. Diky chytrému energetickému konceptu se
minimalizuji nadklady na udrzeni vnitfniho klimatu.

i. IDEOVE RESENT

Kompaktni feSeni arealu terminalu na krizeni vysokorychlostni a

v s . - 2 . e P - - s o -
konvencni trati v trojuhelniku mezi dalnici, silnici 1/38 a prumyslovym
areadlem umoziuje rozvoj navazujiciho izemi. Je tfeba respektovat
hodnoty okolni unikatni krajiny Vysociny a podporovat propojovani tzemi
pro zvirata i lidi.

Udrzbova zakladna

Udrzbové zékladna VRT je napojena ucelovou komunikaci severné od
terminalu, ktera je vedena mezi koridorem Zzeleznice a dalnici. DalSi
napojeni je mozné ze silnice 11/352, ktera spojuje Jihlavu se silnici 1/19.
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