TERMINAL JIHLAVA VRT




ANOTACE

Zeleznice je dnes nejen symbolem S&ifeni pokroku, ale také
nastrojem vedoucim k udrzitelnému zptsobu dopravy ohleduplnému
k Zivotnimu prostfedi. Termindl Jihlava VRT zajisti pFistup
k vysokorychlostni Zeleznici pro Kraj VysocCina a propoji stavajici
dopravni infrastrukturu regionalniho vyznamu.

Navrh ma ambici zjednodusit a zprehlednit veskeré dopravni toky
v prostoru, zapojit nové budovanou infrastrukturu do krajiny
a prirozené navazat na pési a cyklistické trasy. Objekt terminalu
stoji logicky v prlseéiku vSech téchto tras a stavd se vyznamnym
orientacnim bodem viditelnym z dalekého okoli.

Tomu odpovida volba nosné ocelové konstrukce, ktera odlehcuje
hmotu termindlu a zdlrazfiuje jeji transparentnost v protikladu
k tézké betonové konstrukci Zelezni¢ni estakady. Terminal nabyva
formy sklenéného hranolu vyzdvizeného nad GUroven horizontalniho
parku, ktery propojuje rozsahlé pristupové plochy s okolni krajinou.



ARCHITEKTONICKE RESENI

Zeleznice je dnes nejen symbolem &ifeni pokroku, ale také
nastrojem vedoucim k udrzitelnému zptsobu dopravy ohleduplnému
k zivotnimu prostfedi. Terminal Jihlava VRT ma zajistit pFistup
k vysokorychlostni Zeleznici pro Kraj Vysocina a propojit stavajici
dopravni infrastrukturu regionalniho vyznamu.

Navrh ma ambici zjednodusit a zprehlednit veSkeré dopravni toky
v prostoru a zapojit nové budovanou infrastrukturu do krajiny
a prirozené navazat na pési a cyklistické trasy. Objekt terminalu
stoji logicky v prise&iku t&chto tras a stdvd se vyznamnym
orientacnim bodem viditelnym z dalekého okoli.

Tomu odpovida i volba nosné ocelové konstrukce, kterd odlehcuje
hmotu termindlu a zdlrazfiuje jeji transparentnost v protikladu
k tézké betonové konstrukci zelezni¢ni estakady. Terminal nabyva
formy sklenéného hranolu vyzdvizeného nad Uroven horizontalniho
parku, ktery propojuje rozsahlé pristupové plochy s okolni krajinou.

Dispozice

Terminal propojuje dvé mimobézné Urovné Zzeleznicnich tras. Na
spodni Urovni je spole¢nd nastupni plocha regiondlnich vlakg,
stanovist BUS a MHD, taxi a K + R. Z této plochy vedou schodisté
s eskalatory a vytahy na zvysenou uroven terminadlu, kde je
spole¢na odbavovaci hala vybavena ¢ekarnou, informacnimi panely
a ostrovnimi komercénimi jednotkami.

Halu tvofi dva prevySené prostory, kterymi prostupuji betonové
pilite Sachet vytahd a schodisté s eskaldtory vedouci na horni
Grover nastupist vysokorychlostni Zeleznice. Uzaviené prostory pod
schodisti jsou vyuzity pro socidlni zafizeni a zazemi zaméstnanc
SZ.

Pod Urovni nastupisté pro regiondlni dopravu umistujeme prostory
pro drazni a stavebni technologické zafizeni terminalu a sklad kol
navazany na podchod s rampami. Rampy vystupuji do prostoru
linedrniho parku, ktery vede podél Zelezni¢ni estakady a vytvari

atraktivni pobytovy prostor a pfechod mezi pfistupovymi dopravnimi
plochami s parkovisti.

Severojizni propojeni péSich a cyklistickych tras zajistuje nové
vybudovany podchod pod dalnici, ktery sleduje stavajici linii Zlatého
potoka ve sméru z Pavova do Stfiteze. Z vychodu se na tyto trasy
napojuje cesta z Heroltic. Terminal je dale navazan na cyklistickou
trasu vedouci z Jihlavy podél stavajici konvenc¢ni trati a dale podél
nového najezdu na VRT smér Praha.

TECHNOLOGICKE A ENERGETICKE RESENI:

Zeleznice byla od svého prvopodatku nastrojem na $ifeni civilizace
a industrializace, byla nositelem pokroku. V tomto duchu by mél byt
fesen i energeticky koncept celého termindlu. Cely objekt i pouzité
technologie budou navrzeny s ddrazem na maximalni energetickou
efektivitu. Pro vétrani prostor odbavovaci haly bude navrzen systém
prirozeného vétrani s vyuZitim Fizeného otvirani otvorl ve fasadé
a stfeSe, pro zimni obdobi rekuperacni vétrani pro zény pobytu lidi
a zamezeni kondenzace prosklenych ploch. Rekuperacni vétrani
bude pouZito i pro socidlni zazemi a mista trvalych pracovist.

Zdrojem tepla a chladu budou tepelna Cerpadla s vyuzitim primarni
energie ze zemnich vrtd, poptipadé ze vzduchu. Tepelnd cerpadla
budou na nizkoteplotni Urovni velkoplosné temperovat/chladit
podlahy odbavovaci haly. Princip je upravovat klima pouze v zénach
pobytu osob. Lokdlné budou fedeny oblasti trvalych pracovist a to
doplnénim lokalniho koncového prvku v misté potfeby. Do systému
navrzené budovy budou zakomponovany také fotovoltaické panely,
které pokryji ¢ast provozni spotreby elektrické energie.

Hlavni teze navrhu spocivaji v zajisténi maximalniho komfortu

a vyuziti modernich technologie - vyrobime a spotrebujeme pouze
. v.vs e . ’ .0

to nejnutneéjsi a to, co vyrobime bude z obnovitelnych zdroju.
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KONSTRUKCNI RESENi
Terminal

Obé budovy termindlu jsou konstrukéné shodné. Nosny systém je
jednotraktovy, podélny, tvoreny dvojici hlavnich pFihradovych
nosnikl, rozméry ptihradovych poli jsou 12,67 x 13,7 m. Ve
styCnicich dolniho pésu jsou pfipojeny ocelové pficniky podlahy,
dolni pas soucasné tvofi krajni podpéry spojovaci lavky mezi obéma
budovami.

Budovy termindld staticky plsobi jako dvoupolové mostni
konstrukce stojici na sloupovych podnozich. Rozpéti poli je 2 x 38
m, celkova délka je 76 m. Nosné konstrukce terminald jsou ocelové,
prevazné z valcovanych profilli HEB 600. Stfecha terminald je
tvofena ocelovym nosnym systémem s trapézovymi plechy. Budovy
terminall budou od konzol nastupist oddéleny dilata&ni sparou.

Zelezni¢ni estakdda VRT ¢tyikolejna

Spojitd mostni konstrukce z pFedpjatého betonu s pribé&znym
kolejovym lozemo typickém rozpéti 34 m. Pficny fez je Ctyftramovy,
vy$ka tramd je 2,45 m. V rozsahu nastupidt je pri¢ny Fez rozsifen
oboustrannou nastupistni konzolou Sifky 5,1 m, ktera je
podporovana pficnymi zebry rozmisténymi po cca 3 m. Na
konzolach jsou umist&ny nastupistni plochy a do koncovych trdm{
je kotvena ramova konstrukce zastfe$eni nastupist a bocnich
prosklenych ploch. Podpéry jsou clenéné, kazda z nich je tvorena
Ctvefici Zelezobetonovych sloupl kruhového prifezu o priméru
2,2 m. Zalozeni podpér je na vrtanych velkopriimé&rovych pilotach.

Zelezni¢ni estakdda VRT dvoukolejna
Spojitd mostni konstrukce z predpjatého betonu s pribé&znym

kolejovym lozem o typickém rozpéti 34 m. Nosna konstrukce je
v pFi¢ném fezu dvoutramova, vyska trdmu je 2,45 m. Podpéry jsou

¢lenéné, kazdd z nich je tvofena dvojici Zelezobetonovych sloupt
kruhového prifezu o priméru 2,2 m, které jsou v hlavé spojeny
ztuZujici st&nou. ZaloZeni podpér je na vrtanych velkoprimérovych
pilotach.

Most pres dalnici D1

Most s prib&znym kolejovym lozem prevadi Zelezni¢ni dvoukolejnou
vysokorychlostni trat pfes dalnici D1. Hlavni nosny systém mostu je
ocelovy sitovy oblouk s tdhlem. Svafovany ocelovy oblouk rozpéti
166 m a maximalniho vzepéti 29,9 m mé& komorovy prifez
konstantni vysky 1500 mm a Sifky 900 mm. Oblouky jsou po cca
15 m spojeny ramovymi priclemi, které zabezpecuji vzpérnou tuhost
konstrukce.

Jako tdhlo pUsobi podélné ocelové nosniky s ocelovou ortotropni
deskou podporovanou pficniky. Hlavni nosnik je tvofen svafovanym
I profilem, ktery je v krajnich ¢astech rozsifen na komorovy nosnik.
Vyska profilu je 1350 mm a Sifka je 900 mm, v krajnich c¢astech
1830/900 mm. Mezi hlavnimi nosniky jsou svarfované pfricniky
z I profilG promé&nné vysky 1235 - 805 mm.

Vanova mostovka je tvofena plechem tloustky 16 mm, podélnymi
vyztuhami s vyskou 250 mm a tloustkou 25 mm. Soudasti mostovky
jsou také 4 svarované I profily vysky 1235 mm s Sitkou 500 mm.
Do patniho dilu oblouku jsou vetknuty vzpéry. Vzpéry se podileji na
ptenosu vodorovné obloukové sily do podélniki mostovky. Vechny
prvky ocelové konstrukce vyjma tahel jsou z oceli S355. Mostovka
je zavé3ena na oblouku pomoci sitovité usporddanych zavésl
z ocelovych tyci @ M95 pevnosti S550.

Mostni svréek na most& tvoii pribé&zné &t&rkové kolejové loze
s kolejnicemi na drevénych prazcich. Odvodnéni vanové desky
mostovky je pricnym sklonem 2,5 %. Pro provedeni bezstykové
koleje nutno zvazit individudlni feSeni. Kabelové chranicky jsou



umistény mimo obrys kolejového loze. Na mosté je umisténo trakéni
vedeni pro vysokorychlostni trat. Celkova $itka mostu je 14,26 m
véetné oboustrannych sluZebnich chodnikd $itky 750 mm. Most je
smérové v pfimé a vyskové v podélném sklonu 1 %. Konstrukce
mostu bude prosté podepfena na kalotovych loZiskach na

zelezobetonovych tiznych opérach.
Zelezni¢ni estakdda najezd na VRT dvoukolejna

Spojitd mostni konstrukce ze Zelezového betonu s prib&znym
kolejovym loZzem o typickém rozpéti 15 m. Nosna konstrukce je
v priéném Fezu deskovd, tloustka desky je 1,40 m. Podpéry jsou
¢lenéné, kazdd z nich je tvorena dvojici Zelezobetonovych sloupt
kruhového prifezu o priméru 1,4 m, které jsou v hlavé spojeny
ztuzujici st&nou. ZaloZeni podpér je na vrtanych velkoprimé&rovych
pilotach.

DOPRAVNI RESENI

Uspofadani a organizace zelezni¢ni dopravy v feSeném Uzemi
vychazi ve smyslu zadani z dokumentace ,Studie proveditelnosti
vysokorychlostnich trati Praha - Brno — Breclav" (SUDOP PRAHA,
2020), navrh respektuje variantu SK4. Vedeni navrhovanych
zelezni¢nich trati z hlediska situa¢niho usporadani je respektovano,
poloha nastupist VRT je upravena tak, aby jejich stfed byl v misté
kfizeni VRT a konvencni trati.

Na zakladni kostru Feseného Uzemi danou prochazejicim télesem
dalnice D1 vcéetné mimouroviiové kfizovatky Exit 112
a navrhovanych Zelezni¢nich trati se ddale pfipojuje navrhovany
systém Uprav silni¢nich, mistnich a Ucelovych komunikaci, ktery
bude zajistovat komunikaéni dostupnost a obsluhu navrhovaného
prestupniho terminalu v dopravnich vztazich k SirSimu spadovému
GUzemi lezicimu jizné i severné od télesa dalnice D1. V obtiznych
podminkach feSeného Uzemi vsak navrh nabizi realné a prehledné
feseni pro realizaci navrhovaného zameéru.

Dalnice D1 - Uprava kfizovatky Exit 112

SV kvadrant - pozadavek pfimého pfipojeni prestupniho terminalu
ve sméru od severu vyvolava potfebu zasadni prestavby celého SV
kvadrantu kFizovatky. Stavajici kfizovatkova vétev urcena pro sjezd
z dalnice od Brna a vétev pro najezd ve sméru na Prahu od stavajici
stykové kfizovatky na silnici /38 budou zruSeny. Na trase silnice
1/38, zhruba v prostoru stavajici stykové kfizovatky, se zaklada
okruzni kfizovatka, od které je vedeno navrhované komunikacni
pripojeni aredlu ve sméru ze severu. Navrhovana dvoupruhova
obousmérné pojizdéna komunikace nejprve prekracuje navrhované
zelezni¢ni propojeni ve sméru na Prahu, obloukem klesd do
podjezdu pod télesem dalnice D1 a vstupuje do aredlu
navrhovaného prestupniho termindlu.

SZ kvadrant - Z navrhované okruzni kfizovatky na trase silnice 1/38
bude nové veden ndjezd ve sméru od Jihlavy a také od Havlickova
Brodu na dalnici D1 ve sméru na Prahu. Zaroveni do okruzni
kfizovatky bude zapojena vratnd vétev pripojeni dalnice D1 ze
sméru od Brna do obou smérQ silnice 1/38.

JZ kvadrant - Jizni opéra dlouhého mostu VRT pres téleso D1 je
situovana v rozsStépu hlavni trasy dalnice, vietné soubézného
odbo&ovaciho pruhu ve sméru Havli¢cklv Brod, a odbocovaciho
pruhu na sjezdu do Jihlavy a tak nevznikd potfeba zasahu do
stavajiciho usporadani JZ kvadrantu kfizovatky Exit 112.

JV kvadrant - Z{stava v sou¢asném usporadani.

Aredl prestupniho terminalu je ve smyslu zadani pro individualni
i hromadnou dopravu komunikacné pfipojen z obou pozadovanych
smérl trasy silnice 1/38, tedy jak z jihu od mésta Jihlavy, tak od
severu od Havlickova Brodu. Komunikacni pfipojeni termindlu ve
sméru od jihu je vedeno navrhovanou dvoupruhovou obousmérné
pojizdénou komunikaci na prodlouzeni stavajici Pavovské ulice.
Navrhovana komunikace navazuje na prostor pfi stavajicim
jihovychodnim vstupu do aredlu spole¢nosti BOSCH, je vedena po
severovychodnim obvodu areadlu BOSCH a vstupuje od vychodu do
navrhovaného arealu prestupniho terminalu.



Vychodni ¢ast termindlu je obsluhovana smyckovym komunikaénim
objezdem s jednosmérnym provozem. Po obvodové hrané
komunikace pfi vlastnim objektu terminalu je nejprve umistén
parkovaci pruh pro potfeby taxi a kratkodobé zastaveni typu K+R,
dale pak zastavkovy pruh pro zastaveni 4 BUS a nasledné pak také
pruh pro odstav 4 BUS. Uvnitf smyckového objezdu je situovana
plocha pro parkovani vozidel s celkovou kapacitou cca 760 stani
(680 + 80 rezervnich stani). Navrh predpoklada, Ze plocha
parkovisté bude vySkové clenéna s ohledem na vyskové vedeni
propojovaci traté ve sméru na Brno, ktera prochazi nad
parkovistém. Vjezdy do jednotlivych parkovacich sektort budou pro
prehlednost vybaveny svételnymi ukazateli obsazenosti parkovacich
stani.

Komunikacni pfipojeni terminalu VRT pro individualni i hromadnou
dopravu ve sméru ze severu je vedeno jiz vySe uvedenou
dvoupruhovou obousmérné pojizdénou komunikaci od navrhované
okruzni kfizovatky na silnici 1/38 pres kfizeni traté najezdu
propojovaci vétve VRT ve sméru Praha a dale obloukem do
navazujiciho podjezdu dalnice D1. Zapadni c¢ast terminadlu je
obsluhovdna rovnéz smyckovym  komunikacnim  objezdem
s jednosmérnym provozem. Po obvodové hrané komunikace pfi
vlastnim objektu termindlu je nejprve umistén zastavkovy pruh pro
zastaveni 4 BUS, dale pak parkovaci pruh pro potfeby taxi
a kratkodobé zastaveni typu K+R, nasledné pak také pruh pro
odstav 4 BUS. Plocha smyckového objezdu je opét vyuzZita pro
parkovani vozidel s celkovou kapacitou cca 870 stani. Z obvodové
komunikace je rovnéz pripojen objekt hromadného parkovaciho
domu s celkovou kapacitou cca 1140 stani.

Aredl prestupniho terminalu v podstaté je svébytnym celkem, ve
kterém jsou realizovany vsSechny pozZadované vazby mezi
jednotlivymi prvky dopravniho systému - vysokorychlostni trat se
zastavkou, Zelezniéni trat ¢. 225 se zastavkou zajistujici regionalni
vazby osobni dopravy na Gzemi jak severné od dalnice D1, tak jizné
ve sméru na krajské mésto Jihlava s dalSimi vazbami na Tel¢, Trebic
a Moravské Budéjovice, silni¢ni regionalni individudlni i hromadna
doprava, mistni hromadna doprava ve vztazich k méstu Jihlava
a rovnéz tak trasy pro cyklisticky i pési provoz.

Do aredlu prestupniho aredlu jsou dale zavedeny trasy pro
cyklistickou a pési dopravu jak ve sméru od meésta Jihlavy, od
arealu spole¢nosti BOSCH, od Pavova, tak ve sméru z Uzemi leziciho
severné trasy dalnice D1. Propojeni zapadni a vychodni casti
navrhovaného prestupniho termindlu zajistuje podchod vedeny pod
trati ¢. 225 a obéma nastupisti zZelezni¢ni zastavky s dlouhymi
bezbariérovymi rampami. Podchod bude navrhovan s ohledem na
moznost mimoradného uziti osobnich vozidel pro potreby 1ZS.

Parkovani vozidel pro individualni automobilovou dopravu bude
realizovano jak na plochach na terénu, tak v objektu hromadné
garaze. K dispozici tak jsou tfi objekty, s moznosti postupné
etapizace vystavby dle redlnych potfeb prestupniho terminalu
v souvislosti s narUstajicim stupném automobilizace a skuteénymi
odbavenymi pocty cestujicich:

Parkovisté na terénu Zapad s kapacitou 870 parkovacich stani
Parkovisté na terénu Vychod s kapacitou 760 parkovacich stani
Hromadny parkovaci objekt s kapacitou 1140 parkovacich stani
Navrhovana kapacita celkem cca 2 770 parkovacich stani.

KRAJINA A VEGETACE

Krajina byla vzdy podstatnou soucasti lidské spoleCnosti, ktera
v prib&hu svého vyvoje ménila zplsob jejiho vnimani, vyuzivani
a pretvarela ji podle svych potreb, které byly mnohdy vyhodné jen
pro jednu stranu. S neustalym a rychlym rozvojem spolec¢nosti vSak
vznika prostor pro dalsi, casto nezbytné zasahy do krajinného
prostiedi, které jsou nevratné a mohou Uzemi vyznamné ovlivnit.
Ve spojeni se soucasnymi klimatickymi zménami predstavuji tyto
zdsahy do krajiny vyzvu, kterd musi klast dlraz na stabilitu
ekosystémd.

Krajinarské reseni vysokorychlostni traté je navrzeno s ohledem na
aktudlni zmény klimatu a zaméruje se na udrzitelné metody
navrhovani, propustné povrchy a principy modrozelené
infrastruktury. Pfisna linearita terminalu je vetknuta do linii tras
stavajicich a navrhovanych komunikaci lemovanych vegetaci,



postupné se rozpousti v krajiné a propojuje terminal s okolim, ¢imz
se stava nedilnou soucasti moderni krajiny.

Predpoli termindlu tvofi liniovy park, ktery ma dopravné-pobytovy
charakter a spolu s navrhovanou cyklostezkou tvofi spojnici mezi
terminadlem a krajinou, tim zaclefiuje terminal do krajiny na jiné
Urovni.

Ve spojeni s modrozelenou infrastrukturou tvofi rozsahlé parkovaci
plochy polopropustnd dlazba a stérkovy travnik v okrajovych
¢astech. Aby bylo mozné zadrzet a vyuzit co nejvice destové vody,
jsou parkovaci plochy spadovény smérem k parkovacim zaliviim
a dale do pasl vegetace rozdé&lujicich jednotlivé Fady parkovacich
zaliva. V pripadé nepropustnych ploch jsou pouzity svétlejsi odstiny
dlazby, které méné pohlcuji slunecni zareni a také méné akumuluji
teplo.

Vegetace je zasadni slozkou, ktera pozitivné ovliviiuje mikroklima
parkovist a v $irS8im kontextu i makroklima okolni oblasti. Navrh
proto zahrnuje zelené pasy mezi jednotlivymi parkovacimi misty
doplnéné vysadbou stromi, keFl a trvalek. Vybér jednotlivych
druhl je volen s ohledem na odolnost vi¢i znecisténi, zasoleni
i klimatickym podminkam. Pro sniZzeni prehfivani stfesni plochy
vicelrovnového parkovisté je tato stfecha navrzena jako zelena
stfecha s extenzivni vysadbou rozchodnikd (Sedum sp.).

Sortiment navrhované vegetace vhodny pro plochy parkovist a
vysadby linearniho parku:

Stromy: Acer campestre 'Elsrijk’, Gleditsia triacanthos “Sunburst’
,Sorbus aria "Magnifica’, Prunus serrulata 'Kanzan’ ', Koeleuteria
paniculata, Pyrus calleryana  "Chanticleer’, Tilia cordata
"Greenspire’

Kere: Cotinus coggygria, Itea Vvirginica, Weigela "Bristol
Snowflake *, Potentila fruticosa "McKays White ’

Druhové sloZeni navrzenych stromd pro plochy parkovit
a linedrniho parku

Acer campestre "Elsrijk Gleditsia triacanthos "Sunburst’  Sarbus aria "Magnifica Prunus serrulata 'Kanzan
Javer babyka “Elsrijk’ Diezovec trajtrmny “Sunburst Jafab muk ‘Magnifica Vigen pilovita "Kanzan

Koeleuteria paniculata Pinus sylvestris “Norska Pyrus calleryana Tilia cordata "Greenspire ”
Svitel latnaty Borovice lesni ‘Chanticleer” Lipa srdéita
Hruse Calleryova

Druhové sloZeni navrzenych kefl pro plochy parkovist a linearniho
parku

T
Cotinus coggygria Potentilla fruticosa Itea virginica
Ruj viasata ‘McKays ‘s White Henr‘,[s Ga!ngt “Bristol —
Mochna kiovita ftea virzinska Vaigsiie



Druhové sloZeni navrZenych trvalek a cibulovin pro plochy parkovist
a linedrniho parku:

Trvalky: Nepeta fasenii 'Kit Kat’, Phlomis russeliana, Panicum
virgatum ‘Kulsenmoor’, Penisetum alopecuroides, Penstemon
digitalis, Salvia nemorosa "Caradonna’, Sedum spectabile "Carl’,
Waldsteinia ternata, Carex flacca, Molinia caerulea 'Edith Dudzusz’,
Physostegia virginiana, Echinacea purpurea ‘Alba’, Alchemilla
mollis, Anemone huphenensis, Aster dumosus ’‘Lady in Blue’,
Monarda bradburiana “Ozark’, Deschampsia caespitosa, Persicaria

amplexicaulis  “Inverleith’, Veronica longifolia, Sanguisorba
officinalis “Chocolate Tip *
Cibuloviny: Alium sphaerocephalon, Narcissus ‘Jack Snipe’,

Narcissus ‘Thalia®, Tulipa tarda
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Garex fiacca
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Sangulzerba officinalis
‘Chocolate Tip*

Persicaria amplexieaulis Veranica longifalia
e leith

Aster dumosus ‘Lady  Maonarda bradburiana  Deschampsia
in Blue” ‘Czark’ cespitosa

CIBULOVINY

Marciasus *Thalia

Alliam Hawciasus “Jank Tubpa tardn
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i Aster dumosus ‘Lady in Biue”

§ Echinacea palida

E Echinacea purperea  Alla

§ Monarda bradburiana " Ozark’

3 Nepata fasenil “Kit Cat

g Penstemon digitalis

§ Persicaria amplaxicaulis “Inverieith’
3 Phiemis russefiana

g Physostegla virginkana ' Alba’

% Salvia nemorosa "Caradonna’

E Sanguiscrba officinalis ' Chocolate Tip'

% Sedum spectabile ‘Carl’
3 Veronica longiiolia
3 Waidsteinia ternata

O Allium sphaerocephalan
g Narciasus Jack Snipe’
i Nargigaus "Thakia’

@ Tulipa tarda
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Sir$i okoli termindlu, které se jemné rozplyvad v krajiné a tvofi ji
cyklistické a p&&i stezky, je lemovano alejemi stromd, které
v minulosti slouzily jako orientacni body nebo svymi liniemi
upozorfiovaly na vyznamna mista v okoli. Navrzené aleje plynule
prechazi do krajiny, kde jsou spolu s doprovodnou vegetaci Fi¢ni
nivy podpofeny novou vysadbou stromi a kefl charakteristickych
pro danou krajinnou oblast.

V &ir$im okoli termindlu, kde dodlo k vyraznym zasahim do krajinné
vegetace, bude tato vegetace obnovena druhy charakteristickymi
pro danou krajinnou oblast. Rozsahlé linie vykopld a nasypl
zelezni¢nich trati budou osety krajinnou travni smési pomoci
hydroosevu.

Z hlediska potencialni pfirozené vegetace je Uzemi terminalu
tvoreno dvéma celky - Bikovou bucinou a Bucinou s kycelnici
devitilistou, kde vétsi Cast Uzemi tvori Bikova bucina. Podil druhé
jednotky je na Uzemi minimalni.

Druhové sloZeni vegetace charakteristické pro dané uzemi:

Stromy: Betula pendula, Fagus sylvatica, Quercus petrea, Quercus
robur, Sorbus aucuparia
Kulturni stromy: Larix decidua, Pinus sylvestris

JIHLAVA

[ ] BikovABUCGINA  [_] BUCINA S KYCELNICI DEVITILISTOU

Mapa potencialni pFirozené vegetace dle:
https://www.arcgis.com/apps/mapviewer/index.html?layers=27e49

a83231043a480bd61ed5210bccl




Druhové sloZeni strom{ charakteristické pro dané uzemi

Betula pendula Fagus sylvatica Quercus petrea
Briza bélokora Buk lesni Dub zimni

Quercus robur Sorbus aucuparia
Dub letni Jerab ptaéi



Druhové sloZeni stroml charakteristické pro dané tUzemi - kulturni
stromy

Larix decidua Pinus sylvestris
Modfin opadavy Borovice lesni

Navrhované druhové slozeni ket pro krajinnou &ast izemi

Cornus sanguinea Corylus avellena Crataegus monogyna Ligustrum vulgare” Rosa canina’
Svida krvava Liska obecna Hloh jednosemenny Ptaéi zob Ruze sipkova
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