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POLOZKA m2 m | ks [ cenazam K& bez DPH

HRUBA PODLAZNI PLOCHA 73739 - - 20 000 K¢ 1474780 000 K¢
Celkem HPP [m2] 73739 - - - 1474780 000 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMN{ CAST - 18300 - 12 000 K¢ 219 600 000 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 48400 - 12 000 K¢ 580 800 000 K&
Celkem OP [m3] 0 66700 - - 800 400 000 K¢
DALS{ KONSTRUKCE zastfeseni néstupiité 8030 - - 10 000 K¢ 80300 000 K¢
pristup na nastupisté 0| - - 10 000 K¢| 0K¢
vytahy, eskaldtory - - 11| 1000 000 K¢| 11000 000 K¢
povrch nastupisté 9800 - - 5000 K¢| 49 000 000 K¢
Celkem konstrukce 17830 = = = 140 300 000 K¢
POVRCHY zpevnéné 9500 - - 3500 K¢ 33250 000 K¢
nezpevnéné 0| - - 2 500 K¢| 0K¢
PRVKY stromy - - 30 2000 K¢ 60 000 K¢
mobilidF - - 50 5000 K¢ 250 000 K¢
osvétleni - - 30 20000K¢ 600 000 K¢
Celkem povrchy a prvky - - - - 34 160 000 K¢
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 1425 -
zpevnéné plochy 34100 - - 3 500 K¢| 119 350 000 K¢|
nezpévnéné plochy 4600 - - 2 500 K¢| 11 500 000 K¢
Celkem [m2] 38 700) - - - 130 850 000 K¢
kapacita - - 1234 -
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMN{ CAST - 93816, - 8000 K¢ 750 528 000 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 28425 - 8000 K¢ 227 400 000 K¢
Celkem [m3] - 122241 - - 977 928 000 K¢
KONSTRUKCE TUNELU 700 - - 100 000 K¢ 70 000 000 K¢
KONSTRUKCE KOMUNIKACE 600 - - 5000 K¢ 3000 000 K¢
Celkem - - - - 73 000 000 K¢
MOST O VELKEM ROZPONU PRES D1 4200 - - 150 000 K¢ 630 000 000 K¢,
ESTAKADA NAVAZUJICI NA MOST 20000) - - 75000 K¢ 1500 000 000 K¢|
Celkem [ - - - - 2 130 000 000 K¢

TERMINAL, VEREJNA PROSTRANSTV, KOMUNIKACE A PARKOVISTE (PARKOVACI DUM), MOST PRES D1 A ESTAKADA

|Ce|kem bez DPH 4 286 638 000 K<':|
Rezerva 10% 1,10 4715301 800,00 k¢
Pozn.

Pozn. Do tabulky je mozné pfidavat dalsi polozky.
Tabulka bude ovezdana v pfislusné formé podle ustanoveni soutéznich podminek. Odhad cen ke dni podani navrhu
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architektura a urbanismus = FeSeni verejného prostranstvi a krajiny = ideové reseni

Anotace

Novy terminal vnimame jako obrovsky impulz pro rozvoj celého
regionu. Adekvatné tomu navrhujeme ddim, ktery svym urbanistickym
a architektonickym dopadem hrdé reprezentuje vysokorychlostni
kolejovou dopravu jako vrcholny zplisob pozemni piepravy. Hlavnim
tématem naseho pavilonu je skloubeni liniové stavby a jejiho charakteru
s okolni krajinou a vytvorit ze vSech stran pFistupnou multifunkéni
budovu podnécujici dalsi rozvoj lokality.

Platforma - most - vyznamny verejny prostor

Nasim cilem je maximalni pfirozené propojeni Uzemi. Vyzdvihujeme
terén nad kolejisté konvencni trati a vytvarime zakladni univerzalni
platformu propojujici vSechny sméry. Odbavovaci hala je umisténa
na hlavni platformé uprostifed budovy pro maximalni pfehled o vSech
druzich dopravy. Umoznuje rychlé pfemisténi o jedno patro a prestup
na navazujici spoj.

—

Prace s krajinou

Vzhledem k velkému zdsahu vysokorychlostni traté a navazujici infra-
struktury povazujeme za stézejni praci s krajinou v duchu maximalniho
propojeni s novym terminalem. V nasem navrhu se vysokorychlostni
trat” setkdva s krajinou vytvorenim ndsypu z prebyte¢né zeminy. Dim
je ve velké mire skryt v terénu. Stirame tak hranici mezi nejblizSim
okolim a termindlem jako takovym.

Prostor mezi domy

Koncepce terminalu pracuje s potencialem zlepsit vefejny prostor v
okoli sousedniho priimyslového aredlu a sou¢asné vytvofrit predpoklad
pro budouci rozvoj Uzemi. Vzniknou zde zelené pobytové zény, které
prisp&ji k integraci dopravni a primyslové infrastruktury do krajiny.



dopravni feseni

Terminal je pfirozené dopravnim a komunikac¢nim uzlem. Dopravni
Fedeni umoZnuje minimum kolizi jednotlivych druhl dopravy s chodci.
Ze severu i jihu navrhujeme prijezd automobilové i autobusové
dopravy. K+R a Taxi umistujeme smé&rem k prdmyslovému aredlu v
Uzke navaznosti na hlavni vefejny prostor a odbavovaci halu, stejné
jako ptijez a odstaveni autobusl. Druhy pFijezd (z dalnice) umoznuje
parkovani pro dalové spoje, ale primarné pro parkovani automobill.

Krizovatka cest

V nejblizsim okoli provazujeme stavajici pési a cyklistické cesty a
pfistupy do Uzemi a doplfiujeme je o nové. Chapeme novy terminal
jako centrum, do kterého, nebo pres které, vedou vsechny trasy z
okolnich vesnic. Mimo automobilovou /autobusovou dopravu a lokalni
vlak klademe velky dlraz prévé na cyklistickou dopravu, kterd mize v
kombinaci s vysokorychlostni trati vytvaret idealni dopravni schéma.

Parkovani

Kapacita parkovani je distribuovana jak do parkovaciho domu inte-
grovaného v terminalu, tak do nejblizsiho okoli na terénu.

V prvni etapé je veskera kapacita koncentrovana do parkingu v ramci
termindlu s kapacitou az 1500 mist. V pripadé potfeby vyssi kapacity
pak v druhé etapé umistujeme pozemni parking ve vychodni i zdpadni
Casti arealu.
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dispozi¢ni a provozni reseni

Schéma provozniho feseni a na n€j navazana dispozice vychazi z
logiky kontextu konvencni Zeleznice a VRT. Vertikalni princip pohybu
cestujicich umocnujeme umisténim odbavovaci haly v tézisti terminalu.

UDRZBOVA ZAKLADNA VRT - LEGENDA

1. MAN PULACNI KOLEJE

2. SKLADOVA PLOCHA

3. MYCKA

4. ZABEZPECENY KABELOVY PARK
5. PARKOVACI PLOCHY PRO PERSONAL A NAVSTEVY
6. PARK NG PRO SERVISNI VOZIDLA
7. FLEXIBILNI POZARNI REZERVA

8 RETENCNI NADRZ

9. ZONA S KONTEJNERY NA ODPAD
10. SKLAD STERKU A STERKODRT!
11. ADMINISTRATIVNI BUDOVA

12. DILNY A SKLADY

13. GARAZE/HANGARY

14. DILNA S KONTROLNI JAMOU

15. CERPACI STANICE

UDRZBOVA ZAKLADNA VRT NENI PREDMETEM SOUTEZNIHO NAVRHU.



konstrukéni a materialové feseni

Vzhledem k naro¢nému provozu, ktery je specificky dynamickym
zatizenim od projizdéjici vlakové soupravy, bude nutno ve vsech
stupnich projektové dokumentace zhotovit detailni statické posudky
konstrukce. Navazujici kolejova trat a estakdda musi byt staticky
nezavislym prvkem, stejné jako traté konvencni zeleznice, prochazejici
suterénem domu. Vzhledem ke komplexnosti statického reseni je
konstrukce domu zadmérné lapidarni. Stredem budovy prochazi zele-
zobetonova konstrukce pilitl, které se obdobné jako na navazujici
estakadé rozeviraji do tvaru V a dodavaji tak stavbé vnitfni dynamiku.
Zbytek budovy je Zelezobetonovy skelet, koncipovany jako soustava
vodorovnych desek a svislych sloupl kruhového prifezu.

Pfevazujici ¢ast stavby je uréena pro dopravni vyuziti - at uz jde o
platformy spojujici jednotlivé sektory, nastupisté, nebo parkovaci
plochy, budou vSechny tyto ¢asti trvale vystaveny povétrnostnim
vlivim. Volime proto materialy a povrchové Upravy, které t&mto vlivim
snadno odolaji a nezvysuji dlouhodobé naroky na udrzbu. Vodorovné
povrchy navrhujeme bud’ dlazdéné z protiskluznych dlazeb, nebo jde o
strukturované betonové povrchy - napriklad drasany beton. Pojizdné
povrchy parkovist, silni¢nich komunikaci a odstavnych stani budou
asfaltové, s barevnym odliSenim jednotlivych funkci.

Vnitfni prostredi terminalu bude velmi zavislé na kontaktu s okolni
krajinou a pFirodou - obvodové konstrukce odbavovaci haly a boxu

na nastupistich jsou z vétsiny prosklené - vybavené vysoce tepelné
izolovanymi hlinikovymi profily s prerusenim tepelného mostu.
Zastre$eni nastupist VRT je navrzeno z titanzinkové stfesni krytiny
stfibrné barvy, ktera bude reflektovat svételnou atmosféru okolni
prirody.

technologické a energetické reseni

Budova terminalu je specificka svoji otevienosti - naprosto minimalni
Cast je vytapéna nebo temperovana. Odbavovaci hala a uzavrené
prostory vsak vyzaduji tepelny komfort — vzhledem k velkému proskleni
stavby je tak nutneé uvazovat s inteligentnim systémem vytapéni a
chlazeni. Zelezobetonova konstrukce stavby se nabizi jako idealni
médium pro uchovani teploty jak pro vytapéni, tak pro chlazeni.

Teplo bude do vytapénych c¢asti budovy distribuovano tepelnym
c¢erpadlem zemé-voda s vyuzitim aktivovanych stropnich BTK jader.
Vzduchotechnicka jednotka tak bude vyuzita pouze k recyklaci a
¢isténi vzduchu, ne pro vytapéni ¢i chlazeni - velmi vyhodné reseni z
hlediska tepelného komfortu cestujicich. Technologické FesSeni stavby
bude spocdivat pfevazné v regulacnich prvcich topného systému,
protipozarnich a bezpecnostnich systémech. VSechny tyto specia-
lizované profese musi byt integralni soucasti projekéniho tymu, ktery
stanovi idealni mix technologii, tak, aby byly splnény vsechny mnohdy
protichdné poZadavky.



