TERMINAL JIHLAVA VRT




Pl

Bosch Diese!

TERMINAL JIHLAVA VRT

Havlfekiv Brod

INSPIRACE / PRINCIPY

krajina plyne a ke kolejim

i

zachovdn( krajinnych hodnot

Situace 1:3000




3

OO O00O0O0

oooo) boooc‘bbooooo)w&oooc‘k‘boood

2ol LU P P LT

G)OOOC

DOOOCOO | (OOOCDOOOCB

——V®NCOU AR WN —

T

vypravni budova
néstupisté VRT
néstupisté konvenen trati
stanovigté BUS vystup
stanovité BUS nastup

zézem( pro fidice

odstavnd stani

krytd stdnf pro kola

objekt drézni technologie
zdsobovdni + obsluha termindlu
vydejni boxy zésilkovych sluzeb
priichod pod délnici

stanovisté K+R
stanovisté TAXI

parkovidté P+R prvni faze (705 mist)
parkovité P+R druhé féze (200 mist)
nebo parkovac dim (860 mist)
parkoviété P+R treti faze (200 mist)
nebo parkovaci dim (860 mist)
parkovidté P+R ¢tvrtd faze (660 mist)
pési a cyklo napojent na obec Stfftez
p&si napojent na aredl Bosch Diesel
alt. propojent 4. ndstupisté a termindlu
alt. propojeni P+R a stezky do St¥iteze
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Vprani budova s doplitkovymi slu
rovnocenny pro oba sméry. Zast
istupiét do krajiny vytv

PFimo u jizniho vstupu do budovy je koncentrovand vefejnd doprava. Délka prestupnf vazby mezi jednotlivymi druhy dopravy je
¥ zde minimdlni.
Severni vstup je spojen s automobily. Umist&nf lnici umo complikované navysent kapacity v dalgich fézich, ™4
bez nutnosti vystavby velmi nakladnych parkovacich dom overi nezvy3uje intenzitu dopravy kolem aredlu Bosch Diesel.
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odbavovaci hala 500 m*
prodejni mista + info 100 m*
— WC zeny 45 m?
1o . WC mu 45m’
mistnost ostrahy 30m®
dopravni kanceld® 25m®
sklad | 35m’
prodejnf prostor | 70m*
. prodejnf prostor Il 70m*
prodejni prostor Il 70 m?
prodejni prostor IV 70 m?
sklad Il + dklid 35m?
technologie termindlu 30m’
denni mistnost 25m’
celkem 1150 m?
A
6 5]
draZni tech. zafizeni’ 150 m*
R zézem pro Fidice 35m’
7
S Cekdrna u ndstupisté Pr. 90 m*
Eekdrna u ndstupisté Br. 90 m*
8-
-
@9 E alternativni propojent pé
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<
Q= alternativni propojent ko p&st T
A Viak
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autobus + trolejous
= S
12 individudlni automobily + taxi
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= ) zdsobovéni termindlu
-
i
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i
i
nastupist VRT Schéma proudu cestujicich a moznosti dopravy
b 5122mnm
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Severni pohled 1:750
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ANOTACE

Zakladni teze navrhu jsou snadna orientace, jednoduchost, hospo-
darnost a prirozena navaznost na okolni prostfedi s vyuzitim jeho
existujicich kvalit.

Vypravni budova a sluzby jsou umistény pod vysokorychlost-
ni trat. PFistup k nastupistim je tak co nejkrats$i a také rovnocenny
pro oba sméry. Zastfeseni je ztvarnéno tak, aby jiz z dalky pfirozené
navigovalo cestujici. Decentni zasazeni budovy a nastupist do krajiny
vytvari zaroven silné, Citelné a nerusici landartové gesto.

PFfimo u jizniho vstupu do budovy je koncentrovana verejna
doprava. Délka prestupni vazby mezi jednotlivymi druhy dopravy je
zde minimalni.

Severni vstup je spojen s automobily. Umisténi parkovisté
na sever od dalnice ma nékolik vyhod. Umoznuje nekomplikované
navyseni kapacity v dalSich fazich v jednom misté, dokonce bez
nutnosti vystavby velmi nékladnych parkovacich domd. Zaroveri ne-
zvysSuje intenzitu dopravy kolem arealu Bosch a umoznuje plynuly
prujezd autobusd.

Premosténi dalnice se Fidi rovnéz principy jednoduchosti,
hospodarnosti a respektu ke krajinnému razu. Kolmé premosténi
dalnice umoznilo zkraceni rozponu na 35,5 m a tim vyraznou Gsporu
naklad@ v&i velkorozponovym tedenim. Minimalizace $ifky mostu
pomoci vyloZené konzoly, plidorysného zkoseni tvaru mostu a pre-
ruSované sténové podpéry umoznuji nadale rovnomérné prosvétleni
dalnice.



Popis urbanistického a architektonického reseni

Redené Gzemi je rozdéleno fadou existujicich bariér (dalnice a silnice
1/38, stavajici trat, Zlaty potok, oploceny aredl Bosch Diesel ...) a
realizaci zaméru VRT dojde jesté k vétsi fragmentaci a pfibydou dalsi
bariéry. Krajinny raz Uzemi je ale az mozna prekvapivé hodnotny -
formovany soutokem Zlatého a Heroltického potoka - i pfes osobity
vliv blizkych dopravnich a prdmyslovych staveb.

Jihlavsky terminal VRT vnimame jako velmi dileZitou soucast
budouci dopravni infrastruktury Vysociny, nicméné z hlediska obra-
tu cestujicich nejde o nijak mimoradny zdmér. Kvili hospodarnosti
volime tedy umisténi nastupist VRT na ndspu a pfemosténi dalnice
L~tunelomostem®.

Hlavni principy navrhu terminalu jsou:

e snadna orientace

« jednoduchost a civilnost (architektonického rfeseni)

e hospodarnost (investi¢ni i provozni)

e navaznost na okoli a vyuziti jeho kvalit (+omezeni negativnich
zasah()

¢ prehlednost a bezpecnost

Terminal a jeho jednotlivé soucasti jsou orientovany podél nové na-
vrzené severojizni pési osy. Vypravni budova je umisténa pfimo pod
vysokorychlostni trati, aby byl pfistup k nastupistim co nejkratsi a
zaroven rovnocenny pro oba sméry (Praha, Brno).

Jizné od vypravni budovy je umisténo autobusové nadrazi
véetné (trolejbusové) zastavky MHD. Prestupni vazba mezi VRT a
konvencni trati se odehrava rovnéz v jizni zéoné. Nadchod nad kon-
vencni trati vyuziva prirozeného sklonu naspu VRT a jednoducha
soustava Sikmych ramp (stezek) tak umozniuje bezbariérovy pre-
chod nad konvencni trati a vedeni cyklodopravy. P&si pristup k are-
alu Bosch-Diesel je volen co nejkratsi, pod odbockou konvenéni trati
smérem na Brno.

Severné od vypravni budovy se cestujici dostanou (Sirokym
prichodem pod dalnici) na parkovistg, ke stanoviétim taxi a K+R. Po-
Cet parkovacich stani, ktery i podle nas neni dnes mozné odhadnout
a s urditosti planovat (realizovat), predstavuje pro navrh terminalu
vyraznou proménnou. Prvni faze, kterd pocitd s cca 700 parkovacimi
stanimi, je organizovana opét podél zastfeSené severojizni osy.

V navrhu jsme z ddvodu prehlednosti a snazsi orientace Fidi¢d ne-
chtéli parkovaci plochy fragmentovat umisténim jak na sever, tak i
na jih od délnice. Plocha severné od délnice se zbytky plvodniho lesa
je relativné neomezena a umoznuje flexibilni vyuzZiti s ohledem na
nejisté mnozstvi parkovacich stani. Je tedy mozné zde dle budoucich
priorit navrhnout rozsahlejsi pozemni parking nebo zhusténé parko-
vani v parkovacich domech, pfipadné kombinaci obojiho.

V idedlnim pripadé (z dneSniho pohledu se zda vystavba par-
kovacich domd v dané lokalité jako ekonomicky vyrazn& nehospo-
darnd) by se potiebna kapacita parkovacich mist dala rozmistit na
viceméneé stavajicim terénu a parkovisté by tak diky zeleni mohlo té-
mér splynout s okolnim lesem. Umisténi rozsahlého parkovisté primo
na terénu, ktery se mirné svazuje ke Zlatému potoku, vede k velmi
hospodarnému a efektivnimu reseni v prirozeném souladu s okolim
i principy modrozelené infrastruktury. Umisténi parkovisté na sever
také nezvysuje intenzitu dopravy kolem aredlu Bosch a umoznuje
plynuly prijezd autobusd.

Konstrukéni a materialové reseni

Zakladni princip z hlediska konstrukce cti predpoklad zaloZeni stani-
ce vysokorychlostni traté na naspu. Ze zkusenosti s navrhem VRT v
podminkach podobnych Vysociné predpokladame, ze realizace VRT
vygeneruje prebytky zeminy i horniny. Tyto pfebytky vyuZivame ne-
jen pro samotny nasep VRT (1 mio m3) a odbocek, ale i pro nivelizaci
prostoru pro terminal jizné pred odbavovaci halou (0,1 mio m3).
Nasep i navazka pomuze snizit naklady na realizaci VRT a zarovef
umozni prirozené (bez dalSich technickych feSeni) bezbariérové re-
Seni termindlu vcetné Sirsiho okoli.

~Propustek® pro Zlaty potok je navrzen Sirsi (6 m) tak, aby
zohlednil funkci potoka jako lokalniho biokoridoru a zaroven umoznil
umisténi cyklostezky ve vysce (cca 2,5 m) nad hladinou potoka.

Mostni objekty a zdi

Z hlediska mostnich objektl v tfe$eném Uzemi bude dominantni
most, ktery pfevadi VRT pfes dalnici D1 a navazujici estakada délky
cca 500 m, ktera prevadi VRT pres vétve MUK a smérové rozdélenou
silnici I/38. V&echny mosty prevadé&jici VRT jsou navrzeny s pribéz-
nym Stérkovym loZzem min. vysky 430 mm. VSechny mosty budou



vybaveny zabradlim vysky min. 1,1 m nad pochozi Urovni. Na za-
kladé vysledkd z hlukové studie bude pripadné zébradli v n&kterych
usecich nahrazeno protihlukovou sténou.

Most prevadéjici VRT pres dalnici je FeSeny jako kolmy polo-
ram o jednom poli s vySkovymi nabéhy u opér s rozpétim 37,5 m a
$itkou mirné prekracujici 100 m. Délka pfemosténi 35,5 m zajistuje
moznost budouciho rozsifeni dalnice na Sestipruh. Podjezdna vyska
pod mostem je vSude min. 5,5 m. Nosna konstrukce mostu je navr-
Zena z predpjatych betonovych nosnik( sptazenych s monolitickou
deskou. Alternativné je mozné zvazit i sprazenou konstrukci ocel-be-
ton. Tento typ konstrukce umozni zachovani provozu na dalnici v re-
zimu 2+2 pruhy béhem vystavby s vyjimkou kratkodobych nocnich
uzavirek pro osazovani nosnik{. VRT je po mosté vedena $ikmo. Sté&-
nové opéry budou Castecné prosvétleny otvory. Otvory ve sténach
budou v mistech, kde jiz k opére nebude pfiléhat nasyp navazujiciho
nasypového télesa VRT. Z divodu minimalizace $ifky mostu navazuji
na oba jeho konce masivni opérné zdi s vyloZzenou konzolou délky az
8 m, po kterych bude okrajové vedena VRT. Konzoly budou z pred-
pjatého betonu. Stavajici kolektorovy pas bude odsazen do nové po-
lohy o cca 6 m od osy dalnice a projde za opérou mostu pres dalnici.
VRT bude prevedena pres kolektorovy pas pomoci jednopolového
mostu, ktery bude navazovat na most pres dalnici. Za mostem je na-
vrzen betonovy pldorysny trojuhelnikovy klin, ktery zajisti prechod
z velmi Sikmé opéry vySe popsaného mostu na navazujici estakadu,
jejiz zac¢atek bude kolmy k ose VRT.

Estakada je fedena jako série vicepolovych spojitych nosnikd
o rozpéti jednotlivych poli 25-40 m, které vychazi z polohy pfemosto-
vanych prekazek. Sirka estakady vychazi z prostorového usporadani
na mosté, tedy vzdalenosti koleji VRT a potiebného boc¢niho prostoru
pro zajisténi bezpecnosti a prostoru pro Udrzbu. Na zakladé téchto
pozadavkl vychazi $itka estakady cca 13-14 m. Nosna konstrukce
mostu je navrzena jako predpjaty Zelezobetonovy dvoutram. Alter-
nativné je mozné uvaZzovat sprazenou konstrukci z ocelovych nosnikd
a monolitické Zelezobetonové desky. Rozdéleni nosné konstrukce na
vice dilataénich Usek{ je voleno z divodu zajisténi prevedeni bezsty-
kové koleje. Délky dilatagnich dild nosné konstrukce budou navrzeny
tak, aby jednotlivé dilatujici délky nebyly delsi nez cca 90 m. Nosna
konstrukce bude uloZzena na podpérach pomoci kalotovych loZisek.
Rozhrani mezi jednotlivymi dilata¢nimi dily nosné konstrukce a mezi
nosnou konstrukci a op&rou bude zajist&no pomoci mostnich zavérd.

Odvodnéni estakady bude zajisténo stfechovitym pricnym sklonem
horniho povrchu nosné konstrukce, ktery zajisti odvod vody do UzZla-
bi, ve kterych budou osazeny odvodriovace, které budou zaustény
do podélného potrubi zavéseného na konzoldch mostovky. Na konci
estakady zacina zhlavi terminalu.

Dalsi mosty prevadi VRT pres sjezdy a najezdy na VRT, pres
trat Jihlava - Havli¢klv Brod, cestu pro p&si, cyklostezku a potok.
Vlastni terminal VRT Jihlava je také most - podchod. VSechny tyto
mostni objekty jsou z konstrukcéniho hlediska reseny jako jednopo-
lové Zelezobetonové ramy / poloramy s presypavkou vétSinou veétsi
nez 4 m. Vétsi presypavka je vyhodna z hlediska zajisténi podob-
né tuhosti koleje na nasypu a presypaném mosté. Potom je mozné
umistit vice mostnich objektl do mensi vzdalenosti k sob& a neni ne-
zbytné dodrzet obvyklou minimalni vzdalenost mostl na VRT, ktera
je 200 m. Navrzena svétlost t&chto objektl je cca 6-20 m a &iFka 30-
100 m. VSechny objekty budou opatieny rubovou izolaci proti vodé a
jejich povrch bude vhodné vyspadovan tak, aby veskera voda, ktera
ke konstrukcim pronikne, mohla gravitacné odtéct do systému rubo-
vych drendzi, které odvedou vodu mimo zemni téleso VRT. Do tohoto
typu objektl také patii nékolik novych mostnich objektd na dalnici
D1, které pfemostuji sjezd a ndjezd na VRT, pfistup na parkovisté a
cyklostezku s potokem.

Soucasti navrhu budou také opérné zdi. Konstrukéné a ma-
teridlové budou vesmés feSeny jako Uhlové zelezobetonové. Jejich
presny rozsah a rozméry budou stanoveny az po podrobném rozpra-
covani technického navrhu.

Dispozicni a provozni reseni

Terminal je organizovan jednodusSe, prehledné, s kratkymi a pfimy-
mi vazbami mezi vSemi druhy dopravy, které se v terminalu stykaiji.
Sluzby pro cestujici a komercni jednotky jsou umistény v samém
srdci terminalu, pfirozené dostupné naprosto vsem, ktefi budou né-
jakym zplsobem terminal vyuZivat. Vypravni budova (prostor) pod
trati ma velkorysou vysku a Sirku a diky pfitomnosti komercnich slu-
Zeb i vysokou mirou socidlniho dohledu. Parkovisté P+R je umisténo
na sever od dalnice kvdli jednoduchosti orientace a snadné fazova-
telnosti (a také velmi hospodarnému feSeni umisténi co nejvétsiho
mnoZstvi mist na stavajicim terénu). Prichod pod dalnici je navrzen
ve velkorysé $ifce deviti metr. K prichodu ptirozené navadi zastre-



Seni Casti pési cesty parkovistém opét s velkorysou vyskou. Zastre-
Seni nabidne cestujicim v podminkach Vysociny vyssi komfort a snizi
naklady na zimni udrzbu.

Technologické a energetické rFeseni

Umisténi vypravni budovy pod ndsep VRT vyuziva vyhod stability
pfirozené regulovaného klimatu (v zimé hreje, v lété chladi). Pred-
poklddame takové vzduchotechnické reseni, které vyuzije rozdilnych
teplot mezi jizni a severni fasadou (opét jak v lété, tak v zimé).
Pasdz bude prirozené temperovana, nicméné vytapény prostor je
omezen pouze na jednotlivé dilCi provozy pfidruzené k pasazi (prodej
jizdenek, prostory personalu, WC a komerc¢ni jednotky). Castecné
temperovany mohou byt i ¢ekarny pfi nastupistich VRT.

Reseni vefejného prostranstvi a krajiny

Vedle dalni¢niho naspu v uzemi pribyva i nasep Zeleznicni, pribyvaji
bariéry a zvysSuje se moznost znehodnoceni Uzemi. Reseni vefejného
prostranstvi a krajiny cti hlavni princip navrhu, tedy minimalizaci
zdsahu do stavajici podivné prlimyslovo-dopravné-divoké krajiny.
Navrh podporuje splynuti terminalu s krajinou s pfirozenou vegetaci.
Krajinarské reseni predpoklada vyuziti stavajici vegetace, podporu
mistnich taxon( a extenzivni formu zelen& (napt. menéi az zadnou
intenzitu sekani travinatych ploch).

Dopravni Freseni

Aredl termindlu predpoklada hlavni vazbu na Jihlavu a nabizi cyklis-
tdm spojeni ve sdilené komunikaci a autobusy a trolejbusy (s vylou-
¢enim individualni automobilové dopravy), ktery pfirozené navazuje
na cyklostezku Jihlava - Pavov. Jako alternativu nabizime cyklopruh
podél Pavovské ulice smérfujici z vychodni strany k aredlu Bosch
Diesel. Pro dalsi smérfovani na sever cyklostezka vyuziva kombinaci
propustku a mostu/tunelu pod vysokorychlostni trati a dalnici pro
Zlaty potok. Za dalnici pokracCuje cyklostezka po stavajicim terénu
ke Stritezi.

Z hlediska autobus( a trolejbust je terminal pfipojen v sou-
ladu s predpoklady zadani jak ze severu podjezdem pod dalnici, tak
z jihu tzv. zapadni trasou. Predpokladame preloZeni zastavky Bosch

Pavov na zapadni stranu arealu Bosch Diesel v blizkosti zaméstna-
neckého vstupu. Jak autobusy, tak trolejbusy budou sdilet ¢tyfi za-
stavky, umisténé co nejblize vstupu do vypravni budovy.

Motoristdm je vyhrazeno napojeni na I/38 a parkoviété se-
verné od dalnice. Teoreticky je nicméné mozné umoznit vjezd i do
jizni Casti formou K+R nebo TAXI, v navrhu jsme tuto moznost ale
kvali prehlednosti nezobrazili.

Pfirozené vyuZiti cyklostezek péSimi ve sdileném rezimu je
samoziejmé.

Ideové FesSeni ve vztahu k zadani

Uzemi by si mélo i do budoucna zachovat ptirozené (prekvapivé)
kvalitni pfirodni charakter. Jedno pfirozené rozvojové Uzemi se nabizi
od aredlu Bosch Diesel sm&rem k Herolticim - mdZe pfirozené na-
vazat na Pavovskou ulici a pFidruzenou infrastrukturu. Druhé mozné
rozvojové Uzemi vznikne severné od dalnice diky novému napojeni
na I/38. Rozvoj by se mél nicméné zastavit dostatecné daleko od
Cihlarského rybnika, aby byly zachovany nadstandardné kvalitni (v
blizkosti dalnice) krajinné prvky.
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