TERMINAL JIHLAVA VRT
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P4 TERMINAL JIHLAVA VRT




POLOZKA m2 m3 ks | cenaza M) K& bez DPH
HRUBA PODLAZNI{ PLOCHA (uzaviené
prostory bez nastupist a otevienych
zastresenych ploch) 8197 - - 55750 K¢ | 456982 750 K¢
Celkem HPP [m2] 8197 - - - 456 982 750 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI
CAST - 0| - 0 K¢ 0 K¢
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMN|
CAST (uzavFené prostory bez
nastupist a otevienych zastfesenych
ploch) - 58585 | - 7 800KE| 456963 000 K¢
Celkem OP [m3] - 58585 | - - 456 963 000 K¢
DALSI KONSTRUKCE zastiedeni nastupisté (dievo+sklo) | 6953 - - 12 000 K¢ 83 436 000 K¢
zastreSeni ndstupisté, mostu a
privadéce VRT, cyklostezky (razné
perforovany plech) 23973 - - 6 500 K¢ 155 824 500 K¢
oplasténi terminalu - uzaviené
prostory vC. pésiho premosténi
(sklo, rGzné perforovany plech) 13349 - - 9 500 K¢ 126 815 500 K¢
pristup na nastupisté je
integralni soucasti terminalu,
pfistup na ndstupisté 0 - - 0 K¢ 0 K¢ | zohlednén v pfislusné polozce
vytahy, eskalatory - - 26| 750000 K¢ 19 500 000 K¢
povrch ndstupisté 8636 - - 3200 K¢ 27 635 200 K¢
Celkem konstrukce 52911 - - - 413 211 200 K¢




POVRCHY zpevnéné 10994 - - 2 500 K¢ 27 485 000 K¢
nezpevnéné (véetné parkové
Upravy) 87 128 - - 400 K¢ 34 851 200 K¢
PRVKY stromy (prdmérna cena) - - 400 3 500 K¢ 1 400 000 K¢
mobiliaf (primérna cena) - - 60 40 000 K¢ 2 400 000 K¢
osvétleni - - 120 35 000 K¢ 4200 000 K¢
Uprava vodniho toku/suchy potok - - 2,5| 2100000 K¢ 5250 000 K¢
Celkem povrchy a prvky - - - - 75 586 200 K¢
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 27 -
zpevnéné plochy - pési zpevnéni
komunikace bus nadraZi 6135 - - 1 400 K¢ 8 589 000 K¢
zpevnéné plochy - cyklostezky (v
rozsahu od ul Pavovska po
napojeni na komunikaci smér
Stritez) 3384 - - 2 500 K¢ 8 460 000 K¢
zpevnéné plochy - silnice 4190 - - 3200 K¢ 13 408 000 K¢
zahrnuto do nezpevnénych
nezpévnéné plochy 0 - - 0 K¢ 0 K¢ | ploch verejného prostranstvi
Celkem [m2] 13 709 - - - 30 457 000 K¢
I. FAZE kapacita (véetné supermarketu) - - 1144 -
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMN{
CAST - 0| - 0 K& 0 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMN|
CAST (VCETNE SUPERMARKETU) - 93353 | - 6000 K& | 560 118 000 K&




PARKOVA UPRAVA STRECHY 7181 - - 1700 K& 12 207 700 K&
Il. FAZE kapacita - - 2000 -
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMN{
CAST - 0| - 0 K& 0 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMN|
CAST - 177730 - 6 000 K& | 1 066 380 000 K¢
Celkem [m3] - 271083 | - - 1 638 705 700 K&
KONSTRUKCE MOSTU most VRT pfes D1 2184 - - 120000 K& | 262 080 000 K¢
estakada VRT 9000 - - 95000 K& | 855 000 000 K&
prodlouZeni tunelu pfivadéce VRT
Jihlava-Praha - severni ¢ast 120 - - 42 000 K¢ 5040 000 K¢
pési premosténi 1544 - - 65 000 K¢ 100 360 000 K¢
tunel cyklostezky + biokoridoru 1448 - - 35 000 K¢ 50 680 000 K¢
KONSTRUKCE KOMUNIKACE autobusovy pruh smér Pavovska 3976 - - 4 500 K¢ 17 892 000 K¢
Uprava komunikace okolo aredlu
BOSCH 5193 - - 4500 K¢ 23 368 500 K¢
Uprava ddlni¢niho sjezdu smér
Praha-lihlava 7 744 - - 25000 K& | 193 600 000 K¢
kruhovy objezd 9200 - - 5 000 K¢ 46 000 000 K&
pfipojeni parkovisté z 1/38 6 256 - - 4 500 K¢ 28 152 000 K¢
Celkem - - - - 1582 172 500 K¢
voda, silnoproud, kanalizace
EL. RIDICi SYSTEMY-DOP. KANCELAR - - 1| 8000 000 K¢ 8 000 000 K¢ | vlastni




INZENYRSKE SITE 3| 2 000 000 K¢ 6 000 000 K¢
VZT v¢. rekuperace, EPS, MAR,
STAVEBNI TZB - 4| 13850000 K¢ 7 400 000 K¢ | SLA, tepelné éerpadlo
12 000 000 trafostanice, rozvodny, zalozni
DRAZNI TzB - 4 Ké 48 000 000 K¢ | zdroj, stavédlové ustiedny
RETENCNI NADRZ - 1| 4 500 000 K¢ 4 500 000 K¢
PRELOZKA VN (ODHAD 2500mb) 2500 1 3200 K¢ 8 000 000 K¢
PRELOZKA KOLEKTORU (ODHAD) - 1| 5000 000 K& 5 000 000 K&
Celkem - - - 86 900 000 K¢
velkorozponovy most nebyl
navrzen, kce standardniho
mostu zahrnuta do oddilu
MOST O VELKEM ROZPONU PRES D1 0 - 0 K¢ 0 K¢ | "most/tunel"
velkorozponovy most nebyl
navrzen, kce estakady zahrnuta
ESTAKADA NAVAZUJICi NA MOST 0 - 0 K¢ K¢ | do oddilu "most/tunel"
Celkem - - - K¢
TERMINAL, VEREJNA PROSTRANSTVi, KOMUNIKACE A PARKOVISTE
(PARKOVACi DUM), MOST PRES D1 A ESTAKADA
Celkem bez DPH 4 283 995 600 K¢

Rezerva 10%

1,10

4712 395 160 K¢




Anotace navrhu

Navrh termindlu VRT Jihlava je komplexnim Ukolem, ktery misi mnoho funkci a cilG v komplikovaném prosttedi dal$ich liniovych staveb.
Cilem autord navrhu bylo najit takovou formu, kterd bude z architektonického hlediska signifikantni, bude vyjadFfovat hodnoty zadavatele,
bude citlivé reagovat na region Jihlavy pfi respektovani lokalnich hodnot a v neposledni fadé na environmentalni a ekonomickou stopu.

Architektonickd forma zdmérné rozélefiuje celek do menséich fragment( tak, aby se opticky potladila mohutnost stavby, nejen vertikalni
(Grover estakady), ale i horizontalni (osa nastupitd). Zakladnim architektonickym elementem je kostra formovand do segmentl
vytvarejicich nepravidelné obrazce objemi oplasténych plechem s rliznou mirou perforace. Celkova forma, inspirovana ptirodnimi motivy,
je zkomponovana do tvaru ,propletenych vétvi®. Tento zakladni objem je doplnén o lehkou prosklenou konstrukci, jejiz nosna Cast je slozena
ze subtiln&jsich samostatnych diev&nych a betonovych prvk{ propojenych tahly, evokujicich "jehli¢i". Inspiraci pro navrh byly rozsahlé
jehlicnaté lesy Vysociny a atribut jezka, coby symbol mésta Jihlavy. Most VRT pres dalnici D1 byl architektonicky ztvarnén ve stejném
konceptu jako terminal, maximalni vyska oplasténi mostu a terminalu je ve stejné niveleté.

Z provozniho hlediska je celek rozdélen do dvou zdn, jizni a severni. Jizni ¢ast na kfizeni konvencni trati a VRT je ur¢ena majoritné pro
prijezd cestujicich mé&stskou hromadnou dopravou. Severni &ast je vyhrazena pro parkovaci dim IAD a zastavky dalkovych autobus(. Oba
dva vstupni portaly jsou propojeny pé&sim premosténim nad dalnici, kam jsou smérovany obchodni jednotky, s vyhledy do Sirokého okoli.
Vytvaii se tak jednoznaéné identifikovatelny orientaéni bod v krajiné pfi dalni¢nim prdjezdu Vysocinou.

Prlivodni zprava
A. Urbanistické a architektonické reseni

Urbanismus

Urbanistické rfeseni vychazi z logickych potfeb kazdé z navrhovanych funkci:

Nadrazni hala je umisténa na kfiZzeni konvencni trati a VRT a tvofi tak pfirozeny komunikacni stfed pro cestujici. Stanice méstské hromadné
dopravy jsou umistény v jiznim predpoli nadrazni haly a navazuji na stavajici linky autobusu a trolejbusu vedouci z a do Jihlavy, zelezni¢ni
estakada nad nimi vytvari logické a pfirozené zastfeSeni. Plocha vymezena Zelezni¢nimi tratémi, usporadana do tvaru nepravidelného
trojuhelniku, tvofi bezprostredni pfednadrazni prostor nadrazi, a to formou piazzetty.

Severné od dalnice se navrhuje parkovaci dim se zastdvkami dalkové autobusové dopravy. Toto umisténi logicky navazuje skrz nové
vybudovany kruhovy objezd na dalni¢ni sjezd a umoziiuje tak rychlé a bezproblémové propojeni bez nezadouciho zdrzeni.



Severni a jizni ¢ast je propojena krytym pésim premosténim, které umoznuje vyhled na dalnici a zaroven pro projizdéjici automobily vytvari
snadno zapamatovatelny vizualni prvek.

Rozvojova osa obchodnich aktivit je planovana dale smérem na sever od parkovisté, ze zapadu ohranicena pfipojovaci trasou VRT, z vychodu
konvendni trati a Udolim Zlatého potoka. Na severu pak lze v dlouhodobém horizontu navdzat az na stavajici logisticky areal Stfitez, byt
s jistym omezenim vzhledem k existenci Cihlafského rybniku, ktery zde vytvafri pfirodni bariéru.

Rozvojova osa primyslové zény navazuje na areal firmy BOSCH umisténé jizné od uvazovaného termindlu VRT a dale pokraduje
k jihovychodu, ze severu ohrani¢ena dalnici D1 a budouci trasou VRT s udrzbovou zakladnou, ktera se stane logickou soucasti této zdny.
Smérem jiznim neni zéna jednoznacné omezena.

Trasa VRT byla ponech&na beze zmény, ackoli v prib&hu zpracovani dodli autofi k ndzoru, Ze jeji vedeni ze severni strany délnice by udettilo
jedno premosténi, jeden tunel a na kontakt nadrazi s Jihlavou by nemélo zhorsujici vliv.

Stavajici biokoridor vedeny tunelem pod D1 v trase potoka je pfenesen do nového tunelu, ktery bude slouzit zaroven jako cyklotrasa; tunel
je podélné rozdélen na dvé nezavislé Casti a vstupy do tunelu pro cyklisty/pési a faunu jsou prostorové oddéleny.

Autofi nadvrhu dbali naplnéni potieb zadavatele, jmenovité splnéni t&chto pozadavki:

- kratké propojeni regionalni ¢asti Zelezni¢niho termindlu (nastupisté smér Jihlava a Havli¢klv Brod) a regionalni ¢asti autobusového
termindlu s primyslovym aredlem Bosch Diesel pé&si a cyklistickou dopravou,

- kratkd napojeni autobusové &asti terminalu na D1, na silnici I/38 ve sméru Havli¢kdv Brod i Jihlava a s ulici PAvovskou: autobusové
linky, které kon¢i na terminalu, anebo zajizdéji do Pavova, budou k terminalu pfijizdét od jihu. Autobusové linky dalkové a
mezimeéstské budou k terminalu zajizdét od severu. Pfestup mezi témito linkami je umoznén pres terminal a pésSim premosténim
nad dalnici D1,

- napojeni pro IAD primarné z D1 a I/38 je realizovano od severu formou parkovisté P+R s moznosti kratko- i dlouhodobého stani,

- moznosti rychlého sjezdu a najezdu linkovych autobust z a na D1 a I/38 je realizovano od severu sjezdem pres kruhovy objezd do
predpoli parkovaciho domu, kde je navrzena to¢na,

- situovani zastavek trolejbusd a autobusl umisténo tak, aby pFi pFistupu pé&Sich k termindlu nedochazelo ke kfizeni s trasami
automobilové dopravy,

- pési a cyklistické napojeni terminalu na obec StfiteZ je provedenou podjezdem cyklotrasy pod dalnici.

Architektura

Architektonické pojeti terminalG vyuziva dvé zdkladni formy: Zakladni jadro tvofi kostra sestavena do segment( vytvatejicich nepravidelné
obrazce celoplo&né oplasténych objeml plechem s rliznou mirou perforace. Celkova forma, inspirovéna pFirodnimi motivy, je zkomponovana
do tvaru propletenych ,vétvi". Tento zakladni tvar je doplnén o lehkou prosklenou konstrukci, jejiz nosna konstrukce je slozena ze
subtiln&jdich samostatnych dfevénych a betonovych nosnych prvki propojenych tahly evokujicich "jehlici".



Forma je tvofena tak, aby nebyla pfiliS masivni a zaroven splfiovala potfebné pozadavky na vyuziti. Kontrastni kombinaci dvou odliSnych
forem je zajist&na vyvazenost jak pfi dalkovych pohledech v rychlém prijezdu pod D1, tak dostateéné uZivatelsky privétivy detail pro
cestujici vyuzivajici terminal. Architektonické pojeti vychazi s ikonického vnimani Vysociny jako kraje s vyjimecnou pfirodou a pfirodnimi
krasami.

Jizni vétev s funkci cyklotunelu, je pojednana jako vyrazny architektonicky prvek konvenujici s architekturou terminalu, jde o velkorysy
prostor, v ¢asti tunelu pod dalnici D1 sdruzeny s biokoridorem pro eliminaci stisnénych prostor, ¢asti mimo podjezd pod D1 jsou v kombinaci
sklo, perforované plechové oplasténi, pfipadné tahokov.

B. Konstrukéni a materialové reseni

Pozemni stavby

Budova terminalu a zastfesujici konstrukce nastupist jsou navrzeny jako Zelezobetonova konstrukce pfi uZiti vysokopevnostniho betonu,
ktery ma prirozené svétlejsi odstin. Tyto zakladni nosné prvky jsou doplnéné atypickymi nosnymi prvky ,jehli¢i* ze dfeva a opét bilého
betonu. Nosné konstrukce jednotlivych objektl jsou pokryty fasaddnim plastém. Oplasténi je rozdé&leno na plné s vyuzitim plecht s rlznou
mirou perforace, tzv. ,vétve", a odlehcené, tj. pouze prosklené a v pfipadé nastupist ¢asto bez bocéniho kryti, tzv. ,jehlici".

Plochy "jehli¢i" jsou navrzeny jako prostorovy nosnik kombinujici prvky tlacené (drevo, beton) a tazené (ocelova lana).

Byly voleny materiadly nejen esteticky vyhovuijici, ale i trvanlivé, s nizkou uhlikovou stopou.

Budova parkovisté je stavbou spise utilitdrni a v porovnani s terminalem je v navrhu vizualné potlacena. Vyhodné vyuziva zapusténi do
naspu télesa dalnice. Prebytky zeminy vytéZené pfi vystavbé terminalu i trati VRT budou v tomto pfipadé vyuzity pro ¢astecny zasyp stavby
tak, aby splynula s okolni krajinou. Stfecha parkingu je navrzena staticky Unosna pro parkovou Upravu.

Mostni konstrukce, estakada VRT

V ramci celé estakady vcetné premosténi D1 je uvazovana mostovka s nosnymi bocnicemi. Diky tomu je zajistén pozadovany vyskovy
prdjezdny profil dalnice. Stejné Fedeni je uvazovéno na pFipojce na VRT ve sméru Jihlava—Brno, a to z dlvodu zajist&ni prijezdné vysky
pro autobusy a trolejbusy.

Nosna konstrukce mostu pfes D1 byla vhodnym rozmisténim podpor optimalizovana, mj. diky Upravé trasy odboceni od Prahy ve sméru
Jihlava. Délka mostnich poli je max. 40 m. Stfedové pilife maji pouze doplfikovou funkci, jejich Sifka je pouze 1 m, a proto nemusi byt
navrzeno rozsifeni stfedového pruhu dalnice.

Nosné prvky trati VRT, tj. pilife a mostovky, jsou navrzeny jako jednoduché prolamované zelezobetonové tvary z vysokopevnostniho betonu
umoznujici vyrobni typizaci a prefabrikaci.

P&Si premosténi pres dalnici je vyneseno dvojici Vierendeelovych nosnikl. Volna pole nosniku umozni volnou dispozici a dale proskleni
a prihled z premosténi smé&rem na dalnici.

Budouci tunel pfipojky VRT ve sméru Jihlava—Praha pod dalnici bude prodlouzen pro realizaci pfipojeni parkovisté na komunikaci I/38 a dale
D1.




C. Dispozic¢ni a provozni Feseni

Parking P+R (ze severni strany D1)

V parkingu se predpokladaji plochy pro zazemi jako je automyécka, pljéovna aut..., nékolik stédni bude opét v&novano K+R, budou zfizena
vyhrazend stani v souladu s CSN. Je zde uvazovano i s dobijecimi stanicemi pro elektroauta.

V hornim podlazich bude na ¢asti plochy jako dopliujici funkce vyhrazena plocha pro supermarket. Toto umisténi je vyhodné jak pro cestujici
vyuzivajici Zeleznici, tak pro zvyseni bezpecnosti v budové, diky zvySené koncentraci osob.

V predpoli bude je situovaéna zastavka dalkovych autobusovych spoji. Severni nastup tedy umoZzfiuje budouci rozvoj jako komeréni zdna,
a to dale na sever.

Odbavovaci ¢ast terminalu

Verejnou Cast nadrazni haly (terminalu) lze rozdélit na ¢ast pésiho premosténi nad dalnici a ¢ast pod nastupisti VRT. Objekt nad dalnici
nabizi drobné obchodni a gastro funkce pfi zachovani pozadované podjezdné vysky na dalnici 8 m. Hala pod VRT (ve 2.NP) je predevsim
urcena pro odbavovaci funkce, jako jsou jizdenkové automaty (cca 3-5x), bankomat (1-2x), panel informacniho systému, reklamni panely,
jako doplnék obchody a vydejni boxy zasilkovych sluzeb. Halu Ize v celé své plose vyuzit jako ¢ekarnu, bude doplnéna o informacni systém
o odjezdech a pfijezdech vlaka.

Odbavovaci hala funguje jako ,hub™ - propojuje nastupi&té VRT, nastupisté konvenéni trati, pfistup od P+R, autobus( dalkovych i méstskych
a pripadné od trolejbusu, cyklostezky, taxi, K+R. Hala v 1.NP slouzi pro vydej jizdenek u pfepazek, ukladani zavazadel a zazemi stanice a
autobusového nadrazi.

Zasobovani obchodl od jihu je navrzeno spolené pres koridory a odbavovaci halu, v pfipadé potfeby provozni fad uréi ¢asové oddéleni. Pro
zasobovani jsou vyclenény dva samostatné vytahy a mezisklad v 1.NP. Plochy nadrazi zohlednuji pozadované prepravni kapacity. Neverejna,
servisni ¢ast terminalu (dopravni kancelaf, ostraha, mistnosti udrzby, sklady) je navrzena v pfizemi.

Technologicka cast terminalu (strojovna VZT, technicka mistnost, transformator, rozvodny, zalozni zdroj, aj.) jsou umistény v 1.NP
nad prepatrovanym zazemim. Udrzbové zakladny se ponechavaji v doporu¢eném misté.

Nastupisté
PFistup na nastupisté VRT a jizni smér konvencniho nastupisté je z odbavovaci haly umisténé ve 2.NP v meziprostoru nad konvenc¢ni trati
a pod trati VRT. Pfistup na nastupisté severniho sméru konvencni trati je pfimo z piazzetty. VSechna nastupisté maji bezbariérovy pfistup.

Nastupisté VRT jsou umisténa na estakadé nad odbavovaci halou a jsou pristupna schodisti, eskalatory a vytahy. Jsou dimenzovana tak,
aby respektovala doporuceni Zadani, je dodrzena pozadovana délka 400 m, pfistupy na nastupisté a Uniky splfiuji pozadované kapacity,
Sifka se Fidi predepsanymi hodnotami.



Nastupisté VRT i konvenéni trati jsou zastfeSena v celé délce. Podtlakovy efekt pFi prijezdu vlaku zakrytymi nastupiéti je eliminovan celkovou
vySkou zakryti min. 8 m nad kolejemi a otevienim koncovych ¢asti nastupist do stran (v délce cca 180 m ve sméru na Brno a 70 m ve
sméru na Prahu je pouze zastfeseni).

Unik z nastupist je na severozdpadnim konci FeSen jako mimourovriovy, na jihovychodnim konci nastupisté vyuzivaji zvedani terénu, ktery

je dale uméle dosypan prebytky zeminy a umoznuje tak pfirozeny unik po terénu v délce cca 60 m. Na zakladé pozarné bezpecnostnich
v o . r . 7 a4 v v v

pozadavku je unik z nastupist umoznen ve dvou smeérech.

D. Technologické a energetické Feseni

Vodni hospodéarstvi

Vzhledem k rozsahu zpevnénych ploch je navrzeno feSeni vyuzivajici prvky modro-zelené infrastruktury. Veskeré destové vody ze stfech
terminalu a zpevnénych ploch budou svedeny do retencni nadrze upravené formou jezirka v prostoru mezi VRT a D1. Nadrz je umisténa
v ploSe nepfistupné pro verejnost, je soucasti stavajiciho vodniho toku Zlaty potok a slouzi jako zalivka vegetacnich Uprav arealu.

Bezprostfedné nad nadrzi je soutok s Heroltickym potokem, ktery je funkénim tokem, Zlaty potok je nad soutokem obcasnou vodoteci /
mokiadem. Trasa Zlatého potoka nad soutokem vede v parkové upravené plose jako suchy potok, koryto upraveno lomovym kamenem
bude slouzit jako suchy poldr / mok¥ad.

Objekt parkingu ma Cast stfesnich ploch fesenu jako intenzivni zelen, srazkové vody budou zadrZzovany pfimo na strese, pripadny prebytek
bude odvadén do okolni krajiny a vsakovan.

Energetické hospodarstvi

Pripojeni objektu termindlu na inzenyrské sité (voda, silnoproud...) je v souladu s doporucenim Zadani, tj. od komunikace Pavovska.
Pfipojeni na kanalizaci se predpoklada ve sméru svazitosti Uzemi, stoka bude vedena pod dalnici a z jeji severni strany bude technologie
kofenové Cisticky odpadnich vod.

Nadrazni hala bude jako celek temperovana a predpoklada se vytapéni pouze zcela uzavienych prostor. Chlazeny budou pouze obchodni
plochy s pfevazujicim zasklenim, zejména v objektu pésiho premosténi dalnice.

Technologické objekty

Stavebni technologické zafizeni (strojovna VZT vcietné rekuperace, EPS, MaR, tepelné Cerpadlo a centralni kotelna) a drazni technologické
zafizeni terminalu (trafo, rozvodny, zalozni zdroj) je umisténo v prostoru nad zazemim 1.NP terminalu, jsou zde k dispozici plochy o cca 600
m2. Stavédlové Ustfedny jsou umistény na obou zhlavich terminalu pod mostovkou VRT, na JV konci se jedna o podzemni objekt.

Podminkou vystavby VRT je prelozka vedeni VN/VVN v rozsahu jeho trasy. Umist&ni navrzenych novych objektl terminalu nevyzaduje vétsi
rozsah prelozek nez umisténi samotné trati. Nova trasa bude upfesnéna ve spolupraci s vlastnikem / spravcem technické infrastruktury.
Pfedpoklada se také prelozka kolektoru, ktery vede z jizni strany dalnice D1, z divodu Gpravy sjezdu na Jihlavu.



E. Reseni veFejného prostranstvi a krajiny

Autofi ndvrhu dbali na minimalizaci zabord krajiny, jako napfiklad v ptipadé umisténi autobusového nadrazi pod Zelezniéni estakddou, ktera
tvofi pFirozené zastreSeni. Krajina mezi nadrazim a D1 vcCetné vodniho prvku byla aktivné zapojena do konceptu Uprav formou svedeni
srazkovych vod do retencniho jezirka.

Navrhuje se Uprava nadvofi pfed nadrazni halou, plocha ,piazzetty" bude doplnéna zeleni okrasného charakteru, prostor pod viaduktem
pripojky VRT bude vyuzit pro kavarny, presah zakryti viaduktu slouzi jako podloubi pro vySe zminéné funkce.

Dochazi k parkové Upravé podél jizni strany pripojovaci koleje VRT (mezi pfipojovaci koleji a aredlem BOSCH), kde je krajinarsky pojednan
suchy potok a cyklostezka, s clonou ovocnych stromU upravenych jako sad. Okoli cyklostezky v celé fedené délce bude krajinafsky upraveno
tak, aby pfirozené navazovalo na upravené venkovni plochy, je navrzeno postupné rozvolnéni upravené zelené smérem k biokoridoru, aby
pfirozené preslo do volné krajiny.

Parkové je pojednana i stfecha parkingu, ktera bude slouzit jako vefejny prostor nastupu do terminalu ze severni strany. VeSkery mobiliar
arealu, resp. jeho forma bude pfevzata z celkové charakteristiky architektonického konceptu, pocita se tedy s unikatni vyrobni formou
jednotlivych prvkl parterového mobiliafe v celém aredlu VRT.

F. Dopravni Feseni

Integralni soucasti predlozeného navrhu je moznost zajizdéni MHD az k terminalu VRT. Je navrzen podjezd pod pfipojkou VRT ve sméru
Jihlava—Brno. Je nutné snizeni terénu, aby vozidly mohla podejet pod touto pfipojkou, v ptipadé trolejbusl je podjezdna vyska aZz 4,5 m.
Mezi podjezdem, ktery musi byt v Urovni cca 488,70 m a nastupistém konvencni trati, které je v misté kfizeni s VRT ve vysce 491,60 m, je
rozdil 2,9 m. Navrh s timto prevySenim pocitéd a bezbariérovy pohyb je i nadale umoznén, autofi vSak doporucuji Upravu nivelety konvencni
trati a jeji snizeni o min. 1 m.

V misté kfiZovatky propojujici severné od D1 dalnicni sjezd se silnici I/38 se nové navrhuje kruhovy objezd se 4 sjezdy. Diky tomuto Feseni
se eliminuje potieba doplnéni &tvrtého kvadrantu MUK. Kruhovy objezd nové propojuje dalni¢ni sjezd, I/38 a pfipojeni na parkovaci dim se
supermarketem.

Jizni Cast terminalu je pomoci pozemnich komunikaci pFistupna pro autobusy a trolejbusy méstské hromadné dopravy, vozy IZS, taxi,
cyklodopravu a automobily K+R.

Pfemosténi nad dalnici zajistuje pési propojeni severniho predpoli (parking, dalkové autobusy) s jiznim (méstska doprava, konvence, taxi,
K+R, cyklo). Potfebu parkovacich stani cestujicich a uZivateld supermarketu saturuje navrzeny parkovaci dim P+R, koncipovan je vzhledem
k plodnym naroktm jako vicepodlaZni, v prvni fazi bude vytvofen parkovaci dim s 5 podlazimi. Budouci rozéiteni je uvazovano pridavanim
plosnych sekci o stejné vysce a podlaznosti.



Pro retail v odbavovaci hale neni potfeba zajistovat dalsi PS, obchodni jednotky budou slouzit pouze pro cestujici.

Podél severni strany aredlu BOSCH se rusi stavajici zokruhovani komunikace, napojeni pro osobni dopravu zaméstnancd BOSCH bude
zakonceno na stavajicich parkovistich v jizni a zapadni Casti arealu. Méstska hromadna doprava bude od individualni dopravy oddélena a
bude k termindlu VRT zajizdét z vychodni strany aredlu BOSCH, pfipojeni trasy BUS na trasu automobild bude upfednostnéno pomoci
dopravniho znaéeni. Ze severni strany aredlu BOSCH zUstavaji pouze cyklo a pé&si trasy.

Diky odklonéni sjezdu z D1 smérem z Prahy na Jihlavu a vhodné navrzenym usporadanim podpor bylo zkraceno premosténi D1 VRT s délkami
poli pouhych 40 m, ostatni podpory jsou standardni, typizované stfedové pilife. Soucasti je rovnéz doporucena prelozka kolektoru na jizni
stran& dalnice. Vyjma Upravy odbo&ovacich pruhl neni JZ kvadrant kfizovatky Gpravami dotéen, byla navrzena stfedovd podpora mezi
ob&ma sméry dalnice formou stény tloustky 1 m, diky ¢emuz se snizi vy$ka privlakd nad dalnici a celd konstrukce pfemosténi mize byt
subtiln&j&i. Tento navrh si nevyzada preloZeni jizdnich pruhl dalnice D1.

Rozptylovy prostor je navrzen tak, aby byly v souladu se Zadanim chranény mékké cile; neumoznuje vjezd vozidel ke hlavnimu vstupu
v pfimém smeéru, jako zabrany jsou pouzity zvySené zahony.

Zasah vozidel I1ZS je mozné realizovat az ke vstupu do budovy nadrazi. Pfistupné je témér celé jizni nastupisté VRT a vychodni nastupisté
konvencni trati, vozidla mohou zajet i k ¢asti severniho nastupisté.

P&si a cyklistické propojeni pod dalnici smér StfiteZ bude provedeno pomoci tunelu sdruzeného s biokoridorem, pro cyklisty je zachovano
zokruhovani trasy kolem arealu BOSCH.

Pod trati VRT jsou umistény parkovaci véze pro jizdni kola s poZzadovanou kapacitou 300 mist, servisni stojan, vefejna hustilka a nabijeni
elektrokol.

Silniéni podjezd / most obsluzné komunikace terminalu pres Zelezni¢ni trat a dalnici D1 nebyl navrzen, propojeni severni a jizni strany
dalnice je pomoci komunikace I/38 a je doplnéno cyklostezkou vedenou v tunelu a pé&sim premosténim nad dalnici.

G. Ideové Feseni

Architektonickd forma zdmérné rozélefiuje celek do mensich fragmentl tak, aby se opticky potladila mohutnost stavby, nejen vertikalni
(Groverl estakady), ale i horizontalni (osa nastupiété). zakladnim architektonickym elementem je kostra formovana do segmentd
vytvarejicich nepravidelné obrazce objemt oplasténych plechem s rliznou mirou perforace. Celkova forma, inspirovana ptirodnimi motivy,
je zkomponovana do tvaru ,propletenych vétvi®. Tento zakladni objem je doplnén o lehkou prosklenou konstrukci, jejiz nosna ¢ast je slozena
ze subtiln&j&ich samostatnych dfevénych a betonovych prvkd propojenych tahly, evokujicich "jehli¢i". Inspiraci pro navrh byly rozsahlé
jehli¢naté lesy Vysociny a atribut jezka, coby symbol mésta Jihlavy. Most VRT pres dalnici D1 byl architektonicky ztvarnén ve stejném
konceptu jako terminal, maximalni vyska oplasténi mostu a terminalu je ve stejné niveleté.



