TERMINAL JIHLAVA VRT
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Pfednosti projektu je jeho jednoduchost. Ta kromé provozni a investiéni Gspornosti
pfinadi intuitivni a snadnou orientaci, pfehlednost, jednoznaéné a kratké komunikaéni
vazby, co? spolu s velkorysym prostorem odbavovaci haly zaklada komfort cestujicich.

Ten je dllezitym aspektem vysokorychlostni Zeleznice také proto, Ze VRT maji pfevzit
velky dil kapacit dopravy letecké a automobilove. Referenci komfortu terminalu VRT tedy
je letidtni terminal.

Architektura veliké a komplikované stavby multimodalniho terminalu se méfitkem a
lapidarnosti vztahuje ke krajiné, kterou nutné proméfiuje, a pfitom s ni vede dialog. Tvofi
ji pidorysné analogické trojuhelnikovité .kry® tvarujici topografii terminalu i jeho origindini
formu. (Krajinné méfitko i charakter terminalu mu také umoZni obstat v sousedstvi obfi
tovarny Bosch.)

Maonoliticky Zelezobeton, tedy materialita, kterda formu terminalu zhmotfuje, z néj ginl
jednotny a plsobivy celek. Spolu s proudnicovym tvarovanim ,ker® tak jasné artikuluji
jeho vztah ke krajiné a stejné tak pfinaleZitost k vysokorychlosini Zeleznici, a zarovef
cestujicim vytvareji distojné a pfijemné prostfedi.

Ohled, ktery navrh ve svém celku vénuje krajing, se totiz v blizkosti a detailu pfesouva k
¢lovéku. Ve vzdalenosti, kdy nase oko vnima vnéj&i i vnitfni povrchy odbavovaci haly,
zjisti, Ze jejich &lenéni a struktura maji detail a lidské méfitko. Ty pfina&eji dfevéna prkna
jako horizontalni $alovani betonu stén i jako podvéseny akusticky strop haly.

Lesy jako symbol Vysoéiny vtiskuji charakter jejimu hlavnimu dopravnimu terminalu, kde
pro nase oéi i hmat je dfevo vidéim a v5e prochazejicim estetickym motivem.

Pfirodni a krajinné motivy navrhu vytvafl organicky celek. Ale zaroven také organickou
sloZzku vysokorychlostni Zelezniéni dopravy, ktera v é&lovéku i krajiné vyrovnava jeji
stranky technicistni.

Ohled ke krajing, ¢lovéku i budoucnosti pfinasi aplikace vyspélych principi zelenomodré
infrastruktury a provozni i energetické udrzitelnosti. Investiéni uspornost vedla k nahradé
estakady naspem a ke kfizeni dalnice misto (patrné) nejdeldim evropskym
vysokorychlostnim Zelezniénim mostem bez stfedové podpéry konvenénim tfipolovym
mostem bé&zného rozponu.

Motivem vytvarného uméni &ili dilem wytvafejicim esprit mista a souéasné jeho mikroklima pfed
vstupem de terminalu je klepsydra - kag&na s vodnimi hodinami. Systém skulpturainé pojatych
spojenych nadob naplnénych vedou se postupné vyprazdiiuje kalibrevanymi otvory cznafenymi
tiselnikem. Cas je méfen pfiblizng, na rozdil pfesného éasu, ktery diktuje VRT. V protikladu tak
stoji ,pomaly” ¢as historie a ,rychly” ¢as soucasnosti.

Vstupnim motivem odbavovaci haly je v ploge objezdné smyéky nastupist hromadné dopravy
pravidelné vysazeny bfezovy haj jake klidna a poeticka pfirodni kulisa, v niZ si odi cestujiciho
snadno najdou téma pozornosti &i jen uklidiujiciho spodinutl.

Jizni pfedpeli terminalu s wvelkokapacitnimi parkovidti zapejuji do krajiny stromy v zelenjch
vegetacnich pasech a propustné povrchy parkovacich mist. Stromy stini zaparkovana auta i
zpevnéné plochy parkevist a vyrazné sniZuji jejich negativnl efekt tepelnéhe ostrova. Stromy,
vegetaini pasy a vsakovaci propustné povrchy vytvarejl kostru zelenomodré infrastruktury.

VRT a D1 zde probihaji tésné vedle sebe a dzky pruh terénu mezi nimi je zvinén jejich energil.
Terénni viny artikuluji blizkest obou linearnich dopravnich staveb v pfedpoli termindlu i jehe formu
landmarku. Terénni modelace viak nejsou redukovany na pouhy formalni vyraz, ale vytvafeji diky
Zpomalovani odtoku vody i variabilnl podminky pro dalsi wyvoj vegetace a pro osidleni faunou,
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- unikAni finanénd exirdémnd ndrodnd konstrukes, nemajici v Evropd obdoby + jednoduchd ekonomickd konstrukce s malymi rozpony a slandardni technologii
- prihyby a pohyby vyvoland dynamikou vysokerychlosinich viakovych souprav + minimalizace prihybd a pohybd 18Mea, zajldni spolehlivesti a kemfortu VRT
- narotné provadéni bezpodperové kenlrukce bez pferufeni provezu na D + Irgjice galeril maldhe rozponu umoltiiuje realizaci baz pferudend provozu na D
- wyrazny zdsah do krajinnéhe rdzu vysokou Konslrukel nad mosiovkou + nizkd konsirukce nepfevySujicl draZni val vildnd spolupracujici s liniemi D1 a VRT
+ zachovdni sldvajicl slopy Rlavnine 181&sa ddlnice (nulne upravil sjezdy Exit 112 +edsun levého pruhu dilnice v déles pouze cca Thm a la v mistd mestu VRT

max o 2 m, 5 naklady ndsobnéd niZsimi nek realizace velkorozponového mosiu

- predpjaty betonovy nosnik

Zelezobeionovd s¥na a zaklad podpdny
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Pudorys mostu VRT pres D1 1:750 Konstrukéni schéma mostu VRT pies D1 Piiény fez mostu VRT pres D1 1:400
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