A - Terminal
B - Kryta ZST zast. Jihlava - HB

P1

C - Zel. zastavka Bosch - Diesel pfiméstska
D - Kryta stani VHD

E - Parkovisté P+
F - Parkovaci platforma

G - Zeleny pas
H - Uzemni rezerva/druha ¢ast navrhu

TERMINAL JIHLAVA VRT
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ANOTACE NAVRHU

Zakladem navrhu je sjednoceni Gzemi terminalu VRT. Zelezniéni trat
Jihlava—Havliéklv Brod a odbotky VRT rozdélujici dzemi sdruZujeme &
posouvame na sverczapad. Posun stanice VRT po trase o 160 m umozni o
vytvofit pfestupni uzel mezi zastavkou na trati Jihlava-HE a stfedem stanice )‘}
VRET. V prestupnim bodé navrhujeme hmotové redukovanou budovu [ rills
Terminalu, ktera ukoncuje urbanistickou osu celé lokality sméEfujici kolem "
arealu Bosch do Jihlavy. Zastropenim zastavky, odbofek VRET a parkovaci ; &
platformy vznika sjednocena hlavni komunikacni plocha terminalu s prestupy

na MHD a dalSimi druhy dopravy. ;

T
i--‘-

Fro optimalizaci dopravnich vazeb, umisténi a napojeni terminalu
navrhujeme upravu mimouroviove kiiZovatky dalnice D1 al/38 na
prstencovou. Uprava kiiZzovatky umozni vyrazné kvalitn&jsi napojeni
terminalu, zlepsi bezpetnost a plynulost provozu (vE. transportu nadmeérnych
nakladll) a zlevni konstrukci Zelezniéni pfemosténi pfes D1. Uspora na
konstrukci premosténi pfidanim podpory do stfedniho pasu bez nuthosti
pfeloZeni dalnice vykompenzuje naklady na upravu MUK a vysledkem bude
optimalni dopravni a konstrukéni freseni.

IDEOVE RESEN|

|deove urbanisticke fegeni si klade za cil vytvoreni nove administrativné-
vyrobni a obchodni Etvrti podél nove osy od terminalu k méstu, ktera spolu s
terminalem vytvofi novou vstupni branu” do Jihlavy.

Farkova promenada pro pési a cyklisty s piidruZenou komunikaci pro
MHD propoji uzemi jihozapadnim smérem. Podél této osy predpokladame
budouci rozvoj formou objektl pro administrativu, obchod a sluZby &
vytvoreni polyfunkEniho uzemi. Barigrove objekty odstini hluk z prilehl
Zeleznice do Jihlavy a komunikace |/38, umoZni dalsi rozvo] a zkvalitnéni
verejného prostoru. V zapadni Casti pfednadradi terminalu VET poéitame s
mozZnou budouci dostavbou obchodné administrativniho objektu.

|deove feSeni implementuje stavajici zastavbu a pracuje s parkovistém pred
oplocenym arealem Bosch. Nahradou za zruSena parkovisté navrhujeme
nadzemni parkovaci objekt u vstupu do arealu BOSCH a naslednou
optimalizaci zpevnénych ploch za ucelem zkvalitnéni predprostoru vyrobniho
aredlu s mozZnosti dalSiho rozvoje (napf. dostavbou administrativni budovy).

|deoveé FeSeni vyZaduje kooperaci mésta Jihlava a majitell arealu BOSCH,
vysledny rozvoj lokality je vyhodny pro obé strany a generuje potencial
vytvofeni fungujici administrativné-obchodni  brany" do Jihlawvy.

pozn. V plipadé realizace terminalu pred dohodou s majiteli arealu Bosh
|ze prijezd realizovat v trase stavajici komunikace mimo oploceni vyrobniho
arealu.
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- gjiednoceni Gzemi sdruZenim trati
- Uprava MUK pro optimalizaci
mostu pies 01

- wytvofeni hlavni drovné terminalu
e, - a 5— il
%, zastfeSenim Z5T a parkovani
% - terminal v pfestupnim uzlu
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- budova terminalu na noveé urbani-
stické ose do Jihlavy
bezkolizni piestupy na MHD
|- parkovigtd s vegetacnimi prvky

Situace &ir&ich vztahd 1:3000




' Situace 1:1000
| Uroven regionalni trati
e —— —. Podzemni parkkovisté - 3.PP

LEGENDA:

1 BUDOVA TERMINALU

2 STANOWISTE BUS (TROLEJBUS)

3 ODSTAVNA STANI BUS (TROLEJBUS)
4 STANOWISTE TAXI

5 PARKOVISTE K+R

6 PARKOVISTE JIZDNICH KOL

7 SVETLIK A SCHODISTE NA NASTUPISTE REGIONALNI TRATI P2 - PODZEMNI PARKOVISTE - ETAPA 2
B VSTUP NANASTUPISTE REG. TRATI JIHLAVA - BOSH-DIESEL 3 PODZEMNi PATRA +PARTER

9 SUCHYPOLDR PRO RETENCI DESTOVYCHVOD 2 B854 PARKOVACICH MIST
10 ZASTRESENY VUEZD DO PODZEMNIHO PARKOVISTE

ﬁ A1 DOPRAVNI NAPCJENI D1 A1/38 {OKRUZNI KRIZOWVATKA)
A2 DOPRAVNI NAPOJENI 1738 0D JIHLAVY (ETAPA 1)
A3 DOPRAVNI NAPCJENI 1/38 DO JIHLAVY (ETAPA2)
A4 DOPRAWNI NAPOJENI MHD (BUS, TROLEJBUS)
OBSLUZNA KOMUNIKACE PRO AREAL BOSH-DIESEL

hBp C1 STEZKAPRO PESI A CYKLISTY - SMER PAVOV SEVER
€2 STEZKA PRO PESIi A CYKUSTY - SMER STRITEZ
€3 STEZKA PRO PESi A CYKUSTY - SMER PAVOV JIH, JIHLAVA, BOSCH-DIESEL
C4 CYKLOTRASA SMER BOSH-DIESEL, HEROLTICE, JIHLAVA

P1 PARKOMISTE P4R - ETAPA 1
P2 PARKOWISTE P4R - ETAPA 2
P3 PARKOMISTE P4R - ETAPA3

P1 - PODZEMNI PARKOVISTE - ETAPA
3 PODZEMNI PATRA + PARTER
1145 PARKOVACICH MIST
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Situace 1:750

P2 TERMINAL JIHLAVA VRT
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SITUACE 1:750
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