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1 Objekt terminalu VRT 2 Nastupisté vysokorychlostni trati 3 MNastupisté konvenéni trati 4 Platforma na drovni odbavovaci haly 5 Povrchowé parkovisté ] Lavka pro pé&si a cyklisty Ekodukt B8 Rozvolnény potok 8 Podjezd pod D1 10 Pé&si pristup 11 Zalezniéni podjezd
propojeni viech drishl dopravy na jednom misté - rastfedend v celé délee, & wihledy do okolni krajiny nahrada felezniénl zastavky liava-Bosch Diesel pfijezdy prs wwhrazenou doprava — autobusy, K+R, 2.a 3. etapa - fefeno & pouwditim vodopropust e h propoje il Gzemi ozdélendho dopravinimi kordory podchod pro 2vifata vedeny podél vody a oddélend tok jo meandrovan, aby se mohl pfirozend rozkévata tvofit napojen termindlu patefnl komunikacl ze severd, SoubéEné centralnl propojent termindlu a obou povichoweh parkovigt soub&iné vedenl konvendtnl trati a pddiho propojeni par-
maxi mdlni zkricenl pfestupnich vazeb dlouhodobs stidni a zaméct povichd, prilehd a vzrosthich stromd od pohybu lidi, aby nebyla refena ani placha zvifata pestry lito sl — méléiny stojaté vody a mokfady g kole jovim propojenim VRET = Jikavou kovigté = termindle m
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Kratké prestupni vazby

Budova termindlu je vySkové
umisténa mezi konvenéni a vysoko-
rychlostni trat, pldorysné je umisté-
na na jejich priseéiku. V jednom
misté tak jsou propojeny véechny
druhy dopravy. Toto feSeni umoZnu-
je na maximalni moZnou miru zkratit
prestupni vazby pro cestujici. Nej-
dileZitéjsim tranzitnim prostorem

je prehledna linedrni hala, do které
se shihaji hlavni vertikalni komu-
nikace. Na urovni haly jsou umisté-
na autobusova stani, K+R a taxi.
MNad halou je situovano nastupisté
vysokorychlostni trati. Pod halou
jsou navrzena tfi podlaZi hromad-
nych garaZi a nastupisté konvenéni
trati.

Prehlednost a snadné orientace

Centralnim prostorem terminalu

je linearni hala ve étvrtém na-
dzemnim podlazi, ktera propojuje
viechny mody dopravy a slouZi jako
hiavni tranzitni prostor. Linearni
charakter haly cestujici pfirozené
navadi k jednotlivym cilim bez nut-

nosti sloZitého navigaéniho systému.

Kryty prostor umoZfiuje maximalni
komfort prestupt. Soucasti haly jsou
vytapéneé prostory ¢ekarny, prodejny
jizdenek a komerénich jednotek
Oddélené vertikalni komunikace

na nastupisté VRET umoZniuji

v budoucnu instalaci turniket(.

TERMINAL JIHLAVA VRT

Krajinné hodnoty

Resené tizemi navétévnika prekvapi
krasnou pfirodou, kterou by podél
dalnice mezi primyslovou zdnou
necekal. Tento dojem potvrdila
ekologicka analyza Gzemi. Rozhodli
jsme se proto pro kompaktni feSeni
terminalu, které co nejvice zacho-
va a podpofi volnou krajinu v jeji
pfirozenosti. Na toku Zlatého poto-
ka, kde se vyskytuji bobfi, navrhu-
jeme mokfadovy park Odrazem
okolni krajiny je i architektura fasady
véetné ozelenéni a schodist. Infras-
trukturni stavba je pFileZitost

pro znovupropojeni krajiny pfed

a za dalnici V ramci navrhu snizu-
jeme bariérovy efekt dalnice

a zlepSujeme ekologickou konektiv-
itu navazujici na evropsky vyznam-
nou lokalitu Slapanka a Zlaty potok.

Anotace

Terminal je pokorné zasazen do Vysociny, vytvari branu do Jihlavy. Je umistén s respektem ke krajiné a na
zakladé analyzy jejich hodnot. Diky kompaktnimu feSeni zlstava okolni pfiroda v maximalni mife zachova-
na. Cyklostezka doplnuje chybéjici propojeni stavajicich tras, sleduje trasu Zlatého potoka, kde vytvafime
mokfadovy park.

Vsechny druhy dopravy jsou propojeny na jednom misté a jsou tak maximalné zkraceny prestupni vazby. V
prvni etapé bude zrealizovana pouze budova terminalu s odbavovaci halou, nastupisti, hromadnymi garazemi a
pristupovymi komunikacemi, okolni pfiroda bude zachovana s doplnénim novych funkci.

Centralnim prostorem terminalu je odbavovaci hala, ktera propojuje véechny mody dopravy a slouzi jako hlavni
tranzitni prostor. Linearni charakter haly cestujici pfirozené navadi k jednotlivym cilim. Kryty prostor umoznuje
maximalni komfort prestup(.

Extradosed most vytvari novy orientacni bod na dalnici Praha — Brno. Je navrzen jako nejvhodné|si pro dynam-
ické zatizeni generované vlakovou dopravou, ma nizkou konstrukéni vySku s ohledem na podjezdné profily
a je ekonomicky whodny. Estakada navazuje na architekturu mostu a vytvafi subtilni linku v krajiné.

K002 192454
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Automobilova a autobusova doprava

Novy termindl je dopravné napojen
dvoupruhovou patefni komunikaci, ktera
pfiléha k arealu terminalu ze zapadni strany
podél kolejového propojeni VRT s méstem
Jihlavou. Systém dvojiho napojeni této ko-
munikace na ulici Pavovskou a silnici /38
spolu s obousmérnym vedenim dopravy
oddéluje dva hlavni proudy silniéni dopra-
vy z lJihlavy a z dalnice D1. Dopravni zatéz
generovana terminalem je tak rovnomérné
rozloZena mezi dvé krizovatky a snizuje

se riziko jejich pfeté?ovani. Oddélené na-
pojeni této komunikace a arealu Bosch
zajistuje, Ze nebude dochazet ke zdrZzovani
vefejné dopravy b&éhem narazovych Spicek
pfi wménach smén.

Z této patefni komunikace jsou napojena
povrchové parkovisté, objekt terminélu

s hromadnymi garaZemi, stanovistém auto-
bust, taxi a K+R a komunikace smérem

k GdrZzbové zakladné.

. trasa bus . vedieEf komunikace

. hlavni komunikace parking
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Pohyb pésich a cyklistl

Parkovisté jsou pro zkraceni dochazkovych
vzdalenosti uspofadana tak, aby byl objekt
terminalu umistén v pfiblizném stfedu. Jed-
notlivé segmenty parkovist jsou vzajemné
oddélené sbérnymi chodniky, které navazuiji
na patefni pési osu, ta sméfuje z parko-
vacich ploch do objektu terminalu. P&sSi trasy
od vstupl do terminalu na vné&jsi okraje
parkoviét nepfesahuji vzdalenost 300 m / 5
minut Vazby v ramci arealu jsou doplnény
pfistupovymi chodniky, které zajistuji p&si
prostupnost izemi véetné vazby na areal
Bosch.

Nové navrzené cyklostezky propoji obce
Pavov, Stfitez a Heroltice s novou stanici.
Souéasti navrhu je lavka pro pési a cykli-
stickou dopravu jizné od terminalu ktera
propojuje uzemi rozdéleni dopravnimi kori-
dory.

. cyklotrasy

() pé&i trasy

TERMINAL JIHLAVA VRT

R

Etapizace - faze |

Koncept hromadnych gardii a povrchovych
parkovist je navrien tak, aby umozZioval
etapizaci vystavby v logickych krocich.

V prvni etapé bude realizovano 1.200
parkovacich stani v hromadnych garazich.
Umisténi garaZi v objektu terminalu max-
imalné zkracuje prestupni vazby pro cestu-
jici, kryty prostor umoZriuje vysoky kom-

fort pfestupll. Garaze jsou konvencni trati
rozdéleny na dvé éasti — pro kratkodobé

a dlouhodobé stani. Kompaktni feSeni ter-
minalu umoZiuje zachovat volnou krajinu

a obnouvit jeji pfirozené fungovani. V této fazi
zlistane zachovana okolni pfiroda v bezpros-
tfedni blizkosti terminalu — do¢asné plocha
s pfirozenou sukcesi, ktera se mize

v pfipadé potfeby rychle pfeménit v zelené
a propustné parkovisté s jiz vzrostlymi stro-
my.

. parking P1

krajina

Tt o,

Etapizace - faze ll a lll

V druhé etapé bude realizovano parkovisté
jiZné od terminalu, kde je ekologicka hodno-
ta krajiny vwvhodnocena jako stfedni a kde

je v soucasné dobé témér parkovy biotop

se soliternimi duby. V této fazi bude real-
izovano dalsich 500 stani. Povrchova parkov-
isté fesime s pouZitim principd modrozelena
infrastruktury.

V tfeti etapé bude realizovano parkovisté
severné od dalnice D1, kde je ekologicka
hodnota krajiny vvhodnocena jako nizka.

V této fazi bude relizovano zbyvajicich 1.300
parkovacich stani.

V pfipadé, Ze v budoucnu nebude tak
vysoka kapacita parkovist potfebna, nemusi
se faze Il a lll realizovat.

. parking P1

7 parkingy P2 a P3

K002 192748
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1 nastupisté vysokorychlostni trati - umisténéd

v nejvwESim podiad budowy termimndlu Nastupisté jsou
zastfedend v celé &ffce a délce, na zastfedenl jsou umistény
fotovoltaické panely V pravidelmjch rozstupech jsou zde
rozmisténa zavetil < lavickami.

2 nastupifté konvenéni trati - ndhmda Zeleznifnl
zastavky Jihlava- Bosch Diesel, z primyslového aredlu

je pristupné pfes park nebo novou ldvku. S edbavovaci
halou je propojeno eskalatory, pevivmi schodidti a wiahy

3 platforma — na drovni odbavovaci haly se sta-
novigtém autobusly, taxi a K4+R Na platformé je navrie no
jedno wstupnl stdni a 4 odstavnd stani avtobush. 2 divedu
zachovanl plynulosti prijezdu je navrien oddéleny pfijezd
autcbusda taxi ¥ K+R

4 odbavovaci hala - linedrni prostor umodfiuje
cestujicim jednoduchy a pohoding pfestup mezi vBemi
mody dopravy sdruZenymi v termindlw Stfedovd osa us-
nadiuje crientaci a pfirozend cestujici sméfuje k cili. Podél
celé osy jsou pravidelnd rozmistény pfistupy na nastupigté
vysokorychlostni trati a vertikalni jadra vedouc! do spodnich
gardiovych pater.

5 krytd autobusova stani - v prostoru odbavovaci
haly jsou umisténa 3 odjezdova stani délky 18 m, s krithou
vazbou ma vEachny druhy dopravy, na te mperovamnd dekdrny
i obehodnl plochy

B komeréni jednotky a éekdrna — na stfedovou
oou navazujl vwiapéné prostory Eekarny, prodejny jRdenak,
zazemi zaméstnanch a komerénich jednotek

7T hromadné gardie - zdpadni East je uvaiova-
na pro kriatkodobé parkovand, wyehodni pro parkovand
disuhodobéjEihe charakterw Stinl pro vozidla plep mvu-
jicich osoby pohybovd postifend jsou navriema co nejbliZe
k vertikdInim komunikacim. Kapacita gard®i je 1.200 stani.

B8 parkovdni jizdnich kol - stani pro 300 jizdnich
kol je navriemo v Gzké vazbé na vertikdlnd komunikace
a pristupy z nové navrienych cyklostezek

9 fasdda — inspirovana tvarcslovim mistnich bufin
j& navriend z bezidribového déovand o kortenového
plechu & riznou velikost otvord MNa kratéich stranach

je tvofena vertikdlndimi lamelami z kortenw Fasida je do-
plnéra rychlerostoucimi popinavymi restlinami.

10 exteriérovd schodifté — umoihujl rychlou
evakuaci cestujicich pfi mimofadné situac a |l je vwuiit
i pro p&& pfistup na ndstupidté. Zastfefani schodigt

e vyukto pro intenzivni zelenou stfechy, kterd doplni
popinavé rostliny na fasadé

11 pFistup na nastuplsté VRT - pomoci ffech dvojic
pravidelnd rozmicténych eckalitord v kembinaci & whahy

na kaidé nastupigté. Cestujicd také mohou poull schodidté
na obvodu budowvy

12 pistup do hromadnych gardd — pomocl pravi-
delné rozmistémich vertikdlnich jader se schodigti a wlahy
Oddélend vertikdlnd komunikace na nastupidté a do garad
umoZhiuji v budoucnu instalaci turniket

13 povrchowé parkovisté — je umbkténo severné

od dalnice D1 a ji#né od termindlu tak aby pistupove
vedalke nosti do termindlu byly co nejkratdl Obé povrchova
parkovigté jsou napojena ze sevenojizni pdtefni komunikace.
Kapacita povrchowwch parkovidt je 500 + 1.300 stinl

14 park = vodnl tok je meandrovan, aby se mohl
roziévat a tvofit pestry litordl — prestfedi mél&in stojatych
vid a mokfadd s vysokou ekologickou hodnotou. Funguje
jako park pro cestujicl.

TERMINAL JIHLAVA VRT

Tvaroslovi buéin

Fasada je inspirovana tvaroslovim okolnich buéin a provedena

z dérovaného kortenového plechu, ktery nevyzaduje udrzbu.

Pro jednoduchost vyroby kombinujeme nékolik typovych panell

s riznymi velikostmi otvord. Panely s otvory s velkym primérem
umoZnuji vyhled do krajing. Kombinace jednotlivych panell vytvari
pestrou fasadu, podobné jako jsou pestré okolni lesy.

Fasada je doplnéna popinavymi rostlinami a intenzivni zeleni

na stfechach schodist. Vznika novy biotop, ktery imituje ,skaly*

s mno#stvim hnizdicich prostori pro ptaky. Zelef na fasadé take tlumi
teplotni vwwkyvy v letnim obdobi.

%

Udrzitelnost

Energeticky a materidlovy koncept je zaloZen na principu, sofistiko-
vaneé jednoduchosti®. Hlavnim mottem je pfirozené fungovani objektu.
Objekt terminalu je feSen jako budova s nulovou spotfebou energie.
Soucéasti je hybridni fotovoltaicky systém, na zastredeni nastupist
vysokorychlostni trati jsou navrZeny fotovoltaické panely, které zajistuji
pozitivni energetickou bilanci objektu (4.000 m?, pfibliZna roéni vyro-
ba elektfiny 600 MWh), energetické pfebytky budou pouzity

pro dobijeni elektromobil(l a elektrokol.

Néklady

Mizké pofizovaci naklady — jsou dosaZeny jednoduchosti a kompak-
tnosti objektu a volbou vhodnych materiald, které svym charakterem
odpovidaji potfebam dopravni stavby.

Nizké provozni naklady — minimalizujeme technickeé zafizeni, které

je nakladné na provoz a servis. Pouzité materialy nevyzaduji naroénou
tdrzbu, jsou odolné a pfirozené starnou. Omezujeme pouziti prosk-
lenych ploch. Budova jako celek neni vytapéna, temperované jsou
pouze uréené prostory. GardZe jsou navrzeny jako venkovni,

bez potieby nucené ventilace.

K000 192322
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2+ 3 NP - parking

Druhé a tfeti madee mni podladi gou identicka

a obsahujl vwhradné krytd parkovaci stand. Phdorys
j& konvendnd trati rozdélen na vet&i cast vwudivanou
pro kritkodobé odstavné parkovand a mendl East
wvyuZivanou pro dlouhodobé parkovani zaméstnance
a rasobovinl. Parking je pfehledné Elenén koridory
pro pé&i s pravidelnd rozmistény mi ve rtikédlnimi
jadra vedoucimi do haly

4 NP - adbavovaci hala

Linedrni hala urmoZiuje cestujicim jednoduchy

a pehodiny pfestup mezi vEemi mody dopravy
sdrudenymi v terminalu. Stiedovd csa usnadfiuje
orentaci a pfiroze né cestujic] sméfuje k jejich

cili Podal celé ooy jsou pravidelnd rozmisté my
pfistupy na mdstupigté vwsokorychlostni trati pomoci
eskaldtord a vertikalnd jddra vedoucl do spod-

nich gardiowich podlaZil V zdpadni ¢dsti haly jsou
umistény zastévky auto bus, ve wehodni Sasti haly
je pristup na rstupiété konvenéni trati. Zastavend
K+R je umisténo pfimo pfed halow Ma stfedovou
osu také navazuji vwtapéné prostory cekarny, prode-
iny jlzdenck, komedni jednotky a zidze mi zamést-
nancl.

B. komeréni jednothka

8. feldrna

10. predejna jzdenek

11. vefejnd we

12. zaméstnanecka cast

13. technologie

14, K+R

15. zactiviy autobusu

16. virstupni zastdvka autobusu

17. odstavna stinl avtobusu

18. viezd do whrazend Sasti parkovaciho domu
19. pflstup na ndstupidté konvenénl trati

20. pfistup na nadstupidté vysokorychlostnl trati
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Hmota

Budova je hmotové jednoducha. Jeji rozméry uréuje estakada vysokorychlostni trati,
ktera zaroven tvofi jeji zastfeSeni. PodlaZi obsahujici parkovani jsou smérem k dal-
nici pldorysné vétsi neZ estakada a jsou ¢astecné zapusténa do terénu. Strecha
zvétienych podzemnich pater slou#i jako pfijezdova plocha pro vyhrazenou dopravu -
autobusy, K+R, dlouhodoba stani a zaméstnance.

TERMINAL JIHLAVA VRT

Konstrukce

Konstrukce budovy je navrzena z vyztuzeného betonu, ktery je v interiéru vyuZit jako
pohledow. V budové jsou pouzity dva typy sloupl — sloupy masivni nesouci estakadu
vysokorychlostni trati a sloupy mensich rozmérl podporujici podzemni podlazi

s parkovanim.

NI

=

Materialy

Interiér haly kombinuje surovy pohledovy beton nosnych konstrukci s teplym ob-
kladem dfevem. Dfevo se objevuje predeviim na oplasténi a v interiéru vytapénych
jednotek a dalsich detailech v interiéru. Podlaha haly je feSena probarvenym beto-
nem. Strop haly je obloZen akustickym obkladem, ktery odrazi svétlo a opticky tak
zvétsuje prostor haly.

K00 004
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B iz stredni B vsora

bezrdsahova oblast - management kulturni kmajiny:
oblasti s vweekou hodnotou a rozvojovym potencidlem bez nutnosti zdsahu Slovéka. casti krajiny udrifované formou fizend sukcese & sedl

situace managementu adriby 1 : 7 000

. stromy zachovand - pomst domacich kefl, bylina trav (wsadba) - bylinotravni vegetace - management stdvajici vegetace (rezerva parkovigté) stiefnl bylinot ravni vegetace (wsev) s vBt&8imi kefi [wsadba) a ndslednym managementem sukicese == popinavé roslting na fasadé wykonzolovany pororost
. stromy navrhovand luEnl porost (weev) & domacimi drahy kel bylinotravni vegetace s postupnym venikem dfevinatého patra - flzend sukcese regiondlni travni smés {wysev) s ndsledny m spontannim obohacenim druhi miatovd cesta
1. Rozvolndny tok a mokFady 2. Dfeviny s podrostem bylin a trav 3. Vegetace na fasddich 4. Louky se solitérnimi dfevinami 5. Stfedni les B. Relikty kulturni krajiny 7. Ekodukt - podchod B. Plocha pro budouci parkoviité -

dfeviny s podrostem bylin a trav

Viodnd tok je meandrovan, aby se prodioufila Voramel parkovigté  wivafime spadujeme Diky popinavkach wytvafime na fasddach Extenzivné sefemnd louky = drobnymi Casti 2de & krajiny vyFadujicl pouze velmi Zachovdvame vedkerd relikty kulturni krajiny Podchod pro zvifata je rozEifenveden podél

jeho draha a on se tak moehl pfirczend ro-
zlévat a tvofit pestry litorl - tedy prostfedi
méléin, stojatich vod a mokfadd s vysokou
ekologickou hodnotow

---.--.--.--.u-.-u."

Vice mista pro vodni ekosystémy a bobfi
bioto p. Navazani na EVL Slapanka a Zlaty
potok. Virazné zvwde nl biodiverzity a atraktiv-
ity parku , u nadrai” a na néj odkazujicich
pozorovatelen a vyhledd

povichy do vegetaénich ploch kterd budou
sloufit jako prilehy. Plochy osazuje me z divo-
du rychléhe zapojeni vegetace domécimi
druhy stromi (vegetace podmadenych douw-
brav a luinich lesd), kefl trav a bylin. Dno
pridehd bude pestrym bictopem mokfadnich
a vihkomilnych spoledenstey, volnd navazu-
jicich na okolni mokfady Dfeviny vytvofl
pristinéni plochy. Vegetaéni plochy zasaknou
velké mnoistel vody, kerd bude pFedifténa
pres zemni filtr.

AR

-

ZvyEeni klimatické stability Gzemi [niko-

liv oproti stavajicimu stavi, ale moZnym
alternativam), 2vyfeni diverzity mokfadnich
spoledenstew Nowé solitérni stromi

Propojeni krajiny

welkou vegetaénl plochu se vBemi jejimi eko-
systémovymi funkoe mi.

*IIEIII'IIIGIII'III CELRL TR R R L)

Vznik zcela nového biotopu, ktery imituje
skaly® , & velkym mnofstim hnlzdnich pros-
tord pro ptiky Podstatnd je také zamySle né
tlumenl teplotnich vkl v letnim obdobi.
Pozdé kvetouci druhy lian (bfectan) budou
zdrojem nektar i pylu pro opylovade.

solitérnimi  dievinami, oddélujici dalnici od
termindlw Druhové sloZeni luk napodobuje
ovslkové / trojététove louky, typické pro zach-
ovalou krajinu centilnd Vysodimg Atraktivnd
kwétnaté spolefenstvo & pestrou olavow

*ll'l-'lll'I-'I-III'I-III'I-'III'I-III'I-l-

Mové wvznikly biotop, optickd | biologicka
bariéra mezi termindlem a dalnicl. Potencial-
né i nerufend hnizdigté ptakd (neofekivame
vy rdovdni lidmi).

mirné zdsahy z pohledu Gdriby mapf. ex-
tenzivnd pastvy €i lesnickymi zdsahy v rdmei
zmlazovani stévajicich dfevin [pafezinowvé
hospodafeni v kombinaci s pfirozenou ob-
novoul - tedy systémem Fflzend sukcese.
Pfechodny krajinny preek mezi pfinodnim
prostfedim a Slovékem komponovanou kra-
jimou.

Management stavajici vegetace

— stand krajinné struktury, solitérni du by

*ll’lll’l’lll O T Y]

Dalefitd vretva wyivafejicl ekologicky i es-
teticky kontrast k nowé venikajicim strukturdm,
Zamovefi je nositelemn i zdrojem krajinné iden-
tity a ekologické diverzity [ptaci, hmyz), kerou
pfelévame” do nového projekiu.

vody a odddlend od pohybu lidi, aby nelbyla
rufena ani plachd zvifata. Ekodulty ve formé
podchodd mohou fungovat ve chvili kdy maji
strikiné oddélenou migraénl 2énu od cest
pro lidi.

il resssirsanssanaansannansan

SniZeni bariérového efelkiu dalnice azlepeni
ekologické  konektivity navazujicl na EVL
Slapanka a Zlaty potok.

Dofasnd plocha = fizenou sukcesi — Ffid-
ky bfezowy les se systémem otevienych
travnatich dsekd, kterd mohou bit pasemd
nebo sefend. V pfipadé potfeby wystav-
by parkovidté wudijeme stavajici vegetaéni
struktury, cllené imitujici jdeji® parkovisté, k
rychlému vytvofeni zeleného a propustng ho
parkovigtd s jif vzrostlimi stromy a navdznos-
troi na okolni krajinu.

iR

Oproti stivajicl smrkowé kultufe jde o pestfe-
j& biotop (i v pfipadé wivofeni parkovigté),
ktery mide v pryni fazi fungovat i jako atrak-
tivni lesopark

Modrozelena infrastruktura

Ekologicka hodnota

9% Fragmenty bucin, witéZend smréiny

Rozedhlé aseky vwiékenvch smrkovich a bukewych les s Eastymi potlcky a zbytky olSovyich luhi
Mavazuje na PP Vysoky kimen / BVL Vysoky kdmen o Smréné, krajina tu mé vyrazny poetencidl vzni-
ku pestrych polopfirozenychlesnich spoledenstew Buding mohou byt inspiracl pro architektonické
prvky termindlu (foto sem a dal do pfilohy).

2. LuZni krajina potdé ku
Jasano-oBové luhy v okoll malého rybnicku s pomérné zachovalim litorlem Zachovald kulturnd
luEni krajina.

3. Pale
Intenzivad polnl kultum bez valné hodnoty

4, Smrkova kultura
Framentarni smrkova kultura bez valné ekologické hodnoty, ale s nédkolika skupinkami téZbou
obnaenych dubil

5. Erownfield s titinou kfovistai
Chuda ruderdini vegetace na zarGstajici navaice. Nyni v nf dominuje expanzivid tiina kfowigtni..

6. Podmafené acidofilni doub ravy
Ma Vysedinu necbyvyklé spoledenstvo vysokich a starych podmadenyc doubrav. Biolegicky welmi
hodnotny Gsek krajing

7. Brownfield
Maly stfipek ruderdlni krajiny pobliZ logistickich center, nic moc.

B. Vykdcend smrkows kultury
Obwkla vysodinskd paseka, potencidl vzniku jedlin # podmadenych doubrav. Paseka je i dobrim
prekurzorem “parkowd” vegetace.

a. Smrko - borova kultura
Jehliénata kultura bez pfilig vysoké biclogicksé hodnoty

10. EBobfi mokfad s od umfelymi stromy
Movd vzniklé méllé jeze o s torzy zato penim odumfelych stromd a rozsd hlym ostficovim mokfade m,
Jde nejspiE o zanikly a bobry obnoveny rybnik, biclogickd hodnota je velmi vysokd.

11. Intenzivni pastviny a pasené mokfady
Pastevni krajina navazujicl na "bobfi jeze o’

12. Vykicend smrkova kultura

13. Cenny lesni komplex - buginy, jedliny, doubravy

Jeden 2o dvou nejcenndiich dsekd krajiny v Gzeml Plelvapivd pestrd, stard a zachovald lesni
spoleéenstva - mosaika docela starych jedlin doubrav a olSovych luhh s thdkami zbylymi po his-
torickjé t&ibé (nevim e hol.

14. Industrialni brownfield
Velmi pestrd postindustridini krajina s rizrymi sukcesnimi stadii fidké vegetace pionyrskych dievin
- bfezowymi lesiky, zbytky vrbowvych luhd i pestrych roderall v byvalém kolejisti

15. Vykicend doubrava se smrkem

Dnes po whkiceni téméf parkovy biotop se solitérnimi duby (ale také & osdzenymi pasekamil. Bude
pfimo v pfedpoll termindlu (a v prostore parkovigt), nabiz se proto alespoi ponechan nékterich
dub.

16. Staré duby
Linie velmi starjch a hodnotnych dubd podél traté. Zachovat by je byle vhodné téméf za kakdou
cenwe Na né sménem k termindlu navazuje rozsahla, k okrajdm silné proté2ena doubrava.

17. Bobfi mokfad

Rozsahly mokfad venikly bobfl hrdzi v propustcich na obou strandch trojihelniku. Obsahuje
vysoké rikosové mokfady a cdumfely podmaceny porost bfiz.Hladina nejspig kolisa dle aktualnho
pritoku i vygky bobfich hrazi

18. Polopfirozeny remizek
Zajimavy remizek v meandru potoka, s polopfirozeny m druhowvym slodendm (souddstl porostu jsou
i masival dubyl.

19. Produkéni ovsikova louka
Sedend louka na drobném kopedku. Téiko fici, jak hodnotnd je - terén w# problhal pfilE pozdé.

20. Polopfirozend meandry

Hodnotnd potodnl krajina s meandry Heroltického potoka jiZ za okraji fefendho dzemi. To na ndj
ale hezky navazuje a miZe byt zajimavou pési ndvaznost! [dnes je tam jenom kopfivovd niva).

21. Produkéni sefend louka

Stiipek louky mezi tovarnou, viakovou tratl a dalniénim pfivadédem. Mejspig produkéni louka

s velmi hodnotiy m solité rim dubem.

22, Erownfield s dosad bou smrku

23. Prokicend smrkovd kultura s prokacenymi dseky s bfizami

24, Komplex podmdcenych luk s vrbowm luhem podél regulované strouhy

| névrh krajinafské situace

Management ddriby

1. Buginy
Uréenéd K regenerac pfirozenym zmlazenim. Cilovy stav: bukojedlovy les nejvyiEich casti
centralnd Vysofing napojeni na EVL Visoky kimen u Smiréné.

2. LuZni krajina potdé ku
Ponachdni spontannimu wwwoji podmadenyeh oldin, je moné ponechat zcela bez zdsahu.
Ffilehly rybnik mide byt ponechan v soufasném stavu.

3. Paole
Optimélni je pfeved na pehadowvd fovsikovd louky.

4. Smrkova kultura
Pfeved smrkové kultury na buginu. Cllowy stav: bugina, lze vyudit sousedni bukowy porost
a jeho pfirozend zmlazeni.

5. Brownfield s trtinou kfovigtni

Dva cilové stawy: pestupny wwoj lesnich spolecenstey (spontédnni sukcesl) sménrem

k buginam, nebo flzend sukcese s tvorbou lesoparkové krajiny dominované nalety bFizy

s borovicl lesnl a vznik bfezowd “savany’, podobné planovanému parkovigti na severni
stranéd nadra.

. Podmatend acidofilni doub ravy
Cilowym stavemn je pfeved rozpadlé jehliénaté kultury na podméadenou doubravw. Leze toho
téméf docllit s pontdnni sukcesl, s odstranénim hustrich jehliénatych kultur

7. Erownfield
Cllovy stav je citlivé strukturovany pantik, nebo jen dominantnl strom {dub letni buk) jako
protivaha okolnich aredli

B.+9. Vykicend smrkowd kultury
Pfeved jehliénatich kultur na lesni spole€enstva na pomezi podmacenych doubrava jasa-
no-olEovich luhl Idedin hospodafenl Zdné, moZmné hospodafeni je vibérova téEba.

10. EBobfi mokfad s od umfelymi stromy
Crptimalni stay, ponechani bez zasahw

11. Intenzivni pastviny a pasend mokfady
Optimédlni je snifeni intenzity pastvy, ale cllovy stav je shodny = dnednim: pastving na pod-
matenych loukich.

12. Vykdcena smrkova kultura
Ponechdni bez zasahu a pfevod na sousednl pedméadend jedling s viEim podilem buku.
MoEnd je i vibérova téZba dieva.

13. Cenny lesni kemplex - bu&iny, jedliny, doubravy.
Jedno 2 nejeennéjgich s poleéenstey, ponechan bez zasahu.

14, Industrialni brownfield

Industridini biotop, eflovy stav: mosaika suburbdnnia uitné krajiny a aktudind sukcesni mo-
saiky. Vzor Park am Gleisdreieck. Vyw#tl dominant, skupin dfevin a spontanné wyrosthich
solitér

15. Vykacena doubrava se smrkem

Cllovy stav: stfedni les. VyuZill fizend sukcese a pfipadné riznych experimatalnich ekolog-
ickych managementd, které jsou jinak zakdzany (lesni pastva, pafeziny.).

16.+17. ndvrh dle krajindfské situace

Okolni krajina je velmi hodnotn4, proto i stavba
je navriena tak, aby vytvafela minimalni zasah
a bariéru v krajiné. Infrastrukturni stavba je
prileZitost pro znovupropojeni krajiny pfed a
za dalnici. V rdmci navrhu sniZujeme bariérovy

Vodu ze zpevnénych ploch disledné zasaku-
jeme, abychom wtvofili co nejlepsi podminky
pro fungovani navazujici zelené. Spolecenstva
vytvari biotopy pro Zivogichy. Souéasti kon-
ceptu je vyuZiti rozmanitych prvki — zelenych

PromySleny management vegetace je zaklad-
nim tématem naseho navrhu. Managementem
zhodnocujeme stavajici biotopy a vytvafime
nové, s respektem k pfirodé. Plochy v bezpros-
tredni blizkosti terminalu a na ném samotném

18. Polopfirozeny remizek
Cilewy stav: maximalni ponechdni soudasnych skupinek sukcesnich dfevin Osikove hajky,
heraldicky lesik celého nddra.

18. Névrh dle krajindfské situace

efekt dalnice a zlepSujeme ekologickou konek- svym FeSenim navazuji na okolnf vegetaci. stfech, popinavych rostlin, vzrostlych stromi, f:;n mﬁ?ﬁﬁ?ﬁgﬁtﬂ i B e A

tivitu navazujici na evropsky vyznamnou lokalitu Uzemi funguje pro zvifata i pro lidi. pfirozenych zasakl, akumulace, sniZzenych na travni porosty charakteru (klidnd i produkénich) ovsikoviich luk.

Slapanka a Zlaty potok. R JiZné od terminalu vytvafime vodni krajinu s prilehii a retenénich prokofenitelnych prostor(i i B i e

Tvofime velkorysy gradient biotopl pro zvifata, fy i : tinémi a mokrady, ktera bude zaroven fungovat pro stromy. Cllovy stav je extenzifikace louky a zavedani téméF “ochranafekého” ma nagementu, nebet
tedy rdznych venkovnich prostor pro &lovéka. AT Jormr sy jako park pro cestujici. Priichod pro lidi pod Parkovisté je nezbytnym prostorem infrastruk- tato E“‘“t:hb“d&t;ff@m diaspor pro porosty v aredlu termindlu, navic navazuje na cennou
Mista se vzrostlou vegetaci i oteviené kra- ‘\_,,-""I délnici je vytvofen oddélené od ekoduktu pro turni stavby. Redime ho s pouZitim vodopropus- piinciEhe pe

jiny. Respektujeme gradient voda - vihko — zvitata. tnych povrchd, vodu svadime do ploch zelené 22. Brownfield s dosadbou smrku

g ) o o = Funkénl s pojeni 5 polygonem £. 21 a plevedeni na sedenou louku.
mezické stanovisté — sucho. Pchacové louky/ pojeni s polyg P

tuzebnikova lada - bezkolencové louky — tro- lavku pfes rozmeandrovany potok. Atraktivita
jstétové/ovsikové louky — smilkové louky. Zach- parku je zvwySena doplnénim jednoduchého
ovavame relikty kulturni krajiny, vzrostlé duby. mobiliafe.

Parkem vedeme cyklostezku, mlatové cesty a mezi jednotlivymi fadami stani. Navrhujeme
velké mnoZstvi vzrostlych strom, aby prostor
byl i v parném lété snesitelny a aby se lépe

zaclenil do okolni krajiny.

24, Komplex podmdééenych luk s vrbowm luhem podél regulované strauhy
Revitalizace a odstranénl melioranich struh {optimalné).

Prakticky: pomiZe | extenzifikace hospodafeni a vytvofeni pestfell nivy (moZnd vwsadba
solitér].

P5 TERMINAL JIHLAVA VRT
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Pres dalnici je navrzeny extradosed most, ktery vytvari novy ori- poradani. Pilite jsou jemné prolamovany, aby pusobily co nejsub-

entacni bod na dalnici Praha — Brno. Hybridni konstrukce mezi tilngji. Estakada navazuje na architekiuru mostu a vytvari subtilni
zavesenym mostem a tramovym predepjatym mostem je navrzena linku v krajiné. Majak na vrcholu pylont v kombinaci s nasvétlenim
Jako nejvhodngjsi pro dynamicke zatizeni generovane vlakovou do- zavesl umozni identifikaci mostu v no¢nich hodinach. Barevnost
pravou, ma nizkou konstrukeni vysku s ohledem na potrebu zach- svetla je promenliva, reaguje na teplotu vzduchu.

ovani podjezdnych profili a je ekonomicky vyhodna. Poloharfove
usporadani zavést kombinuje vyhody harfovitého a véjirového us-

Most

Mostni objekt je navrzen ve formé velkorozponové konstrukce s nizkou konstrukéni
vySkou s ohledem na ostry dhel kfizeni s dalnici. Most v celkové délce 380 m je navrZen
o tfech polich, zavéseny na nizkych pylonech s ,extradosed” zavésy situovanymi v podél-
né ose mostu ve dvou paralelnich rovinach. Zavésy jsou navrzeny v poloharfovém us-
pofadani, ve dvou rovinach v podélné ose mostu Hlavni pole je navrZeno délky 190 m,
vedlejsi pole jsou délky 2 X 95 m.

Mostovka je tvofena komorovym nosnikem z dodateéné predpjatého betonu. Jedna se
o dvoukomoru se sklonénymi krajnimi sténami a oboustranné vykonzolovanou horni
deskou. Sifka mostovky je 15 m, konstruk&ni vyska je navrzena 3 m. Pfiény pfenos si-
lowych Géinkd v rAmci komorového prifezu je podpofen diagonalnimi pfedpjatymi tahly
v roviné kotveni zavésl.

Pylony jsou navrZeny z monolitického Zelezobetonu, ve formé obdélného dutého prife-
zu zakladniho rozméru 4 X 2,5 m. Pylony jsou wsky 25 m a jsou vetknuté do mostovky
prostrednictvim masivniho tuhého pfiéniku s prileznym otvorem.

Mostovka s pylony je uloZena na monolitické Zelezobetonové pilife spodni stavby pros-
tfednictvim loZisek, pod nalitky masivniho pfiéniku mostovky je uvaZzovano s pouzitim
hrncowch nebo kalotowch loZisek. Pilife zakladniho prifezu 7 X 4 m jsou zaloZené

na Zelezobetonove zakladové desky podepiené skupinou vrtanych pilot.

Estakada

Mostni konstrukce je tvofena komorovym prlifezem z dodatecné predpjatého betonu
ve formé spojitého nosniku se zakladnim rozponem 60 m. Jedna se o komoru se sk-
lonénymi sténami a oboustranné vykonzolovanou horni deskou a konstrukéni vyskou

3 m. Vyska i architektonickeé feSeni komory je totoZna jako na Zelezniénim mosté pro
zachovani konzistentniho architektonického vyjrazu. Sitka komory se méni v navaznosti
na konkrétni situaci.

Vrchni stavba mostu je uloZena na monolitické Zelezobetonové pilife spodni stavby
prostfednictvim hrncovych loZisek Pilife zakladniho prifezu 4 X 2.5 m jsou zaloZzené
na Zelezobetonové zakladové desce podepfené skupinou vrtanych pilot. Estakdda bude
délena na dilataéni celky, na dilataénich liniich bude provedeno uloZeni na spolecné
pilife. Pilife jsou jemné prolamovany pro docileni subtilniho vyrazu.

Pilife - Jalezobetomowe Komora se sklon&nymi Mostni kenstrukce pres Pylony — z monolitické ho Oswitleni — majak™ na Poloharfové usporadani Zivisy umisténé v ose Trakce — umisténi 2 vrd- Mostni konstrukece es- Zalofeni - na 2akladowé
S jemnym prolamovanim sténamia whkonzolovanou délnici — velkorozponowa Felezobatonu ve formé vrcholu pylond v kombinaci zévdsl — umisténi ve dvou mostu — umoZAujl totodmd [&1 strany kolejl umodfiuje takady — komorovy prifez ve desky podepfend skupinou
pro docileni subtilniho vy mzu. deskou - propljéuje mostu konstrukce zavéiend obdélného dutého prifezu s pevétlendm zévésh umoZnd revindch v podélné ose mos- umisténi sloupd trakce na realizaci co nejufsi mostoviy formé spojité o nosniku vrtampch pilot
Charakter pilifé mostu es- i estakadé subtilni vyraz na extradosed zdvésech vetknuté do mostovky identifikaci mostu v notnich tu plsobl kompaking mosté, estakadé a terminalu na estakadé a je ekonomicky z predpjatého betonu
takady je jednotny, &l s dvoukomorovym nos nfkem hodindch Barevnost svétla je pfi Zikmych pohledech z wvyhodné
sa dimenze v ndvaznosti 2 pledpjatého betonu pro e ilivd, reaguje dilnice
na situac na tepletu veduchu.
Rt estakada nédstupiZté
380 m
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