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Praha - Pardubice = nejvytizenéjsi
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Vyssi kapacita zlepseni pro ty, ktefi cestuji
primeéstskym viakem
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Zasadni zména ,,velikosti®* CR dostupnost 1 hodiny z mlc:tropoli
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Zasadni zmeéna ,,velikosti© CR zména poctu obyvatel mezi lety
2009 a 2018

B -22502 - -10000 21 - 34
W -10000--5000 @ 34 -54
[ -5000--2000 | 54-88
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10- 21 I 168 - 108300
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rozvijeji samostatné
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Zasadni zmeéna ,,velikosti" éR dostupnost 1 hodiny z metropoli s VRT
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Rychlé vlaky nejen pro Pardubice

@ Velké Hamry
I n

ass) Hodkovice n/M
I

I Mala Zelezny o
| Turnov  Skala nmd F
L7

'I My vlaky pokraéuji do Usti nad

VRT Podkrkonosi

s Jesenny

Svoboda n/U0

P
BER i
(sesy Mlada Boleslav

~ VRT Stredohorsky A . s , v Ve
n/LC el _ &9 Mnichovo Hradiéts Natin, Orlici, Ceske Trebové a Olomouc
B&la pod Bezdézem '-'-‘ @ % Bakov n/] mésto ,
sl i 3 & L
Mats E"’-.‘: Dubr Krélové n/L N o navazujici vlaky na Chrudim,
o o2 diein X Focrcs Letohrad, Sumperk, Jesenik

/RT PoochFi

Roudnice
n/L VRT
[

Kri

Hradec

Praha Kralové
£ Kladno mésto / B & 128 \ ralove Sumperk &
|¢|adnu‘ !;';g\t‘jnffrﬁr VRT :-. --------- - . ! Hradec Kralové hl.n. Milotice n/0 (&
B,/ Letisté v Hatla 1h @_o' Bruntal
| | I Praha- Libeﬁ & ko o Postielmov

;@% | .

"

Prah
Masarykovo n.

: & o
—_— q ?:b (’dy "'ﬁ} "iﬁ

i pre— & :
7 E v S~ g
i P = = y e e S ———f=========-== oS- H e = é\
; Y, : . : s
Praha hl. n. S i “ 3 g i

e »,}) M\I\\\\ Pardubice

& Kutna Hora hl.n.
\L\_

o
by

Ber\oun
Zdlr.'e

" Praha-

‘ \ Smichov
s

Korenlce a Becvary VRT

(prowiFowino ) o Caslav *# Svitavy

rice
-"‘/

‘* Lochovice

_.- Praha-Lipany

Olomouc hl.n. %

1
. - -
('- Velkée Popovice 4 | Bfezova n/s

'i Goléhv Jenikov mésto

— VIT I === VRT Praha - Hradec Kralové/Pardubice - Wroctaw



Kassel e B

\ = \ 4
% f Sl ’
//‘ I h S 4 )
: S
\ g N\l \
\ $ «Wroctaw %
e i S % # P4 I — | d
\ L / / - k ‘ Ki
(- /) \ P [ \ ) 7 Kielc

\ Czestochowa

A — \

Frankfurt
a{m‘Main(

A\ ‘ \ I . J!Hradec e
- -, ] : . 3 7 . - G " ( % oot / ’< .
Mainzo /) - A . . -- Kralové ’( ey Kiakowin
I,KL . N
/ / Pardubice 2

aQ :
: Mannheim
\ S :
A ! S
? X
)% 5 : ) G
Karlsruhe, ) \ q i . 4. popr
P i st \ . § 75 Poprad
o 5 ! "Regensburg -
J X
Stqt&g art ‘)'J -
/ ol :
// ‘
/ Banska Bystrica o
o e |
¢ r A [
i ( \ |
§ 7 \ )
’ o A
}L( { 5
\ ~Nbs 725
) = ] L_— 7/ (
y WAL S Miinchen™ a I |
P | N \ R

VRT ve Stredni Evropé

— VIT I === VRT Praha - Hradec Kralové/Pardubice - Wroctaw



Vysokorychlostni trat
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Vysokorychlostni trat
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Vysokorychlostni trat

 pFiroda jde az k trati

vypada jako bézna trat z$i nez dalnice
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Vysokorychlostni trat

maximalizace prostupnosti
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“. dokaze se primknout k terénu
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Stavba vysokorychlostni trati
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Stavba vysokorychlostni trati francouzsky ptiklad
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Vrchlabi

Cile projektu - vstup do studie
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Jak se trasa zpresnuje?

koncepcea ()  Politika Uzemniho rozvoje

strategie

vymezenitrasy () zasady uzemniho rozvoje

projektovéni podrobné dokumentace
podoby trati a ziskani povoleni

) probiha stavebni ¢innost

stavba ( i 9
na zaklade dokumentace

provez () vyuZzivame novou trat
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Projednani trasy ve vsech dotcenych obcich

Poricany - Pardubice

04.12.2023 Kostelni Lhota
04.01.2024 Velky Osek
08.01.2024 Zizelice
11.01.2024 Podébrady
15.01.2024 Chlumec nad Cidlinou
18.01.2024 Karanice
22.01.2024 Syrovatka
24.01.2024 Prelouc
16.02.2024 Zivanice
01.03.2024 Karanice
18.04.2024 Zivanice
26.04.2024 Obédovice
15.08.2024 Lazné Bohdanec
03.09.2024 Prelovice
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6 variant pripojeni Pardubic 4 ahly pohledu, 3 pasma posouzeni
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Zpracovani pomoci prostorovych dat
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SOUHRN ZABORU (M2) A DOTCENI OBYVATEL

varianta ZPF 1+2 biotop obyvatelstvo

1 105 tis. 200
% g i p 167 tis. 62 tis. 263
\ Ve At 3 170 tis. 154 tis.
AW ' 4 348
. Al ‘ 107 tis. *
R ' AT Rl Wy 119 tis. 104 tis.

*yvyzaduje demolice 2 - 3 domii
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L 3 Klagruby nad Labem
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Souhrn vyhodnoceni
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Nameéty na dodatecna proverenl (var. A, B, C)

Koalicy

‘\
e e

Stary ’mu‘m




Posouzeni namétu ve steJne podrobnosti
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Nové Mésto

¥ - varlanta 1 - 40m
[ varlanta 1 - 200m
varianta 1 - 600m
B veriantas 2 - som
| varlanta 2 - 200m
1 varlanta 2 - 600m
y Bl verianta 3 - som
I varianta 3 - 200m
varlanta 3 - 600m
- varlanta 4 - 40m
varlanta 4 - 200m

varlanta 4 - 600m

— YRT Vychodni Cechy

- sif TEN-T
o 1 2 km
—t—

- varianta 5 - 40m
B vertanta 5 - 200m
varfanta 5 - 600m
B verianta 6 - 40m
[ varianta 6 - 200m
varlanta 6 - 600m
Bl verianta & - s0m
I vertanta B - 200m
[ varianta B - 600m
varfanta C - 40m
varianta € - 200m

varlanta C - 600m
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Stejny rozsah provozu ve vsech variantach

PRODLOUZENI VZDALENOSTI A CESTOVNI DOBY

Praha - Pardubice:
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*teoretickych 43 min nelze promitnout do JR

/RT PoohfFi

K

Praha

Podripsko 'o"

. Kraloveé

leaﬁnbmistn i Fassw e R =1
Kladno P':?lllﬁ?v?r VRT Y, |- A N N '3 zz; Hyadec Kralové hln. Milotice n/0 @
Blal ] } k, N
N I.etl!.té V. Hatla |3 e by raha W!o-canv Nymburk rnéstol' = \‘5' Velky Osek X Bruntal
L . i b % e
\;9' "@;‘P\ | ‘ | | | Praha-Liben y Praha vychod VRT /' P — . ‘p“["a ko Q\O Postielmov
,tp‘;b s Yl i X 47/ VRT Vichodni Cechy ) . & o e (
o é) | e > Ceska 1’*0‘
:{ah K Rl A e @ — ——— - — Trebova &
as ovo n. i e ENEE e e == T === i Hizeee iliE Eaa==s s T o
Al s i ks, 417 & {
PrJha b . GOSLEEIOIOLTREEEES N . %5, ‘o% L - A
H 3 ' . <
“’?J} MU\\ b Pardubice : : &
BEWUI'I L ‘s Kutna Hora hl.n. Vo io, a&‘?
Zdi Praha- é‘
lr.'e \ sellp 5 \ Kofenice a Be-:varv VRT A casiav ® Svitavy ‘(.- i
rice S \ *’\ '
..f’" & ! o
~ -~ r Praha-Lipany S A
‘/ — = ..g:e'é? \Tf"& s Goléhv Jenikov mésto 0 IO mouc ) Yol
¢ Lochovice A > S
l & & Velké Popovice . I {p Brezava n/s Olomouc hl.n. b N

— VIT I === VRT Praha - Hradec Kralové/Pardubice - Wroctaw



Zaver dodatecného proveéreni

Hradec

T SR A [
VYHODNOCENI VARIANT SIS Ry ek = e

Varianta A neni provozné funkcni, koliznich bodt je
prilis mnoho.

Varianta B kolizni body resi castecné. Cestovni doba ale
zlistava stejné, protoze rozhodujici kolizni body resit
nelze a vlaky na sebe musi cekat.

Varianta ma zasadni negativni dopady do Lhoty pod
Libcany a Ceperky (demolice obytnych budov).

V4

Varianta C Fesi ¢astecné kolize se zastavbou v Ceperce,
ale za cenu delsi stavby, vétsiho zaboru Gzemi a kolize
s Evropsky vyznamnou lokalitou.

Varianta C je nakladové shodna s variantami 1 nebo 5,
které zasadni kolize na trase nemaji, jsou kratsi, a
které prinasi vyrazné kratsi cestovni doby se vSemi
benefity.
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Relevantni varianty podrobnéji
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Varianty pripojeni spojovaci trati do soucasného koridoru
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Moznost posunuti zastavek k cestujicim
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Sdileni zkusenosti starostli primo ve Francii
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Ing. Marek Pinkava
Stavebni sprava VRT
vrt@spravazeleznic.cz

Vysokorychlostni trat spojuje
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