TERMINAL PRAHA VYCHOD/ PRAGUE EAST TERMINAL
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P-17 Tabulka bilanci

POLOZKA m2 m3 ks cena za MJ K¢ bez DPH
HRUBA PODLAZNI PLOCHA 2 241 - - 32 000 K& 71 712 000 K¢
Celkem HPP [m2] | 2241 - - - 71 712 000 K&
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - 10310 - 6 000 K¢ 61 860 000 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 626,5 - 6 000 K& 3 759 000 K¢
Celkem OP [m3] 0| 10936,5 - - 65 619 000 K&
DALST KONSTRUKCE zasttedeni nastupisté 11544 - - 8 500 K& 98 124 000 K&
pFistup na nastupisté 664 - - 14 000 K¢ 9 296 000 K¢
vytahy, eskalatory - - 4 800 000 K¢ 3 200 000 K¢
povrch nastupisté 11544 - - 4 400 K& 50 793 600 K¢
Celkem konstrukce 23752 - - - 161 413 600 K¢
POVRCHY zpevnéné 7 672 - - 2 900 K¢ 22 248 800 K¢
nezpevnéné 2119 - - 800 K¢ 1 695 200 K¢
PRVKY stromy - - 522 8 000 K& 4176 000 K&
mobiliaF - - 50 4 000 K& 200 000 K&
osvétleni - - 1 19 156 089 K¢ 19 156 089 K¢
Celkem povrchy a prvky - - - - 47 476 089 K¢
ZASTAVENA PLOCHA kapacita - - 2 079 -
zpevnéné plochy 80 346 - - 2 050 K& 164 709 300 K&
nezpévnéné plochy 35 559 - - 350 K¢ 12 445 650 K&
Celkem [m2] 115 905 - - - 177 154 950 K&
kapacita - - 956 -
OBESTAVENY PROSTOR_PODZEMNI CAST - - 0 K&
OBESTAVENY PROSTOR_NADZEMNI CAST - 70392 - 2 900 K¢ 204 136 800 K¢
Celkem [m3] - 70392 - - 204 136 800 K&
KONSTRUKCE MOSTU 1202 - - 50 000 K& 60 100 000 K¢
KONSTRUKCE KOMUNIKACE 4242 - - 2 640 K& 11 198 880 K¢

Celkem

71 298 880 K¢

INZENYRSKE SITE

39 000 000 K&

39 000 000 K&

OSTATNI POLOZKY

4 800 000 K¢

4 800 000 K&

Celkem

43 800 000 K¢

|celkem bez DPH

770 899 319 K¢&|

Maximalni vyse ceny je 780.000.000 K¢ bez DPH.

P-14 Nezavazna nabidkova cena

Rozdéleni Ceny

Okamzik fakturace

Cena dilc¢iho plnéni bez DPH

Zajisténi Pripravy
Projektu ve smyslu
¢ldanku 1.1 (a) Smlouvy

Po ukonceni poskytovani
cinnosti

[900.000] K¢

Po odevzdani Prvniho navrhu
Architektonické studie

[2 650 000] K&
Maximalné 50 % ceny za toto

Dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti ve
smyslu ¢lanku 1.1 (c)

Smiouvy
VCETNE CENY
LICENCE!!!

Dokumentace pro uzemni
rozhodnuti

Vypracovani dilci pInéni
Architektonické studie
ve Lo .
iz Po odevzdani Cistopisu v
smyslu &anku 1.1 (b) Architektonlols stupdie [2 650 000] K&
Smlouvy N b Maximalné 25 % z Ceny dle
a odstraneni vsech jeho vad oy
, . c¢lanku 10.1 Smlouvy
reklamovanych Objednatelem
Vypracovani Po odevzdani Prvniho navrhu [4 100 000] K&

Maximalné 50 % ceny za toto
diléi pInéni

Po odevzdani Cistopisu
Dokumentace pro uzemni
rozhodnuti a odstranéni vsech
jeho vad reklamovanych
Objednatelem

[4 100 000] K¢

Konzulta¢ni ¢innost ve
smyslu ¢lanku 1.1 (d)
Smiouvy

Po uplynuti kalendarniho
mésice,
v némz byla dana cinnost
poskytnuta

[1 000] K& za 400 hodin
konzultaéni é¢innosti

Maximalné [BUDE DOPLNENO
OBJEDNATELEM V RAMCI JRBU]
K¢ za jednu hodinu konzulta¢ni
c¢innosti
Tato cena se vztahuje na
konzulta¢ni ¢innost v celkovém
rozsahu nejvyse 400 hodin.

Soucdinnost pfi vybéru
dodavatele ve
smyslu ¢lanku 1.1 (e)
Smlouvy

Po uplynuti kalendafniho
mésice,
v némz byla dana cinnost
poskytnuta

[1.000] K¢
za 15 hodin soucinnosti pFi
vybéru dodavatele

Maximalné [BUDE DOPLNENO
OBJEDNATELEM V RAMCI JRBU]
K¢ za jednu hodinu soucinnosti
pFi vybéru dodavatele

Tato cena se vztahuje na
soucinnost pfi vybéru dodavatele
v celkovém rozsahu
nejvyse 15 hodin

CENA CELKEM

[14 815 000] K¢




Anotace navrhu

Vysokorychlostni Zeleznice v budoucnosti ¢aste¢né nahradi leteckou dopravu.
Proto by se terminaly vysokorychlostni Zeleznice mély charakterem a
vysokym standartem vnitfniho prostredi bliZit prostredi letistnich terminald.

Velkoryse zastresené prostory nastupist autobusl, TAXI a K+R stani,
prosklena hala terminalu a vyhled z haly na kolejisté s projizdéjicimi
vysokorychlostnimi viaky jsou symboly takového reseni.

Céast prosklené vytadpéné vstupni haly je umisténa pfimo nad kolejistém,
cestujici tak pri Cekani maji primy Celni vyhled na projizdéjici vliakové
soupravy.

Trojcipa stfecha budovy terminalu v sobé obsahuje dynamiku
vysokorychlostnich viak(i a otevird smérem k pfijizdéjicim cestujicim svou
privétivou naruc.

Pred-prostor prosklené vstupni haly definuji dvé rozevirajici se ramena, mezi
kterymi je umistén autobusovy terminal.

Systém povrchovych parkovist obklopuje budovu v soustfednych kruzich.
Optimalizuje tak dochazkové vzdalenosti od jednotlivych parkovacich stani
k viakdm. Hlavnimi aspekty uréujicimi charakter povrchovych parkovist je
zadrZovani vody a eliminace prehrivani.

Parkovisté je disledné déleno 4metrovymi pruhy zelené se zasakovacimi
pfikopy a prostorem pro vzrostlé stromy.

Stavajici silnice Nehvizdy - Horousany je respektovana ve své nynéjsi trase.
A je Castelné zapojena do vnitini dopravni organizace terminalu. Budova

termindlu je umisténa vychodné od ni.

TP TROAKHIN W VS YRR )

a) Urbanistické a architektonické rFeseni

Budova vysokorychlostniho termindlu je
umisténa uprostied poli polabské niziny. Jeji
pozice je chranéna nové vysazenym okruznim
pasem lesa. Prostranstvi pred termindlem je
definovano jizni okruzni komunikaci.

Stavajici silnice Nehvizdy - Horousany je
respektovana ve své nynéjsi trase. A je ¢astecné
zapojena do vnitfni dopravni organizace
termindlu. Budova termindlu je umisténa
vychodni od ni.

Terminal je feSen jako trojcipa hvézdice. Pred-
prostor prosklené vstupni haly definuji dvé
rozevirajici se ramena, mezi kterymi je umistén
autobusovy terminal. Treti rameno sméruje
kolmo pres trat. Tvofi nadchod s integrovanou
odjezdovou halou. Zde cekaji cestujici v teple s
celnim vyhledem na projizdéjici soupravy.

Dynamicky trojcipy tvar terminalu odkazuje
k rychlosti VRT vlakl, jeho obloukové kfivky
navazuji na tvaroslovi rozplet( jednotlivych
koleji v nadraznich kolejistich.
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3. spravedliva pési dostupnost

piazzeta v predprostoru terminalu

Piazzeta pfed otevienou narudi vstupnich ramen
terminalu slouzi jako relaxa¢ni a setkavaci
prostor. P&Si jsou na ni vedeni stfedem. Na
strané piazzety jsou umisténa 4 vyckavaci stani
autobusu.

Proti vstupu do terminalu je umistén ¢tyrpodlazni
parkovaci dim pro 1000 automobild.

Cestujici jsou z parkovacich ploch vedeni pésimi
radidlami, které sméruji do stfedu terminalu.
Pé&si trasy jsou lemovany stromy a oddélujicimi
pruhy zelené.

b) Konstrukéni a materialové rFeseni

Zastreseni terminalu je tvoreno lehkou ocelovou
vaznikovou konstrukci, pokrytou plechovymi
lamelami. Trojcipé stresni ,kridlo" je nesené
zelezobetonovymi skruzemi, ve kterych je
umistén uzavreny stavebni program terminalu
a vytahy na nastupisté.

Podlaha termindlu nad prdjezdnym profilem
traté je reSena jako Zelezobetonovd mostni
konstrukce.

Podél zelezni¢ni trati je v misté terminalu
vybudovana zelezobetonovd opérna sténa,
kterd se po stranach terminalu zapousti do
svahovaného zelezni¢niho koridoru. V prostoru
opérné stény je pod stfedem termindlu
zapusténo zelezobetonové podzemni podlazi s
technologiemi a zazemim pro zaméstnance.

Most silnice Nehvizdy-Horousanky pres VRT
je  zelezobetonovy  komorovy  podpirany
skruzovymi zelezobetonovymi sloupy v misté
nastupist.
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c) Dispozicni a provozni Feseni

Dvé zastreSenda nastupisté vybihajici od
terminalu zahrnuji 1 vystupni a 3 nastupni stani
automobild, 5 stani taxi a 5 stani K+R. Nastupni
hrany jsou prestresené s presahem cca 2 metry,
ktery zajistuje vystupovani a nastupovani
»suchou nohou". Na zastresenych nastupistich. vV
kruhovych podpordach jsou umistény zazemi pro
fidi¢e autobsl, sklad technického a Uklidového
materidlu pro exteriér. V podporach jsou také
integrované automaty na jidlo.

Parkovani kol je umisténé ve dvou samostatnych
zastreSenych parkovistich po bocich terminalu.
Do prosklené odjezdové haly Ize vstoupit z péti
stran automatickymi dvefmi. Ve stfedu haly je
umistén kruhovy objekt s prodejem jizdenek a
informacemi. Nad pokladnou je umistén hlavni
panel s odjezdy vlakd. Ve stfednim kruhu jsou
také umistény WC pristupné pres turnikety.
Vstup do WC je FeSen jako labyrint bez nutnosti
sahat pfi odchodu na kliku.

Po stranach vstupni haly jsou umistény sedacky,
které mohou slouzit cestujicim cekajicim na
autobus ¢i taxi v teple. V prostoru vstupni haly
jsou umistény 4 automaty na jizdenky.

Odjezdova hala je umisténa na mosté nad
kolejistém. Jsou v ni integrovany 4 obchodni
jednotky se spoleénym zazemim. Obvodové
stény jsou celoprosklené a umoznuji neruseny
vyhled do kolejisté.

Z odjezdové haly vedou prosklené tubusy s
eskalatory a schodisti na ostrovni nastupisté.
Na nastupisti pokracuje castecné uzavreny
prostor zimnich ¢ekaren.

V  suterénu termindlu  jsou  umistény
technologické prostory, zazemi zaméstnancd,
dopravni kancelaf a ostraha. Mistnosti jsou
prosvétlené oknem smérujicim z opérné stény
do kolejisté. Dopravni kanceldair ma prehled o
pohybu vlakl v nadraZi.

d) Technologické a energetické reseni

Vnitini prostory haly termindlu jsou fizené
vétrané a chlazené. Strojovny jsou umistény v
1PP. Vertikalni rozvody jsou vedeny v konstrukci
stfesniho , kridla".

Celo-prosklené stény jsou stinény presahy
stfesni roviny a kryty folii s vysokym solarnim
faktorem.

Objekty budov realizovanych v rdmci stanice VRT
Nehvizdy budou z hlediska hospodareni energii
reseny jako budovy s témér nulovou spotfebou
energie. Technicka zafizeni budov (zejména
systémy vytapéni, chlazeni, vzduchotechniky)
budou voleny z oblasti nejnovéjsich energeticky
Uspornych systémd s vyuzitim energie
okolniho prostredi a rekuperace tepla napriklad
geotermalni vrty.

Osvétleni je integrovdno do stropu haly.
Stfecha haly je odvodnéna skrytymi Zlaby po
obvodu stresni konstrukce. Venkovni osvétleni
parkovisté bude reseno pomoci LED svitidel.

Odbavovaci hala a prednadrazni prostor bude
vybaven sdélovacim zafizenim vcetné potrebné
kabelizace, které bude zapojeno do systému
celé vysokorychlostni trati. VSechny prvky, bude
umistény v maximalni mozné mirfe na sloupy
osvétleni a konstrukci zastreseni.

Pro informovani cestujicich o odjezdech a
pfijezdech vlak( a autobus( budou prostory
vybaveny orientacnim a informacnim systémem
pro cestujici. Systém bude tvoren akustickou
Casti pro hlaseni vlakovych a autobusovych
spoju a vizualni &asti poskytujici informace
prostfednictvim digitalnich informaénich panell
a monitort. Navrzené typy informaénich paneld,
jejich provedeni i zplsob zobrazovani informaci
bude zavisly na pouziti konkrétniho systému
vybraného dodavatele a na technologickych
moznostech v dobé realizace.

Vizualni kontrola odbavovaci haly,
pfednadrazniho prostoru a parkovisté bude
feSena kamerovym systémem s barevnym
dennim a cernobilym nocnim provozem.
Monitorovdny budou vstupy do vytahQ,
autobusovd ndstupistni hrana, parkovaci dim
vCetné vjedu a vyjezdu a parkovisté.

Venkovni parkoviété a parkovaci dim budou
vybaveny parkovacim systémem. Na vjezdech a
vyjezdech budou umistény zafizeni parkovaciho
systému. Kazdy vyjezd bude obsahovat 1ks
vyjezdovych zavor, 1ks vyjezdového terminalu
a semafory fidicich provoz. Kazdy vjezd bude
obsahovat 1ks vjezdovych zavor, 1ks vjezdového
terminalu a semafory fidicich provoz. Dale budou
na pristupovych cestach k parkovisti osazeny
platebni automaty pro placeni parkovného.

Pro prehledné navedeni vozidel na jednotliva
parkovisté bude na prijezdovych komunikacich
zfizen orientacni systém.

e) Resenivefejného prostranstvi a krajiny
Celkova krajinna koncepce:

Prostor termindlu s povrchovymi parkovisti
je navrzen jako ,lesni parkovisté" z vnéjsiho
prostiedi je chranén pasem dosazeného
smiSeného lesa z jihu a v koridoru mezi dalnici
a zeleznici. Vzrostlé stromy chrani prostredi
temindlu pred vanoucimi prevazné zapadnimi
vétry. Jednotlivé pruhy radidlné resenych
parkovist jsou oddéleny 4m Sirokym pruhem
zelené se vzrostlymi stromy. Stromy snizuji
pfehfivani plochy zpevnénych parkovist a
zabranuji tvorbé ,Heat-island" efektu. Stin
stromU chrani cestujici pfi p&&im pfesunu mezi
auty a budovou terminalu.

Hospodateni s pldou:

Spojujici komunikace mezi exit 8 Jirny a budouci
exit 11 Nehvizdy z D11je vedena tak, aby se co
nejvice prfimykala k navrzenému dopravnimu
koridoru dalnice D11 a vysokorychlostni
Zeleznice. Stavajici pole s cennou polabskou
ornici tak nejsou dale délena. Ornice shrnuta z
dopravnich ploch bude vyuzita na ohumusovani
zelenych pasl oddé&lujicich jednotliva parkovaci
stani.

Hospodareni s destovou vodou:

Navrzena povrchova parkovisté jsou fresena
tak, aby veskerd destova voda byla zadrzena v
krajiné, parkovaci stani jsou tvorena vegetacni
dlazbou se vsakovaci spdarou vysypanou
kaCirkem a jsou spadovana do oddélujicich
zelenych pruhl mezi stdnimi. V oddé&lujicich
pruzich je vzdy na jedné strané sniZenina
zadrzujici a vsakujici vodu z parkovacich stani.
Jednotlivda parkovaci stani nebudou v zimé
solena. Asfaltova komunikace mezi stanimi je
odvodné&na potrubim do vsakovacich prilehd.

zeleny pés se vsakovacim priilehem

vsakovaci prikop u parkovaciho domu

Stfecha parkovaciho domu je fesena jako
vegetacni, destova voda, kterd se nezadrzi v
roviné stfechy bude svedena do vsakovaciho
prikopu u paty objektu.

f) dopravni reseni

Terminal:

Dopravni obsluhu nového termindlu zajistuje
primarné sbérna komunikace, vedena po jiznim
obvodu celého aredlu. Sbérnd komunikace
terminadlu je v Useku obepinajicim terminal
navrzena jako dvoupruhova sméroveé rozdélena
komunikace. Stiedni délici pas je navrzen jako
nezvyseny, v pfricném fezu mirné vypukly
pas s dlazdénym povrchem, umoziujici v
pripadé potreby pojizdéni silni¢nimi vozidly. V
Usecich pred krizovatkami, kde je navrzen levy
odbocovaci pruh, je stfedni délici pas prerusen.
V extravilanovych Usecich (mimo terminal) je
sbérnd komunikace navrzena jako smérové
nerozdélena.

DalSi komunikacni osu prochazejici terminalem
tvori silnice I11/10163, spojujici obce Nehvizdy a
Horousany. Komunikace prochazi terminalem v
nové stopé, pres vlastni stanici VRT je prevedena
mostem. S ohledem na zachovani lokdlniho
vyznamu komunikace jsou na tuto komunikaci
smérovana v ramci terminalu potencialné méné
frekventovana dopravni napojeni — autobusovy
termindl, parkovisté K+R, nizkokapacitni
parkovisté a jednosmérné napojeni parkovaciho
domu.

Uzlovy bod komunikacni kostry terminalu tvofri
okruzni krizovatka sbérné komunikace a silnice
I11/10163, navrzend na jiznim okraji arealu
terminalu. Tyto dvé osy jsou dale doplnény
obvodovou komunikaci, vedenou v severojiznim
sméru symetricky k silnici II1I/10163 a po
obvodu prednadrazni piazzety, ¢imz tvofi druhé
propojeni obou komunikaci a umoziuje tak
okruzni prijezd okolo centralni &asti terminalu
napr. v pripadé prekazky v provozu nebo
pfi prehlédnuti orientacniho prvku a prejeti
zamysleného odboceni.
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Pro odstavovani automobild je v aredlu

terminalu navrzeno celkem 6 povrchovych
parkovisét a ¢&tyrpodlazni parkovaci dim. Dvé
mensi povrchova parkovisté situovana blize
objektu termindlu jsou urcena pro kratkodobé
parkovani, Ctyfi vzdalenéjsi kapacitni povrchova
parkovisté jsou, stejné jako parkovaci dum,
ur¢ena pro dlouhodobé odstaveni. Kapacita
povrchovych parkovist je 2079 parkovacich
stani, kapacita parkovaciho domu je 956
parkovacich stani. Celkova kapacita tedy cini
3035 parkovacich stani.

Velkokapacitni parkovisté jsou napojena
stykovymi kfizovatkami pfimo na sbérnou
komunikaci terminalu. Na vjezdech do parkovist
je navrzen odbavovaci systém se zavorami, pro
vy¢&kavani vozidel slouzi kromé vlastnich vjezdd
také kapacitni pruhy pro levé odboceni na sbérné
komunikaci terminadlu tak, aby nedochazelo k
blokovani prijezdu na sbé&rné komunikaci. Vjezd
do parkovaciho domu je veden jednosmérné
ze silnice III/10163, jednosmérny vyjezd je
orientovan na paralelni severojizni komunikaci
vychodné od parkovaciho domu. Parkovisté pro
kratkodobé stani jsou napojena po spolecné
komunikaci s vijezdem a vyjezdem parkovaciho
domu. Pro prehledné navedeni vozidel na
jednotlivd parkovisté bude na prijezdovych
komunikacich zfizen orientacni systém.

V prednadraznim prostoru je v bezprostredni
vazbé na odbavovaci halu situovan terminal
autobusové dopravy. Po obvodu jizné od haly
jsou navrzena 4 podélna stani pro autobusy
délky do 18 m.

P1

610 stani

Parkovaci diim :
956 stani 1
1
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celkem: 3035 parkovacich stani

schéma dopravy

Prvni stani ve sméru jizdy je uvazovano jako
prijezdové, ostatni 3 pak jako odjezdova.
Do zapadni Casti prilehlé piazzety jsou dale
zakomponovana 4 odstavna stani pro autobusy
délky do 18 m. Vjezd do terminalu je veden z
kfizovatky s okruzni obsluznou komunikaci,
vyjezdy z odjezdovych i odstavnych stani
jsou orientovany rovnéz na tuto komunikaci.
Cirkulace autobust mezi pFijezdovym stanim,
odstavnymi stanimi a nasledné odjezdovymi
stanimi se v navrzeném reseni odehrava pouze v
prednadraznim prostoru, bez ovlivnéni provozem
na hlavnich dopravnich osach terminalu. Hlavni
vyjezd z autobusového terminalu je orientovan
na silnici I1I/10163. Kromé autobusovych linek
ukoncenych v terminalu umoznuje navrzené
umisténi a napojeni terminalu obsluhu stanice
VRT i nacestnymi autobusovymi linkami ve
vSech relacich, které se v Feseném Gzemi nabizi,
a to bez vyraznéjsiho zavleku.

V tésné blizkosti odbavovaci haly jsou dale
navrzena stani K+R a vozidel taxisluzby, v
obou pripadech v poctu 5 podélnych stani.
Kazda skupina stani je napojena samostatnou
jednosmérnou  komunika¢ni  smyckou -
kratkodoba stani K+R zapadné od haly s
napojenim na silnici II1I/10163, stani vozidel
taxisluzby vychodné od haly s napojenim na
okruzni obsluznou komunikaci.
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P&si vazby mezi odbavovaci halou a ostatnimi

prvky terminalu (piazzeta, povrchova
parkovisté, parkovaci dim) jsou zajistény
pfimymi chodniky, paprskovité vybihajicimi

od odbavovaci haly. Krizeni komunikaci je
zajisténo zpravidla prechody pro chodce, pres
komunikace s nizkou intenzitou provozu jsou
navrzena mista pro prechazeni.

Na prostranstvich zapadné a vychodné od
odbavovaci haly jsou navrzeny stojany pro jizdni
kola, na kazdé strané pro 50 jizdnich kol (celkem
100). Pijezd cyklistd k terminalu je umoznén
ze 4 smé&rl (podrobnéji viz dale) po sdruzenych
stezkach pro chodce a cyklisty, pficemz vsechny
trasy jsou vzajemné propojeny v prednadraznim
prostoru. Prevedeni jednotlivych uvazovanych
cyklotras pres komunikace je umoznéno po
pirechodech pro chodce sdruzenych s prejezdy
pro cyklisty.

Siri vztahy:

Sbérna komunikace, ktera tvofi hlavni dopravni
napojeni termindlu je vedena podél télesa
vysokorychlostni trati. Zapadnim smérem je
napojena okruzni kfizovatkou na budouci novou
trasu silnice 1I/101, pricemz pred vlastnim
napojenim se od télesa zeleznicni trati odklani
jiznim smérem s ohledem na zajisténi dostatecné
mezikfizovatkové vzdalenosti od nedaleké
mimourovnoveé krizovatky silnice II/101 s dalnici
D11 (exit 8 Jirny). KFizeni stavajici zelezni¢ni
vlecky je navrzeno mimouroviiové po novém
silni¢nim premosténi.
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schéma proudu cestujicich

Déle je navrzena &astecnd Uprava MUK Jirny
vzhledem k prostorové kolizi trasy VRT se
stavajici sjezdovou a nadjezdovou rampou dalnice
ve sméru Hradec Kralové. Rampy jsou nové
navrzeny v deltovitém usporadani s tésnéjsim
pfimknutim k télesu dalnice a zausténim do
silnice II/101 novou okruzni kfizovatkou.
Sjezdova a najezdova rampa na severni strané
dalnice (smér Praha) je ponechana ve stavajicich
dispozicich.

Ve vychodnim sméru od termindlu je sbérna
komunikace obdobnym zplsobem napojena
na stavajici silnici I11I/2455 mezi Nehvizdy a
VysSehorovicemi, na niz je spolu s novou okruzni
kfizovatkou navrzena také prelozka, s niz

stavajici silnice prekona téleso VRT po novém

silnicnim premosténi s kolmym Uhlem kFizeni
Owv. v v 7 .

vuci zeleznicni trati.




Na této silnici je také navrzena nova
mimourovnova krizovatka s dalnici D11 (exit 11
Nehvizdy), ¢imz je dosazeno primého napojeni
nového terminalu VRT do obou smér( dalnice.

Stavajici funkce silnice III/10163 meazi
Nehvizdy a Horousany je v navrhu zachovana,
pouze doplnéna o vybrand dopravni napojeni
v prostoru termindlu. Severné od terminalu
je uvazovano napojeni silnice na pfipravovany
jizni obchvat obce Nehvizdy.

Navrh dale pocita se zfizenim stezek pro chodce
a cyklisty v chrdanéném standardu ve trech
relacich. Prvni trasa prochazi skrz areal nového
termindlu VRT a je vedena v relaci Nehvizdy-
HorouSany paralelné k silnici III/10163 po
jeji zapadni strané. V prostoru terminalu z ni
pak vychazeji dalsi dvé trasy ve sméru Jirny a
Vysehorovice.

Stezka ve sméru Jirny je vedena podél severni
strany sbérné komunikace termindlu az za
mimourovnoveé kfizeni zelezni¢ni vlecky, kterou
prekonava po mosté spolecné s komunikaci. Dale
se trasa odklani od komunikace mirné severnim
smérem a sleduje Uzky liniovy pas pozemkd,
historicky vymezeny katastrem, diky c¢emuz
v Uzemi dojde k cCastecné obnové historické
cestni sité. Nasledné trasa Urovnoveé krizi silnici
I1/101 a vstupuje do zastavéného Uzemi obce
Jirny, s vyusténim v ulici Druzstevni. Trasa pro
chodce a cyklisty ve sméru Vysehorovice na
vychodnim okraji arealu termindlu uUrovnové
kFizi sbérnou komunikaci terminalu a pokracuje
jihovychodnim smérem, rovnéz v historicky
katastralné vymezené trase.

Pfipadné primé spojeni pro bezmotorovou
dopravu v relaci VysSehorovice - Jirny bez
nutnosti zavleku k novému terminalu VRT lze
vyhledové uvazovat rovnéz formou obnovy
historické cestni sit€é - mezi obcemi je v
relativné primé trase mimo zajmové uUzemi
terminalu taktéz katastrdlné vymezen liniovy
pas pozemkd.

Dopravni sit v S$irSich vztazich je v navrhu
resena pouze ramcové. Jeji podoba bude blize
upfesnéna v navaznosti na vysledné freSeni
navaznych prvkd dopravni infrastruktury, které
jsou pripravovany mimo ramec zaméru VRT a v
navrhu jsou tedy zaneseny pouze schematicky,
se zohledné&nim koridord vymezenych v Gzemné
planovaci dokumentaci. Jedna se zejména o
pfipravované rozsSifeni dalnice D11, prelozku
silnice II/101 a jizni obchvat obce Nehvizdy.

g) Ideové reseni

Vysokorychlostni  Zeleznice v  budoucnosti
nahradi c¢astecné leteckou dopravu. Proto by
se terminaly vysokorychlostni zeleznice mély
charakterem a vysokym standardem vnitfniho
prostiedi bliZit prostiedi letidtnich terminald.

Velkoryse zastfeSené prostory nastupist
autobusl, TAXI a K+R stani, prosklena
hala termindlu a vyhled z haly na kolejisté s
projizdéjicimi vysokorychlostnimi vlaky jsou
symboly takového velkorysého reseni.

Cast prosklené vytdpé&né vstupni haly je
umisténa primo nad kolejistém, cestujici tak pri
c¢ekani maji primy celni vyhled na projizdé&jici
vlakové soupravy.

Trojcipa stfecha budovy terminalu v sobé
obsahuje dynamiku vysokorychlostnich viak( a
otevird smérem k pfijizdéjicim cestujicim svou
privétivou naruc.

Systém povrchovych parkovist obklopuje
budovu v soustfednych kruzich. Optimalizuje
tak dochazkové vzdalenosti od jednotlivych
parkovacich stani k vliaktim.




